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Municipiul Ploiesti, unul din orasele mari ale Romaniei, resedinté a judetului
Prahova, este situat la 60 km nord de Bucuresti, pe coordonatele de 25°2'48"
longitudine estica si 44°56'24" latitudine nordica. Suprafata actuala a Ploiegtiului
este de aproape 60 km?. Se invecineaza la nord cu comuna Blejoi, la sud cu
comunele Bircanesti si Brazi, la vest cu comuna Térgsoru Vechi, la est cu comuna
Bucov. Municipiul Ploiesti se gaseste in apropierea regiunii viticole Dealul Mare-
Valea Calugireasca si are acces direct la Valea Prahovei , cea mai importanta zona
de turism alpin din Romaénia.
Ploiestiul este un important nod de transport , situdndu-se pe drumurile care leaga
capitala Bucuresti de Transilvania si Moldova.
Ploiestiul a dezvoltat istoric o retea stradald in marea majoritate pe o structurd
radiald, cu tranzitarea zonei centrale. Lungimea strézilor ordsenesti este de 324 km,
din care modernizate 241 km. Transportul public urban este asigurat prin 37 de linii
din care 216 autobuze, 33 tramvaie si 10 troleibuze.
Prin Ploiesti trec drumurile nationale:
* DN 1 Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Buftea) (parte a Drumului european E60)
* DN 1A Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Valenii de Munte)
* DN 1B Ploiesti - Buzau
* DN 72 Ploiesti - Targoviste
* Centura de Vest, Centura de Est.
Drumurile judetene:
* DJ 101D Ploiesti(centura) - Rafov
* DJ 101G Ploiesti(centura) - Tinosu
* DJ 1011 Ploiesti - Nedelea
* DJ 102 Ploiesti - Paulesti - Slanic
* DJ 102E Ploiesti - Plopu




Drumurile comunale:

* DC 92 Ploiesti - Berceni

* DC 92A Ploiesti(centura) - Ghighiu

* DC 108A Tatarani

* DC 111 Ploiesti(centura) - Strejnicu

Orasul este legat prin cale feratd de Bucuresti, Buzédu, Brasov (céi ferate duble
electrificate), Urziceni, Méaneciu, Plopeni si Targoviste. Nodul feroviar are doua
gdri de cdldtori importante ("Ploiesti Sud" si "Ploiesti Vest"), "Ploiesti Est" (spre
Buzau), "Ploiesti Nord" (spre Méaneciu), plus "Ploiesti Triaj" (statie de triaj) in
sudul orasului.

In interiorul orasului transportul public este asigurat de S.C. T.C.E. S.A. Ploiesti, si
cuprinde trasee de autobuze, linii de tramvai si troleibuz.

Spre teritoriul periurban si restul judetului si al tarii, transportul rutier se realizeaza
prin operatori privati, cu plecéri din statiile de transfer: Gara de Sud, Gara de Vest,
Strandului - Obor, Spitalul Judetean si Podul Inalt .

In conformitate cu Ghidul Solicitantului Programul Operational Regional
2014-2020, Axa prioritara 4 “Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile” - 4.1
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor
sustenabile de mobilitate urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea
adaptdrilor, avand ca obiectiv specific Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild,
se introduce obligativitatea prezentarii de catre beneficiarii aplicanti (municipii si
orase) a unui nou document de politica la nivel local: POLITICA DE PARCARE
pentru aria de impact a proiectului propus, aprobata la nivelul Consiliului Local.
Acest document va fi necesar pentru toate proiectele de mobilitate urbana finantabile
prin POR 2014-2020/Axa 4.1.

Este recunoscut faptul cé in Ploiesti, sistemul de parcéri reprezinta o problema,
in special in zonele rezidentiale si in centrul orasului. Nevoia unui nivel de control
mai mare asupra sistemului de parcadri s-a dezvoltat ca urmare a expansiunii
ingrijoratoare a nivelului de utilizare a autoturismului individual si a cotelor de trafic
auto. Aceasta situatie a propulsat nivelurile de congestionare si poluare, In special in
zonele urbane dens populate. Se va promova pe scara largd mobilitatea durabil prin
incurajarea transferului modal si utilizarea unor forme de deplasare alternativa
autoturismului personal pentru célatoriile zilnice. Este necesar un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor pe aceasta tema, recunoscand
cd mobilitatea este importantd, dar poate avea un cost financiar, social si de mediu,
si astfel trebuie incurajate modalitétile de transport durabile.

O strategie eficienta de gestionare a parcérilor devine o componenta critica in
definirea unor modificéri fie ele de nivel minim sau prin excelentd notabile in
dimensiunea comportamentului uman de deplasare urbana.

Parcarea este o parte integrantd a transportului public si a retelei de drumuri.
Disponibilitatea si costul unui loc de parcare constituie un factor determinant in
decizia pe care oamenii o iau de a accesa o anumita destinatie cu sau fara autoturismul
personal. Fiecare autoturism care se afld la un moment dat pe strazile publice necesita
un loc unde si poatd fi in cele din urma stationat: aceasta este o problema cheie a



tuturor zonelor urbane. Autoturismele ocupa spatiu atunci cand sunt in miscare, dar,
pentru o medie de 23 de ore pe zi ele sunt parcate si in cazul in care urmeazi a fi
utilizate pentru toate caldtoriile zilnice ale unei persoane, atunci ele au nevoie de un
loc de parcare atét la originea, cat si la destinatia calatoriei. Decizia de a utiliza sau
nu autoturimul pentru anumite célatorii influenteaza de asemenea auspiciile sub care
functioneaza transportul public si nivelul de congestie al drumurilor.

Dacéa gestionarea parcérii este abordata intr-un mod strategic, atunci aceasta
poate fi folositd foarte eficient ca o modalitate de a contribui la atingerea multor
obiective de mediu, sociale si economice. Politicile nationale de transport au
obiective similare In majoritatea tarilor din spatiul european si vizeaza: « Dezvoltarea
economiei locale si nationale si transformarea centrelor oraselor in spatii atractive
pentru activitafile economice; ¢« Reducerea utilizirii autoturismului pentru a reduce
congestia traficului; * Incurajarea utilizarii modurilor alternative de deplasare; °
Imbunatatirea transportului public, inclusiv integrarea sa cu alte moduri de transport,
in special In orasele mai mari; * Reducerea impactului asupra mediului pe care il are
utilizarea autoturismului; ¢ Accesibilitate deplind pentru toate grupurile societatii.
Dezvoltarea unei Strategii de Gestionare a Parcérii sprijind o abordare structurati a
modalitatii in care parcarea poate contribui la realizarea acestor obiective mai ample.

Scopul strategiei de parcare:

Principalul scop al Strategiei de parcare in municipiul Ploiesti este realizarea
unui cadru legal pentru dezvoltarea investitiilor in domeniul parcarilor publice,
pentru a asigura necesarul de locuri de parcare, concomitent cu descurajarea
deplasarilor cu autovehiculul propriu.

Trebuie luate in considerare urmatoarele criterii:

» Situarea parcarilor in apropierea destinatiilor populare;

* Autoritatea locald trebuie sa influenfeze structura tarifard (chiar daca
parcarea este operatd in mod privat);

» Setarea unor tarife mai mici pe ord pentru sederi scurte si mult mai mari pe
ord pentru sederi lungi;

* Setarea unor tarife mai mici decét pretul parcérilor adiacente pe strada;

* Transformarea parcdrii intr-un spatiu cat mai pliacuta si mai sigur cu putinta;

* Traficul spre si dinspre parcari nu va cauza congestie (in special pentrul
transportul public);

* Odata cu deschiderea parcérilor, parcarea pe strada trebuie redusa/eliminati
pentru a compensa /furnizara spatiu transportului public/pietonilor).

De asemenea, Strategia de parcare in municipiul Ploiesti are urmatoarele
scopuri:

- Investigare zonelor cu cea mai mare cerere si propunerea de parcari de

diferite tipuri de constructii- la nivel , park and ride s.a.

- Propunerea de introducere de tarife scazute, cu posibilitatea de a le creste
péand cand nivelul de ocupare este optimizat (cu aproximativ 85% din spatii
pline la orele de varf - acest lucru garanteazi ci inca este relativ usor de
gasit un spatiu);

- Mentinerea duratei de sedere maxima de cca 3-4 ore in zonele
comerciale/de afaceri, astfel Incat navetistii s nu poatd parca in acele
parcdri si spatiile sa poatd fi folosite de mai multe ori pe zi de cumparatori
si vizitatori de afaceri;



Retragerea controlului si al sanctiondrii din responsabilitatea politiei. Acest
lucru face aplicarea regulamentelor si a sanctionérilor mult mai eficiente;
Stabilirea de preturi mai mici pentru parcérile din afara strazii fatid de
parcérile de pe strada si diseminarea acestui lucru oamenilor pentru a fi
incurajati sa le utilizeze;
Impunerea de standarde maxime si nu minime pentru numarul locurilor de
parcare ce urmeaza a fi construite In noile dezvoltéri.
Sa asigure aplicarea efectiva a reglementarilor privind parcarea;
Sa conduca la reducerea cererii de parcare prin imbunatatirea transportului
public;
Sa stimuleze reducerea traficului in zona centrala;
Sa faciliteze circulatia pietonilor pe trotuare;
Sa mareasca numarul locurilor de parcare;
Sa reduca perioada de parcare a vehiculelor in centrul orasului si pe strazi;
Sa imbunatateasca fluxul circulatiei, prin reducerea zonelor de aglomerare;
Sa contribuie la reducerea poluarii prin scaderea numarului de vehicule
care circula.
Strategia de parcare va contine si o parte dedicata semnalizarii rutiere.
Informatiile Tmbunététite oferite utlizatorilor in spatiile de parcare sunt de
asemenea utile pentru a facilita utilizarea si satisfactia utilizatorilor.
Semnalizarea eficientd poate imbunatati gestionarea parcérilor prin
facilitarea navigatiei in parcérile de pe stradd si din afara ei. Eficacitatea
signalisticii pentru facilitatile din afara strézii poate include:
* Indicatoare directionale la intrérile din strdzi publice;
» Indicatoare la iesire pentru accesarea retelei stradale;
* Indicatoare interne pentru conducitorii auto catre spatii de parcare cu
diverse utilizari;
» Indicatoare interne pentru conducétorii auto catre spatiile disponibile;
* Indicatoare pentru orientare in interiorul parcérii pentru identificarea cu
usurintd a locatiei unde a fost parcat autoturismul. Semnele de ghidaj pot
de asemenea ilustra intr-un mod inovator tipurile de utilizare ale parcérilor
pe strada. Alte semne pot reglementa modul in care utilizatorii pot ocupa
locurile de parcare de pe strada (de exemplu autorizatiile pentru rezidenti).
Sistemele automatizate de ghidaj pentru parcari si afisajele automatizate
pentru disponibilitatea parcérii pot informa utilizatorii cu privire la numarul
de spatii disponibile intr-o facilitate de parcare.
A fost elaborat si aprobat PLANUL DE MOBILITATE URBANA.

In cadrul acestuia au fost identificate cateva probleme ale municipiului
in acest domeniu si propuse cateva locuri de parcare , astfel :
»Politica de parcare propusa tine cont de urmatoarele criterii: ¢ limitarea
si taxarea parcdrii la sol, & organizarea pe cat posibil a necesarului de locuri
de parcare in parcari multietajate, subterane si supraterane, & restrictii de
timp in special pentru parcarea in centrul orasului, & tarifarea diferentiata
in functie de zona, & reglementari de parcare care sd tind cont de interesele
rezidentilor si care sd nu determine pe cei care parcheaza In centrul orasului
sd facd acest lucru in zonele rezidentiale inconjuratoare. ,,



»otructura zonelor de parcare porneste de la zona centrala a orasului. Cea

mai mare cerere de parcare este asteptatd in jurul zonei pietonale. In plus,
navetistii tind s parcheze magina cat mai aproape de locul de munca.
Zonele de parcare sunt In general circulare in jurul centrului orasului.
Astfel, zona cu cea mai mare cerere de parcare poate fi tratatd diferit fata
de zonele inconjuritoare. In plus, in zonele rezidentiale inconjuritoare
oamenii au nevoie si 1si poatd parca masina aproape de casa lor”.

In cadrul strategiei de parcari in municipiul Ploiesti se doreste
aprofundarea studiilor anterioare si obtinerea de solutii concrete de
amplasare a parcarilor, a tipurilor de parcari , a modalitatilor de regandire
eventuala a sensurilor unice de circulatie pe strazi precum si propunerea
unui sistem de tarifare /gestiune a parcarilor.

Clauze contractuale:

garantia de buna executie a serviciilor prestate: in procent de 5%;
Durata de prestari servicii: 30 zile de la emiterea ordinului de incepere.

Modalitati de plata:

Emiterea facturii se face dupa aprobarea documentatiei de catre Comisia
Tehnico-Economica de Avizare a beneficiarului, precum si de catre
Consiliul Local al Municipiului Ploiesti, si se va deconta in 30 zile de la
data inregistrarii la achizitor.

Continutul documentatiei:

Documentatia va fi elaborata in 2 (doua) exemplare pe suport hartie si un
exemplar in format electronic.

Documentatia se considerd acceptatd, dupd avizarea favorabild de catre
Comisia Tehnico-Economica de Avizare a beneficiarului, precum si dupa
aprobarea in Consiliul Local al Municipiului Ploiesti.
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