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Studiul de trafic al calatorilor reprezinta

unul din elementele cheie privind
realizarea unei gestiuni financiare corecte
la nivelul municipiului Ploiesti. In
aceasta situatie, elaborarea studiului va
asigura o baza solida in ceea ce priveste
eficienta economica, demonstrarea
corectitudinii si realitatii necesarului de
plata a subventiei acordate de
municipalitate catre operatorul S.C.
Transport Calatori Express S.A.
Ploiesti. Datele primare utilizate in
vederea elaborarii studiului de trafic al
calatorilor si calatoriilor realizate la nivel
local constituie intocmirea unei
metodologii de lucru adecvate analizei
situatiei actuale. In acest sens, au fost
consultate documentele strategice si
informatiile puse la dispozitie de Primaria
Municipiului Ploiesti, institutiile si directiile

tehnice subordonate acesteia.



1. METODOLOGIE ,,STUDIU DE
TRAFIC PRIVIND
SUBVENTIONAREA TCE”
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1.1. Scopul proiectului

Scopul cercetarii 1l constituie stabilirea unui tarif corect fundamentat pentru titlurile de calatorie, astfel incat subventiile
acordate sa asigure suportabilitatea costurilor pentru beneficiarii finali, cat si legalitatea si corectitudinea utilizarii fondurilor
publice.

1.2. Obiectivele proiectului

Proiectul urmareste indeplinirea obiectivelor de mai jos:
1. Obtinerea datelor primare ale unui recensamant de circulatie si analiza circulatiei de calatori din municipiu;
2. Determinarea traficului de perspectiva pentru o perioada pana la nivelul anului 2025;
3. Stabilirea numarului de calatori care circula cu mijloacele de transport public;
4. Stabilirea numarului mediu de km realizati lunar de mijloacele de transport public din exploatare;
5. Calculul numarului de calatorii pe o autorizatie;

6. Stabilirea unui tarif corect fundamentat, astfel incat subventiile acordate sa asigure suportabilitatea costurilor pentru
beneficiarii finali, cat si legalitatea si corectitudinea utilizarii fondurilor publice.

1.3. Metodologia cercetarii

1.3.1. 0S.1. Obtinerea datelor primare ale unui recensamaént de circulatie si analizarea
circulatiei din Municipiul Ploiesti

in vederea atingerii acestui obiectiv, o primé etapéa va fi reprezentatd de documentarea aprofundatd asupra datelor privind
traficul de cal&tori, infrastructura actuald de transport si serviciile de transport public existente la nivel local. Tn acest sens, se
vor colecta date privind numarul de titluri de calatorie, valorile incasate din vanzarea acestora, situatia parcului auto si a
infrastructurii rutiere de transport. De asemenea, analiza va avea la baza consultarea documentelor strategice, a planurilor
de dezvoltare si de mobilitate urbana. Pentru a construi scenarii de prognoza pe termen scurt, mediu si lung este necesara o
viziune de ansamblu asupra tuturor informatiilor legate de dezvoltarea economico-sociala a Municipiului Ploiesti si a zonelor
limitrofe.

Construirea si infiintarea unor puncte de interes la nivel local (parc industrial, unitati sanitare, zone de agrement), miscarea
naturala a populatiei, populatia scolara (studii primare, gimnaziale, liceale si universitare), perioada din an, perioada din
saptamana, conditile meteorologice nefavorabile, modificari la nivelul infrastructurii de transport etc. sunt variabile care
influenteaza fluxul numeric al calatoriilor realizate prin intermediul transportului public.

Tn etapa de colectare a datelor au fost luate in considerare aspecte legate de priorittile de dezvoltare in ceea ce priveste
infrastructura fizica de transport rutier si cea utilitara incluse in Planul Urbanistic General actualizat, Planul de Mobilitate
Urbana Durabila si din Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana.

Fundamentarea studiului secundar va fi asiguratad si de analiza datelor furnizate de Primaria Municipiului Ploiesti si de
operatorul de transport public local, date necesare calcularii numarului de calatorii realizate Tn trecut si in prezent de catre
persoanele care calatoresc prin intermediul mijloacelor de transport in comun din municipiul Ploiesti.
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1.3.2. 0S.2. Determinarea traficului de perspectiva pentru o perioada pana la nivelul

Pentru prognoza numarului calatorilor pana la nivelul anului 2025 a fost necesara prognoza populatiei Municipiului Ploiesti,
urmand ca pe baza ei sa fie realizat obiectivul studiului.

Functia statistica folosita la calculul prognozei este Functia FORECAST care calculeaza, previzioneaza valori viitoare pe baza
unor valori cunoscute. Valorile noi sunt previzionate folosind regresia liniara. Functia este folosita pentru a previziona date
din mai multe domenii, cum sunt vanzari, materiale de inventar, trenduri de consum.

1.3.3. 0S.3. Stabilirea numarului de calatori care circula cu mijloacele de transport
public din exploatare

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se propun doua tipuri de studii cu scopul de avea o validare suplimentara, si anume:
studiu aplicat la domiciliu destinat persoanelor care circula cu mijloace de transport public si studiu de numérare a calatorilor
care circula pe cel mai utilizat traseu (consemnare in fise contor).

1.3.3.1. Studiu aplicat in randul calatorilor din municipiul Ploiesti (la domiciliu)

Studiu este aplicat in randul persoanelor din Municipiul Ploiesti care calatoresc cu mijloacele de transport in comun si
realizeaza deplasarile cu ajutorul oricarui tip de titlu de calatorie eliberat de Serviciul de Transport Calatori Express Ploiesti.

1.3.3.1.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii 11 constituie stabilirea numarului mediu de calatori care folosesc mijloacele de
transport ih comun din Municipiul Ploiesti.

1.3.3.1.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective:
=  Stabilirea numarului de calatori care folosesc mijloacele de transport in comun;

=  Stabilirea disponibilitatii de platad pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament;

=  Stabilirea suportabilitatii de plata pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament.

1.3.3.1.3. Metodologie sondaj

Orizontul cercetarii

Areal geografic:

Municipiul Ploiesti — conform discutiilor cu Beneficiarul si a obiectivelor studiului, s-a stabilit ca arealul geografic al studiului
sa fie Municipiul Ploiesti.

Populatia:

Persoanele care calatoresc cu mijloacele de transport Th comun din Municipiul Ploiesti, care folosesc orice tip de titlu de
calatorie eliberat de TCE Ploiesti, care fac parte din totalitatea gospodariilor din arealul geografic stabilit (Conform INSSE, la
Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, numarul gospodariilor din Municipiul Ploiesti era de 77.949).

Din punctul de vedere al categoriilor de titluri de calatorie, persoanele care fac parte din populatia totala a studiului pot fi
utilizatoare de:

[ 1 ]Bilete [ 2 ] Abonament gratuit —

[ 3 ]Legitimatie 1 zi [ 4 ]1Abonament saptamanal subventionat 50% -
[ 5 ] Abonament lunar subventionat 50%- [ 6 ]Autorizatie pensionari cu venit <2100 lei

[ 7 ] Abonament subventionat 100% - [ 8 1 Abonament intreg

[ [

] Legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati ] Abonament saptamanal nesubventionat
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Unitatea de sondaj:
Gospodaria din Municipiul Ploiesti Tn care locuieste cel putin o persoana care utilizeaza mijloacele de transport in comun.
Respondenti chestionati:

persoana identificatd in una din gospodariile Municipiului Ploiesti (din arealul geografic precizat) si care se deplaseaza cu
ajutorul oricarui tip de titlu de calatorie eliberat de Serviciul de Transport Calatori Express, indiferent de sex (Conform
prezentei metodologii si a obiectivului studiului, nu trebuie tinut cont de criteriul de sex in acest caz, mai ales datorita faptului
ca populatia de referinta este formata din persoane de ambele sexe) si categorie socio-profesionala.

Esantion:

611 respondenti - esantionul fiind reprezentativ populatiei gospodariilor din municipiul Ploiesti, iar din fiecare gospodarie va
fi selectatd o persoana care calatoreste cu mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti si detine orice tip de titlu
de calatorie eliberat de TCE. (Conform INSSE, la Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, numarul
gospodariillor din Municipiul Ploiesti era de 77.949).

Metoda de esantionare:

Esantionarea probabilista aleatorie simpl&, nerepetatd membrii populatiei (gospodariile) au o probabilitate cunoscuta de a fi
selectati Tn esantion. Aceasta esantionare asigura reprezentativitatea statistica a datelor pentru populatia aleasa si permite
calcularea erorii de esantionare.

Metoda de selectie:

Selectie aleatorie simpla nerepetata

Nivel de incredere (P):

S-a stabilit nivelul de Thcredere conventional, exprimat probabilistic, de 95% (intotdeauna nivelul de incredere este limitat, iar
valoarea acestuia nu poate fi mai mica de 95%).

Eroare limita admisibila:

3.95% - Eroarea maxima care se poate admite in cercetarea pe baza de sondaj si care se stabileste anticipat in functie de:
gradul de variatie a caracteristicii cercetate (varianta - 6), de volumul necesar al esantionului (n) si de probabilitatea cu care
se garanteaza rezultatele (P =1-a).

Reprezentativitatea esantionului:

Esantionul este reprezentativ deoarece are aceleasi caracteristici ca populatia pe care o reprezinta: se intinde pe intreg
arealul geografic stabilit fara a exista concentrari pe anumite zone din areal.

Formula de calcul a esantionului:

n=t2*p*(1-p)/e?

unde:

n = marimea esantionului

t = valoarea teoretica a probabilitatii acceptate (se ia de regula t=1,96 pentru un nivel al increderii de 95%)

p = procentul in care populatia detine caracteristica de esantionare (Dat fiind faptul ca nu se cunosc caracteristici ale populatiei
din punctul de vedere al temei sondajului, se foloseste valoarea 0.5, astfel incat varianta populatiei sa fie maxima).

e = eroarea limita de reprezentativitate admisa.
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Dupa aplicarea acestei formule, esantionul obtinut necesita corecturi in functie de marimea populatiei totale:

nl=n/[1+ (n-1)/N]

unde:

n1= marimea esantionului corectat

n= marimea esantionului obtinut mai devreme

N= populatia totala
Culegere date:

Colectarea datelor se va realiza pe baza de chestionar aplicat la nivelul gospodariilor din municipiul Ploiesti, deoarece metoda
de selectie aleasa este cea aleatorie simpla nerepetata. In cadrul studiului se va avea in vedere culegerea de pe intreaga
suprafatd a municipiului, respectandu-se in acelasi timp reprezentativitatea esantionului.

Tnainte de implementarea studiului, operatorii sunt instruiti pentru culegere, sunt coordonati de un team-leader in teren pentru
solutionarea problemelor, dar si pentru a le raspunde la intrebari care pot aparea in timpul culegerii datelor.

1.3.3.2. Studiu de numarare a calatorilor care au utilizat Traseul 35

Studiul de numarare s-a realizat in data de 6.03.2017 in randul calatorilor care au utilizat mijloacele de transport de pe Traseul
35 Lamaita - Palatul Culturii si retur. Din datele obtinute in studiul aplicat la nivelul gospodariilor din municipiul Ploiesti a
reiesit faptul ca cei mai multi dintre respondenti circula pe Traseul 35.

1.3.3.2.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii il constituie numararea calatorilor, intr-o zi lucratoare (luni), pe cel mai utilizat traseu
operat de TCE Ploiesti.

1.3.3.2.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea urmareste indeplinirea urmatorului obiectiv si va putea fi folosita la completari, validari si analize suplimentare in
cadrul proiectului, daca va fi cazul:

= Calculul numarului de calatori care utilizeaza mijloacele de transport de pe traseul cel mai aglomerat.

1.3.3.2.3. Metodologie sondaj

Orizontul cercetarii

Tn urma analizei raspunsurilor respondentilor studiului efectuat la domiciliu care faceau referire la traseul pe care il folosesc
cel mai des, a reiesit ca cea mai circulata ruta este reprezentata de Traseul 35 — Lamaita - Palatul Culturii si Retur.

Astfel, s-a stabilit ca Intr-o zi lucratoare (luni) sa se efectueze un studiu de numarare numarare la nivelul fiecarui mijloc de
transport de pe acest traseu, pentru a se afla numarul de calatori care il folosesc.

Culegere date:

S-a folosit o echipa de 11 operatori si 1 coordonator de teren, iar activitatea de numarare a demarat incepand cu prima cursa
efectuata pe Traseul 35.

Tn fiecare mijloc de transport in miscare pe acest traseu se afla cate un operator care consemna pe o fisa contor, pe intervale
orare, numarul calatorilor care urcau in mijlocul de transport pe care a fost repartizat.

Activitatea de numarare a calatorilor a incepul la ora 05:35 si s-a incheiat la ora 23:35.
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1.3.4. 0S.4. Stabilirea numarului mediu de km realizati lunar de mijloacele de transport
n exploatare

Numarul mediu de km pe toate traseele a fost centralizat in urma obtinerii datelor din partea Primariei Municipiului Ploiesti si
a serviciului Transport Calatori Express Ploiesti, realizandu-se o medie a kilometrilor lunari echivalenti si efectivi.

1.3.5. OS.5. Calculul numarului de calatorii pe o autorizatie

Studiul a fost aplicat in randul persoanelor din Municipiul Ploiesti care calatoresc cu mijloacele de transport in comun si
realizeaza deplasarile utilizand abonamente si autorizatii gratuite eliberate de Serviciul de Transport Calatori Express Ploiesti.

1.3.5.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii 1l constituie stabilirea numarului mediu de calatorii realizate pe o autorizatie gratuita
de calatorie.

1.3.5.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea urmareste indeplinirea obiectivelor de mai jos:
= Calculul numarului mediu de calétorii pe o autorizatie;

=  Stabilirea disponibilitatii de platd pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament;

=  Stabilirea suportabilitatii de platd pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament.

Populatia:

Persoanele care calatoresc cu mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti si detin orice tip de abonamente sau
autorizatii de calatorie. Din punctul de vedere al categoriilor de titluri de calatorie, persoanele care fac parte din populatia
totala a studiului pot fi utilizatoare de:

[ 1 ]Bilete [ 2 1 Abonament gratuit —

[ 3 ]Legitimatie 1 zi [ 4 ]1Abonament saptaméanal subventionat 50% -
[ 5 ] Abonament lunar subventionat 50%- [ 6 ]Autorizatie pensionari cu venit <2100 lei

[ 7 ] Abonament subventionat 100% - [ 8 1 Abonament intreg

[ 9 1Legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati [ 10 ] Abonament saptdmanal nesubventionat

Unitatea de sondaj:

Persoana care utilizeaza mijloacele de transport in comun, identificatd in una din statiile care deservesc mijlloacele de
transport in comun din Municipiul Ploiesti (arealul geografic precizat), care detine orice tip de abonament sau autorizatie de
calatorie eliberata de Serviciul de Transport Calatori Express, indiferent de sex (Conform prezentei metodologii si a
obiectivului studiului, nu trebuie tinut cont de criteriul de sex in acest caz, mai ales datorita faptului ca populatia de referinta
este formata din persoane de ambele sexe), categorie socio-profesionala.

Esantion:

381 respondenti - esantionul fiind reprezentativ populatiei persoanelor care calatoresc cu mijloacele de transport in comun
din Municipiul Ploiesti si detin orice tip de abonamente sau autorizatii de calatorie eliberate de TCE (exclus bilete). Conform
datelor furnizate de beneficiar, la nivelul Municipiului Ploiesti, Tn ianuarie 2017, populatia posesoare de abonamente Si
autorizatii de calatorie era de 77.443 persoane.
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Tabel 1. Reprezentativitatea egantionului

CATEGORIE TITLU DE CALATORIE  "ANLARIES R T ey o O

Pensionari 39.971 197 51.61%
Abonamente nesubv 18.997 94 24.53%
Elevi + studenti (50% tarif redus) 8.620 42 11.13%
Persoane cu dizabilitati 6.118 30 7.90%
Legitimatii de 1 zi 2.930 14 3.78%
Elevi + studenti orfani (gratuit) 570 3 0.74%
Persoane deportate 216 1 0.28%
Veterani, revolutionari 20 0 0.03%
gﬁ.tiée’;set?i de Onoare ai Municipiului 1 0 0.00%
TOTAL 77.443 381 100.00%

Avand in vedere urmatoarele:
=  Existenta unui singur abonament pentru categoria Cetateni de Onoare;

= Existenta unei ponderi de doar 0.03% din totalul titlurilor de calatorie aferente categoriei veterani si revolutionari,
dar si faptul ca veteranii fac parte cu siguranta din categoria pensionari;

=  Beneficiarii din categoria persoane deportate, din punct de vedere al varstei, fac parte din categoria pensionari. Prin
urmare, ii putem asimila din punct de vedere al utilizarii mijloacelor de transport in comun cu beneficiarii din categoria
pensionari. De asemenea, acestia reprezinta doar 0.28% din totalul titlurilor de calatorie acordate;

=  Beneficiarii din categoria elevi si studenti orfani sunt asimilati din punct de vedere al utilizarii mijloacelor de transport
in comun cu cei din categoria elevi si studenti.

Interpretarea rezultatelor se va realiza doar pentru categoriile: pensionari cu venituri de pana la 2100 lei care utilizeaza
autorizatie de calatorie gratuita, elevi si studenti care utilizeazd abonamente subventionate 50%, persoane care
utilizeaza legitimatii 1 zi, persoane care utilizeaza abonamente nesubventionate, respectiv legitimatii gratuite pentru
persoane cu dizabilitati.

Metoda de esantionare:

Esantionarea probabilista aleatorie simpla, nerepetatd (membrii populatiei au o probabilitate cunoscutéd de a fi selectati in
esantion. Aceste esantioane asigura reprezentativitatea statistica a datelor pentru populatia aleasa si permit calcularea erorii
de esantionare).

Metoda de selectie:

Selectie aleatorie simpla nerepetata
Nivel de incredere (P):

S-a stabilit nivelul de incredere conventional, exprimat probabilistic, de 95% (intotdeauna nivelul de incredere este limitat, iar
valoarea acestuia nu poate fi mai mica de 95%).

Eroare limita admisibila:

5% - Eroarea maxima care se poate admite in cercetarea pe baza de sondaj si care se stabileste anticipat in functie de:
gradul de variatie a caracteristicii cercetate (varianta - 6), de volumul necesar al esantionului (n) si de probabilitatea cu care
se garanteaza rezultatele (P=1-a)

Reprezentativitatea esantionului:

Esantionul este reprezentativ deoarece are aceleasi caracteristici ca populatia pe care o reprezinta: este format din persoane

de ambele sexe, direct proportional cu numarul de persoane din fiecare categorie de titlu de calatorie, persoane din orice
categorie de venit, din orice categorie de varsta, cu orice statut civil, care fac parte din arealul geografic precizat.
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Formula de calcul a esantionului:

n=t2*p *(1-p)/ e?

unde:

n= marimea esantionului

t= valoarea teoretica a probabilitatii acceptate (se ia de regula t=1,96 pentru un nivel al increderii de 95%)

p= procentul in care populatia detine caracteristica de esantionare (Dat fiind faptul ca nu se cunosc caracteristici ale
populatiei din punctul de vedere al temei sondajului, se foloseste valoarea 0,5, astfel incat varianta populatiei sa fie
maxima).

e= eroarea limita de reprezentativitate admisa.

Dupa aplicarea acestei formule, esantionul obtinut necesita corecturi in functie de marimea populatiei totale:

nl=n/[1+ (n-1)/N]

unde:

n1= marimea esantionului corectat

n= marimea esantionului obtinut mai devreme

N= populatia totala
Culegere date:

pe baza de chestionar aplicat in statiile care deservesc mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti, deoarece
metoda de selectie aleasa este cea aleatorie simpla nerepetata. In cadrul studiului se va avea in vedere culegerea de pe
intreaga suprafata a municipiului, respectandu-se in acelasi timp reprezentativitatea esantionului.

Tnainte de implementarea studiului, operatorii sunt instruiti pentru culegere, sunt coordonati de un team-leader in teren pentru
solutionarea problemelor, dar si pentru a le raspunde la intrebari care pot aparea in timpul culegerii datelor.

1.3.6. OS.6. Stabilirea unui tarif corect fundamentat pentru titlurile de calatorie
(abonamente, bilete, autorizatii gratuite de calatorie)

Conform Ordinului 272 din 2008 emis de Autoritatea Nationala de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice cu privire la stabilirea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate sau pe cablu,
tarifele se vor calcula potrivit formulelor:

a. Stabilirea tarifului mediu:

__Venituri totale

Tem = (lei/calatorie), unde:

Nestim.cal.

T,m- tariful cost mediu (lei/calatorie);
Venituri totale — veniturile totale (lei);
Nestim.cxi. - NUumarul estimat de calatori transportati;

b. Stabilirea tarifului de abonament lunar pe toate liniile:

Tab.toate tiniite = Tem * Nestim.ca. (I€i/lun@)

c. Stabilirea tarifului pentru biletul cu o calatorie:

T _ Vi (din bilete+abonamente)—V, din abonamente
bilet 1 calatorie — (

lei/calatorie).

Nestim.cal.~Nestim.cil.din abonamente

Nota: Valorile veniturilor si ale cheltuielilor totale se vor calcula conform datelor furnizate de Transport Cé&latori
Express Ploiesti (din anul 2016) si sunt aferente actualului pret al biletelor si abonamentelor.
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Glosar de termeni

Calator - conform Dictionarului Explicativ al Limbii Roméne reprezinta o persoana care calatoreste, care se afla in calatorie.
Definitia adaptata sectorului de transport public in comun este de persoana care calatoreste prin intermediul mijlocelor de
transport in comun;

Calatorie — conform Dictionarului Explicativ al Limbii Roméane reprezinta actiunea de a célatori; drum pe care il face cineva
intr-un loc (mai departat). Definitia adaptata sectorului de transport public in comun este actiunea realizata de un célator in
momentul in care urca intr-un mijloc de transport in comun, indiferent de statia in care coboara sau numarul de statii pe care
le parcurge de la momentul urcarii initiale.

Deplasare - conform Dictionarului explicativ al Limbii Roméne, aceasta reprezintd o actiune, miscare. Definitia adaptata
studiului de trafic al calatorilor se refera la realizarea unei actiuni formaté din 2 sau mai multe calatorii (dus-intors).

Tarif de calatorie — contravaloarea serviciului de transport public prestat sau care urmeaza a fi prestat, platita de utilizatori
operatorului sau, dupa caz, autoritatii locale competente sub forma de bilete, legitimatii, abonamente, autorizatii, carduri sau
cartele; tarifele de calatorie se aproba prin hotarari ale autoritatilor locale competente; veniturile provenite din vanzarea
titlurilor de calatorie se colecteaza si se incaseaza fie direct de operator, fie de autoritatea locala competenta, corespunzator
prevederilor contractului de serviciu public incheiat intre autoritatea locala competenta si operator.

Titlu de calatorie - denumirea generala a biletelor, legitimatiilor, abonamentelor, autorizatiilor de calatorie gratuita, cardurilor,
cartelelor electromagnetice, cartelelor fara contact emise de autoritatile locale competente sau de operatori, dupa caz, in
baza caror este permis accesul in mijloacele de transport public, iar calatoria este autorizata; titlurile de calatorie sunt
nominale, individuale si netransmisibile, cu exceptia biletelor si cartelelor.

Bilet - conform Ordinului 272 din 2008 - ,Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
de transport public de persoane”, acest termen desemneaza un titlu sau taxa de calatorie, emis conform prevederilor legale.

Abonament - conform Ordinului 272 din 2008 privind Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public de persoane, acest termen desemneaza o legitimatie de calatorie ce permite calatoria utilizatorilor
serviciilor de transport public local de persoane, emis conform prevederilor legale.

Autorizatie de calatorie gratuitd/abonament gratuit— conform Hotaréarii Nr. 503 privind aprobarea Regulamentului de
acordare a facilitatilor la transportul public local de calatori pentru categoriile de persoane beneficiare de pe raza administrativ
teritoriald a municipiului Ploiesti, aceasta reprezintd o conventie stabilitd de autoritatile publice prin hotérare aprobata de
Consiliul Local, prin care o persoana obtine, pe o anumita perioada, dreptul de a calatori gratuit pe toate liniile operate de
serviciul TCE Ploiesti prin intermediul mijloacelor de transport ih comun. Criteriile de desemnare a categoriilor de beneficiari
se bazeaza pe prevederile legale ale Legii nr. 292/2011 asistentei sociale, Legii nr. 44/1994 privind veteranii de razboi, precum
si unele drepturi ale invalizilor si vaduvelor de razboi, Legii nr. 341/2004 a recunostintei pentru victoria Revolutiei romane din
decembrie 1989 si pentru revolta muncitoreasca anticomunista de la Brasov din noiembrie 1987, Legii nr 283/2011 privind
unele masuri in domeniul bugetar cu modificarile si completarile ulterioare, Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap republicatd, Ordinului nr 62/2007 pentru aprobarea Instructiunilor privind legitimatiile
pentru transport urban cu mijloacele de transport in comun de suprafata pentru persoanele cu handicap si modelul acesteia.

Abonament unic — conform Dictionarului Explicativ al Limbii Roméane, abonamentul reprezintd o conventie prin care, in
schimbul unei sume, o persoana obtine, pe o anumita perioada, dreptul de a folosi anumite servicii publice, de a asista la
spectacole, de a calatori cu mijloace publice de transport, de a primi o revista, un ziar etc. Definitia adaptata sectorului de
transport public Tn comun este de conventie prin care, in schimbul unei sume calculate conform normelor stabilite de ,Ordinul
Nr. 272 din 12 decembrie 2007, o persoana obtine, pe o anumita perioada, dreptul de a calatori pe toate liniile operate de
serviciul de transport public local.

Abonament subventionat 50% - conform Hotararii Nr. 503 privind aprobarea Regulamentului de acordare a facilitatilor la
transportul public local de calatori pentru categoriile de persoane beneficiare de pe raza administrativ teritoriala a municipiului
Ploiesti, acesta reprezintd o conventie stabilitd de autoritatile publice prin Hotarare aprobatéa de Consiliul Local, prin care o
persoana obtine, pe o anumita perioada, dreptul de a calatori pe toate liniile operate de TCE Ploiesti prin intermediul
mijloacelor de transport in comun, in schimbul achitarii unei sume reduse cu 50% din tariful abonamentului unic. Criteriile de
desemnare a categoriilor de beneficiari se bazeaza pe prevederile legale ale Legii nr. 1/2011 educatiei nationale, actualizate,
a Ordinului nr. 4055/1996 privind stabilirea Normelor de acordare de reduceri cu 50% ale tarifelor pentru transport local in
comun; Hotararii nr. 136/2016 privind aprobarea normelor metodologice pentru determinarea costului standard per
elev/prescolar si stabilirea finantarii de baza de la bugetul de stat, din sume defalcate din T.V.A. prin bugetele locale, pe baza
costului standard per elev/prescolar, pentru tofi prescolarii si elevii din invatdmantul general obligatoriu particular si
confesional acreditat, precum si pentru cei din invatamantul profesional si liceal acreditat, particular si confesional; Statutului
elevului din 10.08.2016.

18 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



Tarif de calatorie — contravaloarea serviciului de transport public prestat sau care urmeaza a fi prestat, platita de utilizatori
operatorului sau, dupa caz, autoritatii locale competente sub forma de bilete, legitimatii, abonamente, autorizatii, carduri sau
cartele; tarifele de calatorie se aproba prin hotarari ale autoritatilor locale competente; veniturile provenite din vanzarea
titlurilor de calatorie se colecteaza si se incaseaza fie direct de operator, fie de autoritatea locala competenta, corespunzator
prevederilor contractului de serviciu public incheiat intre autoritatea locala competenta si operator.

Operator de transport - conform Ordinului 272 din 2008 privind Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public de persoane, acest termen desemneazé orice intreprindere care detine certificat
unic de Tnregistrare, avand ca obiect activitatea de transport public local de persoane, detinatoare a unei licente de transport
si care efectueaza transport public local de persoane.

Serviciu public subventionat de transport local - conform Ordinului 272 din 2008 privind Normele cadru privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public de persoane, sintagma desemneaza acel transport public
care necesita subventjii bugetare, pe care un operator de transport este obligat sa il efectueze, in conditile impuse de
autoritatile competente, chiar daca acesta ar avea efecte economice negative asupra activitatii sale pe perioada efectuarii
serviciului public subventionat contractat.

Mijloace de transport destinate serviciului de transport public local de persoane - conform Ordinului 272 din 2008
privind Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public de persoane,
acestea sunt considerate autobuzele (autovehicule destinate si echipate pentru transportul de persoane si al bagajelor
acestora, asa cum sunt definite in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 102/2006: tramvaiele, troleibuzele, trenurile de metrou, mijloacele specifice de transport
(in cazul transportului pe cablu), autoturisme, nave de transport de pasageri sau marfuri pe caile navigabile interioare.

Autobuz - mijlocul de transport public rutier definit potrivit prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare.

Autobuz urban - autobuzul destinat transportului public local si/sau metropolitan, special construit pentru transportul
calatorilor asezati pe scaune sau in picioare, care asigura urcarea si coborarea cu usurinta a acestora in statii.

Tramvai — mijlocul de transport public pe sind, cu tractiune electrica, destinat transportului public local si/sau metropolitan,
asimilat vehiculelor de transport pe cale ferata.

Traseu de transport public — parcursul pe care se presteaza serviciul de transport public si care asigura legatura dintre
statia de plecare si statia de destinatie; in functie de amplasarea capetelor de traseu si de parcursul dintre acestea, traseele
pot fi locale, metropolitane sau judetene; in cazul in care traseul serviciului de transport public prestat cu troleibuze, tramvaie,
trenuri sau metrouri depaseste limita unei unitati administrativ-teritoriale, acesta va fi considerat traseu local.

Transport public local — transportul public efectuat pe raza administrativ-teritoriala a unei comune, a unui oras sau, dupa
caz, municipiu, fara a depasi limitele administrativ-teritoriale ale acestora.

Operator de transport public — orice transportator, indiferent de tara de origine din Uniunea Europeana, care are
competenta si capacitatea, recunoscute prin licenta comunitara, licenta de transport feroviar, autorizatia de transport naval
sau, dupa caz, autorizatia de transport rutier cu troleibuze, de a presta un serviciu de transport public; operatorul de transport
public, denumit Th continuare operator, asigura nemijlocit gestiunea si prestarea serviciului de transport public, precum si
administrarea, functionarea si exploatarea sistemului de transport aferent serviciului.

Operator de transport public rutier — operatorul care are ca obiect de activitate prestarea serviciului de transport public pe
cai publice de transport rutier cu autobuze urbane, autobuze interurbane si troleibuze.

Program de transport public — un program intocmit de compartimentele de transport de la nivelul comunelor, oraselor,
municipiilor, judetelor sau, dupa caz, al asociatiilor metropolitane de transport public, aprobat prin hotarari ale autoritatilor
locale competente; prin programul de transport public se stabilesc traseele si/sau grupele de trasee, denumirea acestora,
capetele de traseu, graficele de circulatie, stafiile aflate pe traseu, orele de plecare-sosire din capetele de traseu si din statiile
intermediare, numarul de autovehicule necesare pe fiecare traseu/grupa de trasee, precum si capacitatea de transport minima
a acestora; programele de transport public pot fi locale, metropolitane sau, dupa caz, judetene.

Contract de serviciu public — act administrativ, obligatoriu din punct de vedere juridic, care confirma acordul incheiat, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, intre o autoritate locala competenta si un operator de
transport public prin care se incredinfeaza ori, dupa caz, se atribuie acestuia dreptul si obligatia de a gestiona serviciul de
transport public, respectiv responsabilitatea operarii propriu-zise a serviciului, precum si responsabilitatea exploatarii
infrastructurii de transport aferente, sub rezerva indeplinirii unor obligatii de serviciu public; contractul de serviciul public
consta fie in hotararea privind darea in administrare a gestiunii serviciului si a sistemului public de transport aferent, in cazul
gestiunii directe, fie Tn contractul de delegare a gestiunii serviciului si de concesionare a sistemului public de transport aferent,
n cazul gestiunii delegate.
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Obligatie de transport - conform Ordinului 272 din 2008 privind Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public de persoane, aceasta reprezinta obligatia care impune oricarui operator de
transport public local de persoane sau transportatorilor autorizati sa accepte si sa efectueze servicii publice subventionate de
transport in conditiile stabilite de autoritatile competente.

Obligatie tarifara - conform Ordinului 272 din 2008 privind Normele cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public de persoane, aceasta reprezintd obligatia care impune operatorilor de transport public
local de persoane sau transportatorilor autorizati practicarea tarifelor stabilite de autoritatile competente, contrar interesului
comercial al operatorilor sau transportatorilor, impunere care rezulta fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din
respingerea cererii de majorare a anumitor tarife.

Delegarea gestiunii - actiunea prin care o autoritate locala competenta atribuie unuia sau mai multor operatori de transport
public, in conditiile prezentei legi, prestarea serviciului de transport public a carui raspundere o are; delegarea gestiunii implica
operarea propriu-zisa a serviciului, concesionarea sistemului public de transport aferent serviciului delegat, precum si dreptul
si obligatia operatorului de a administra si exploata sistemul public de transport concesionat; delegarea gestiunii poate fi
efectuata si de asociatiile metropolitane de transport public, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre,
in baza unui mandat special acordat de acestea.
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2. Analiza Situatiei Actuale
a traficului de calatori

aferenta obiectivului ,Obtinerea datelor primare ale unui recensamant de circulatie si
analiza circulatiei de calatori din municipiu”
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2.1. Prezentarea generala a zonei de referinta

2.1.1. Municipiul Ploiesti - Pol de Crestere

Municipiul Ploiesti, localizat Tn judetul Prahova, a fost denumit Pol de Crestere in baza HG 998/2008 pentru desemnarea
polilor de crestere si a polilor de dezvoltare urbana in care se realizeaza cu prioritate investitii din programele cu finantare
comunitara si nationala. Conform POR 2007-2013, acesta se defineste ca un teritoriu alcatuit dintr-un mare centru urban
(municipiu de rang 0 sau 1, conf. Legii 351/2001) si zona sa de influenta (areal de antrenare).

Polul de Crestere Ploiesti este constituit atat din localitati urbane, céat si din localitati rurale, dupa cum urmeaza:
Localitati urbane:

= municipii de importanta interjudeteana — municipiul Ploiesti, resedinta de judet — principal centru economico-social
cu functiuni complexe industriale si tertiare—administrative, politice, de cercetare-dezvoltare, de Tnvatamant superior.
Acesta constituie si un important nod de comunicatii, avand si o concentrare de dotari publice (ocrotirea sanatatii,
invatamant, cultura, sport, comert, institutii financiar-bancare);

= orase cu profil dominant industrial-agrar, dotate cu unitati de deservire teritoriala: Baicoi, Boldesti-Scaeni;
= orage cu activitati dominant industriale si servicii de importanta locala: Plopeni.
Localitati rurale:

=  sate cu activitati predominant industriale: Boldesti (com. Boldesti-Gradistea), Brazii de Sus, Brazii de Jos, Negoiesti,
Popeti (com. Brazi), Bucov, Chitorani, Pleasa (com. Bucov);

= comune cu activitati agricole—industriale—tertiare: Aricestii Rahtivani, Berceni, Blejoi, Dumbravesti, Valea
Calugareasca.

Municipiul Ploiesti are o suprafata de peste 58 km? si o populatie stabila de 232.302 de locuitori (iulie 2016), fiind localizat la
intersectia principalelor coridoare de transport din Romania si la doar 60 km de Bucuresti. Polul de Crestere Ploiesti prezinta
un potential important de a forma un sistem urban cu Municipiul Bucuresti, dar si cu Targoviste.

Harta 1. Plansa reglementari

()

oS

LEGENDA

Sursa: Planului Urbanistic General

)
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Date climatice

Municipiul Ploiesti se incadreaza intr-o zona caracterizata de o clima continental-temperata, prin mari amplitudini termice
determinate de racirile puternice in timpul iernii si de ncalziri excesive ce au loc vara Tn cursul invaziei maselor de aer tropical.

Temperatura medie anuala inregistrata este de 10-11° Celsius, temperatura maxima absoluta nu depaseste 40° Celsius, iar
cea minima absoluta nu a coborat sub -30° Celsius.

Precipitatiile atmosferice din Municipiul Ploiesti se caracterizeaza printr-o mare variabilitate in ceea ce priveste frecventa,
intensitatea si durata. Cantitatile medii anuale intregistrate sunt intre 586-616 mm, iar vanturile dominante se inscriu in
directiile Nord - 17.1%, Nord-Est - 17.5%, Est - 9.9% si Vest - 9.7%.

Hidrografia

Reteaua hidrograficd a zonei este reprezentata prin cursul inferior al raurilor care strabat judetul, si anume Prahova si
Teleajen. De asemenea, reteaua hidrografica este completata si de paréaurile Leaotu, Viisoara, Ghighiu si Dambu.

2.1.2. Aspecte demografice

In luna iulie 2016, populatia Municipiului Ploiesti era alcatuita din 232.302 locuitori. Distributia procentuala a populatiei din
Municipiul Ploiesti pe varste si sexe indica faptul ca aceasta este in curs de Imbatranire.

Din analiza datelor furnizate de Institutul National de Statisticd se poate observa ingustarea piramidei la baza, ceea reflecta
un spor demografic scazut, mai accetuat in randul populatiei de sex masculin, comparativ cu cel al populatiei de sex feminin.
De asemenea, se poate observa ca populatia adulta, cu varsta peste 40 ani, predomina atat in randul femeilor, cat si in randul
barbatilor.

Grafic 1. Distributia procentuala a populatiei din Municipiul Ploiesti pe varste si sexe
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Sursa: Institutul National de Statisticd, Calcule Koncylion
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Conform datelor oficiale, populatia Municipiului Ploiesti era distribuita la nivelul anului 2016 pe categorii de varsta astfel:
16.81% aveau varsta cuprinsa intre 0-24 ani, 54.31% aveau varsta cuprinsa intre 25 - 59 ani, iar 28.87% aveau varsta peste
60 de ani.

Din totalul populatiei municipiului, distributia populatiei pe sexe indica o diferentd nesemnificativa intre numarul total al
femeilor si cel al barbatilor, 53.27% fiind femei si 46.73%, barbati.

Grafic 2. Distributia populatiei pe sexe
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Sursa: Institutul National de Statisticd, Calcule Koncylion

Densitatea populatiei din Municipiul Ploiesti inregistrata la nivelul anului 2014 era de 4040,4 locuitori/km?2, conform datelor
inregistrate de Institutul National de Statistica.

In perioada 2011 - 2016 s-a inregistrat o scadere a populatiei cu aproximativ 3%, fapt determinat atat de imbétranirea
acesteia, cat si de fenomenul migrationist inregistrat atat la nivel local, cat si la nivel national.

2.1.3. Forta de munca

in anul 2015, conform Institutului National de Statistica, la nivelul Municipiului Ploiesti s-au inregistrat 78.721 persoane
salariate, valoare cu 9.3% mai scazuta comparativ cu cea inregistrata la nivelul anului 2010. Dupa cum se poate observa
din datele incluse in graficul de mai jos, Tn perioada 2010 - 2015 s-a inregistrat un trend oscilant al numarului de persoane
salariate din Municipiul Ploiesti, fapt ce indica instabilitatea economica de la nivel local.

Grafic 3. Numarul salariatilor din Municipiul Ploiesti - evolutie
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Sursa: Institutul National de Statisticd, Calcule Koncylion
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Numarul total al somerilor inregistrati la nivelul lunii ianuarie 2017 era de 1.518 persoane, din care 50.9% barbati si 49.1%
femei. Conform datelor inregistrate in luna ianuare a anului 2016, numarul total al somerilor inregistrati era de 1.962
persoane, din care 45.5% erau barbati, iar diferenta procentuala pana la 100% era reprezentata de femei.

Tn luna decembrie 2015, numarul total al somerilor inregistrati era de 1.949 persoane, din care 54.4% erau femei si 45.6%
erau béarbati.

2.1.4. invatamant

In cadrul analizei de trafic a calatorilor care circuld prin intermediul mijloacelor de transport in comun, populatia scolara
reprezintd un indicator important in ceea ce priveste variatia sezoniera a numarului de calatorii realizate pe parcursul unui an
(perioada de activitate didactica si perioada de vacanta).

2.1.4.1. Unitati scolare pe niveluri de instruire

La nivelul anului 2015, Tn Municipiul Ploiesti erau 73 de unitati scolare pe diferite niveluri de instruire, din care 1 unitate cu
invatamant anteprescolar, 23 unitati de invatamant prescolar, 24 de unitati de invatamant primar si gimnazial (inclusiv
fnvatdmantul special), 19 unitati de nvatamant liceal, 5 unitati de Tnvatamant postliceal (inclusiv invatamintul special) si 1
unitate de invatamant universitar.

2.1.4.2. Populatia scolara pe niveluri de instruire

Populatia scolara totala din Municipiul Ploiesti inregistratd Th anul 2015 era de 48.825 persoane, aceasta fiind formata din
copii Tnscrisi Tn crese, copii nscrisi Th gradinite, elevi Th Tnvatdmantul preuniversitar si studenti inscrisi Tn Tnvatamantul
universitar, conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Tn functie de nivelurile de instruire, populatia scolara din Municipiul Ploiesti era structuratd conform datelor incluse n tabelul
de mai jos:

Tabel 2. Populatia scolara a municipiului pe niveluri de instruire

Populatia scolara pe niveluri de instruire la nivelul anului 2015 % din total
Copii Inscrisi in crese 663 1.36%
Copii inscrisi in gradinite 4.989 10.22%
Elevi inscrisi In invatamantul primar si gimnazial (inclusiv invatdmantul special) 17.696 36.24%
Elevi inscrisi in invatamantul liceal 13.504 27.66%
Elevi inscrisi in invatamantul profesional 1.107 2.27%
Elevi inscrisi in invatamantul postliceal 3.004 6.15%
Elevi inscrigi in invatadmantul de maistri 268 0.55%
Studenti si cursanti Tnscrisi in invatamantul universitar (public si privat) 7.594 15.55%
TOTAL 48.825 100.0%

Sursa: Institutul National de Statistica

Conform datelor furnizate de Universitatea Petrol Gaze din Ploiesti, populatia scolara din anul universitar 2016 - 2017 era
formata din studentii care urmau o forma de invatamant la zi, la distanta si cu frecventa redusa. Din total, 4.463 studenti erau
inscrisi la cursuri de zi licenta (in anii |, II, 11l si V), 1.256 erau studenti inscrisi la cursuri de zi masterat (anii | si Il) si 62
erau studenti inscrisi la cursuri de zi doctorat (anii I, Il si lll).

2.1.5. Mobilitate urbana la nivel local

Conform datelor incluse Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de crestere Ploiesti, obiectivele strategice pentru
crearea unui sistem de transport eficient fac referire la urmatoarele aspecte:

=  asigurarea accesibilitatii tuturor cetatenilor la destinatiile si serviciile esentiale;

= imbunatatirea sigurantei si securitatii rutiere;
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= reducerea gradului de poluare a aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

= sporirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si bunuri;

= cresterea atractivitatii si calitatii mediului si a peisajului urban, Tn folosul cetatenilor, al economiei si a societatii in
ansamblu.

Indicatorii analizati in cadrul prezentului studiu fac referire la sistemul de circulatie a calatorilor din municipiu prin intermediul
mijloacelor de transport public comun, sistemul de circulatie rutiera, organizarea retelei stradale. Gradul de accesibilitate al
populatiei la diferite optiuni de transport reprezinta factori importanti ai mobilitatii urbane.

2.1.5.1. Circulatia rutiera si transporturile

Municipiul Ploiesti reprezintéd un nod important in reteaua de drumuri nationale judetene si comunale. Situarea acestuia la
intretaierea directiilor Nord-Sud si Est-Vest, respectiv Transilvania-Capitala (Dunare, Marea Neagra) si Moldova-Oltenia
(legatura subcarpatica) Ti confera retelei o forma radial inelara, atét la nivel central, cat si la nivelul zonelor limitrofe.

Accesibilitatea externa si interna este asigurata de:

= drumurile nationale: DN1 Bucuresti - Ploiesti - Brasov, DN1A Bucuresti Ploiesti prin Buftea si Ploiesti - Brasov prin
Valeni, DN1B Ploiesti - Buzdu, DN72 Ploiesti - Targoviste, Soseaua de centura Est si Vest (traseu DN1);

= drumuri judetene: DJ 1011 Ploiesti - Nedelea, DJ 102 Ploiesti - Paulesti - Slanic, DJ 101D Ploiesti centurd) - Rafov;
= drumuri comunale: DC92 Ploiesti - Berceni si DC 22A Ploiesti (centura) - Ghighiu;
= alte drumuri: spre Strejnic si spre Tatarani.

Tranportul public in comun din Municipiu si intre acesta si localitatile din judetul Prahova se desfasoara astfel:

= S.C. Transport Calatori Express S.A. asigura transportul atat pe teritoriul municipiului, cat si intre Ploiesti si
majoritatea localitatilor din zona periurbana;

= ITA asigura transportul de calatori intre municipiu si restul judetului.

2.1.5.1.1. Reteaua rutiera

Din datele expuse anterior reiese faptul ca Municipiul Ploiesti beneficiaza de o accesibilitate sporita catre capitala, principalele
artere rutiere fiind asigurate de doua drumuri nationale: DN 1 (4 benzi), DN 1A (2 benzi), dar si de autostrada A3 (Bucuresti
- Ploiesti).

Conform masuratorilor realizate asupra lungimilor drumurilor si a soselelor principale conform clasificarii O.G. nr. 43 si a
Normativului AND 600/2010, reteaua rutiera care asigura conexiunea cu Municipiul Ploiesti se clasifica astfel:

Tabel 3. Lungimile drumurilor si a soselelor principale

Lungimi (km) clasificare cf. OG nr. 43 Lungimi (km) cf. Normativ AND 600/2010

Autostrazi 7.7 km

) . ) Artere principale 90.13 km
Drumuri nationale, nationale secundare,

S ’ 82.43 km

europene si principale
Drumuri judetene 167.68 km Artere colectoare/ distribuitoare 167.68 km
Drumuri comunale 98.59 km Artere locale 98.59 km

Sursa: Plan de Mobilitate Urbanéd Durabild pentru Polul de Crestere Ploiesti
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2.1.5.1.2. Reteaua stradala

Reteaua stradala a municipiului Ploiesti este una de tip radial polarizata in centrul orasului, avénd o lungime de 296 km, din
care 5% sunt strazi de pamant, conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti.

Din datele incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Polul de Crestere Ploiesti reiese faptul ca zona de locuinte
individuale este foarte bine reprezentata in Centru si Est, prezentand o trama traditionala, de capacitate redusa - strazi de
categoria a lll-a, cu 2 benzi.

Cartierele de locuinte colective au fost dezvoltate si concentrate in Vestul municipiului, fiind prevazute cu artere de categoria
I'siall-a. O trama bine conturata se regaseste si in cartierele de locuinte periferice: Bereasca, R&fov, Mitica Apostol. Aspectul
rural al acestor zone este redat de modernizarea partiala a tramei.

Reteaua majord a municipiului este localizata pe axa Nord-Sud, fiind prevazuta cu prospecte de categoria | si de categoria a
II-a. Un aspect negativ este redat de parcarile neregulamentare pe sectorul Nordic al Bulevardului Republicii care influenteaza
aglomerarea si reducerea capacitatii de circulatie. Pe sectorul central sudic, axa este dublatd de Strazile Gheorghe Doja -
Nicolae Bélcescu - Democratiei, fiind deservita de tramvai si avand un prospect ingust, de categoria a lll-a.

Harta 2. Plansa a retelei stradale in zona centrala a Municipiului Ploiesti

~ 4 v o Y

R

{1

Sursa: Planului Urbanistic General

2.1.5.1.3. Intersectiile

Intersectiile reprezinta principalele cai de acces, capacitatea retelei si calitatea traficului pe ansamblul retelei fiind determinate
de acestea. Organizarea si fluidizarea intersectiilor reprezintd un factor important pentru performanta generala a retelei
stradale. Reteaua stradalé/rutierd a municipiului Ploiesti include si intersectii amenajate cu sens giratoriu (dintre care o parte
sunt amenajate provizoriu) sau cu insula centrald, adesea cu amenajari inadecvate.

La nivelul municipiului Ploiesti aproximativ 38 dintre intersectii sunt semaforizate, ceea ce indica ca numarul acestora este
foarte scazut comparativ cu situatia oraselor europene, unde exista 1 intersectie la 1.000 locuitori.

27 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



2.1.5.2. Studii de trafic privind circulatia rutiera din Municipiul Ploiesti

La baza actualizarii Planului Urbanistic General a fost necesara elaborarea unui studiu de trafic privind circulatia rutiera din
Municipiul Ploiesti, fiind cuprinse toate arterele si strazile de la nivel local. Studiul de fundamentare ,Trafic” a fost elaborat pe
baza unei documentari si cercetari complexe asupra indicatorilor de specialitate din cadrul problematicii transporturilor urbane
si periurbane.

Pe parcursul elaborarii acestui studiu au fost consultate institutiile care desfasoara activitati legate de transporturi, si anume
Politia Rutiera Ploiesti si S.N.C.F.R. - Directia Transport Calatori.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, judetul Prahova a inregistrat un indice de
motorizare de 226 autoturisme la 1.000 locuitori, iar municipiul Ploiesti a Tnregistrat un indice de motorizare de 335 de
autoturisme la 1.000 de locuitori, valori mult mai ridicate decat cele existente la nivel national (220 autoturisme la 1.000
locuitori).

in ceea ce priveste analiza deplasarilor rutiere pe reteaua de drumuri, aceasta indicd o situatie deficitara pentru toti
participantii la trafic, remarcandu-se atéat o sporire a parcului de vehicule si a indicelui de mobilitate cu o dinamica ridicata pe
de o parte, iar pe de de alta parte, o retea rutiera extinsa foarte putin la nivel national si local.

Grafic 4. Prognoza indicelelui de motorizare din Municipiul Ploiesti

Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) din
Municipiul Ploiesti
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Sursa: Plan de Mobilitate Urbané Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti

2.1.5.3. Studii de trafic privind circulatia de calatori

Cel mai recent studiu privind circulatia calatorilor din Municipiul Ploiesti si din zonele limitrofe prin intermediul diferitelor
modalitati de transport a fost realizat in cadrul elaborarii Planului de Mobilitate Urban& Durabild pentru Polul de Crestere
Ploiesti, fiind colectate diferite tipuri de date ale recensamintelor de trafic si efectuate masuratori privind timpii de calatorie.

Recensamintele de trafic realizate automat si manual pe principalele artere din Municipiul Ploiesti au fost efectuate pe
parcursul a doua saptamani din luna noiembrie 2014, fiind dezvoltat un model de trafic care include indicatori precum: numarul
total de vehicule si viteza de deplasare a acestora (2 posturi automate - 24 h) si inregistrarea pe 10 clase de vehicule, pe
diferite intervale orare (4 posturi manuale in intervalul de timp 7:00 - 19:00 si 17 posturi manuale pe intervalele de timp 7:00
- 10:00 si 13:00 - 16:00).

Rezultatele acestor recensaminte au indicat ca ora de varf se situeaza in intervalul de timp 15:00 - 18:00, fiind inregistrata o
pondere de 7.3% din volumul zilnic de trafic.

2.1.5.3.1. Circulatia pietonilor

La nivelul municipiului, pentru circulatia pietonilor sunt asigurate spatii de deplasare amenajate corespunzator. Traversarile
arterelor de circulatie sunt semnalizate corespunzator, prezentdnd marcaje specifice.

Tn intersectiile semaforizate, accesibilitatea si traversarea pietonilor este asigurata in conditii corespunzétoare, zona Palatului
Administrativ si cea a pietei de alimente fiind organizate ca spatii semnalizate de circulatie pietonala.
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2.1.5.3.2. Circulatia biciclistilor

Tn ceea ce priveste circulatia biciclistilor, se pot remarca o serie de initiative pentru realizarea unor piste destinate acestui
mod de transport, in special in zona Bulevardul Bucuresti si Th zonele care au locuinte colective, pe Bulevardul Republicii. Pe
intreg teritoriul Municipiului Ploiesti pistele pentru biciclisti se regasesc la un nivel scazut, nefiind incurajat acest mod de
deplasare, generand deseori evenimente rutiere negative, prin lipsa masurilor de siguranta rutiera.

2.1.5.3.3. Circulatia calatorilor prin intermediul autoturismelor proprii

Circulatia calatorilor prin intermediul autoturismelor proprii este redata de accesibilitatea populatiei din Municipiul Ploiesti la
acest tip de mijloc de transport. La nivel local, indicele de motorizare ridicat reflecta gradul crescut de accesibilitate pe care
populatia il detine privind planificarea transportului atat la nivel intern, cat si la nivel extern. in conditiile in care in prezent
motorizarea in Ploiesti este relativ ridicata si se asteapta ca emisiile de gaze cu efect de sera (GHG) sa creasca in viitor, se
preconizeaza o crestere a utilizarii autoturismului, precum si a lungimii célatoriilor cu masina.

2.1.5.3.4. Lungimea medie a calatoriilor

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de crestere Ploiesti, lungimea medie a célatoriei masurata in
kilometri indica valori ridicate in randul calatorilor care utilizeaza autoturismul. Cele mai mici distante sunt parcurse de calatorii
care se deplaseaza pe jos (pietoni).

Calatorii care utilizeaza mijloacele de transport public realizeaza deplasari pe distante medii, comparativ cu cei care utilizeaza
autoturismele pe care le detin.

2.1.5.3.5. Timpii de calatorie

Studiul de trafic al calatorilor si al calatoriilor realizate Tn Municipiul Ploiesti Tn cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de Crestere Ploiesti a inclus masuratori ale traseelor parcurse de calatori prin intermediul tuturor mijloacelor de
calatorie si transport, de luni pana vineri, in orele de varf de dimineata, intre orele de varf si in orele de varf de dupa amiaza.

Tn acest sens au fost utilizate echipamente de detectie a traficului, inregistrare video si dispozitive GPS. Echipamentele au
fost montate pe vehicule de tip martor si introduse n trafic la diferite momente n timp.
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Harta 3. Trasee pe care s-au efectuat masuratori ale timpilor de parcurs
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Sursa: Plan de Mobilitate Urbané Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti

2.1.5.3.6. Ratele de calatorie

Comportamentul de deplasare a fost influentat de ratele de generare a calatoriilor, activitatile desfasurate, distributia spatiala
a calatoriilor, alegerea modala si intervalele orare in care s-au realizat calatoriile. Acesti indicatori au fost masurati prin
intermediul aplicarii de interviuri Tn gospodairii, utilizandu-se un esantion aleatoriu (1% din populatie), reprezentativ pentru aria
geografica aferentd zonei de studiul. Tn acest sens, grupurile demografice incluse in studiu au fost reprezentate de persoane
omogene comportamental (salariati, pensionari, elevi si studenti).

Rezultatele acestui studiu au indicat o rata de 1.88 a célatoriei in zona de municipiu si 2.03 in zonele suburbane.

2.1.5.3.7. Scopul calatoriilor

Tntrebat,i cu privire la scopul calatoriilor pe care le realizeaza, 29.84% din cei chestionati au afirmat ca se deplaseaza cu
scopul de a ajunge la locul de munca, 24.58% pentru a face cumparaturi, 13.00% in scop educational si 3.57% 1n scop
antreprenorial. De asemenea, s-a inregistrat si o pondere de 29.01% in randul celor care au afirmat ca au alt scop in realizarea
calatoriilor.
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2.1.5.3.8. Distributia modala a calatoriilor

Studiul de trafic al calatorilor inclus in Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti evidentiaza
faptul ca o parte dintre respondenti se deplaseaza la destinatie prin intermediul mijloacelor de transport public (38.75% in
municipiu si 30.57% in zonele suburbane).

In urma studiului s-au Tnregistrat o pondere de 40.76% in randul celor care au afirmat ca se deplaseaza pe jos in zonele
suburbane si o pondere de 26.4% in randul celor care au afirmat ca se deplaseaza pe jos In municipiul Ploiesti.

Persoanele care au afirmat ca se deplaseaza prin intermediul autoturismului (soferi) la nivelul zonelor din municipiu au fost
in procent de 25.00%, iar cei care au afirmat ca se deplaseaza prin intermediul autoturismului (soferi) la nivelul zonelor
suburbane au fost in procent de 17.88%.

2.1.5.3.9. Distributia modala a calatoriilor in functie de scop

Rezultatele studiului reflecta faptul ca cei mai multi calatori care se deplaseaza la locul de munca utilizeaza mijloacele de
transport in comun (44.01%). Pe locul al doilea s-au clasat respondentii care au afirmat ca se deplaseaza la locul de munca
prin intermediul autoturismului (soferi). Diferenta pana la 100% este redata de cei care au afirmat ca se deplaseaza la locul
de munca pe jos (12.81%), prin intermediul autoturismului ca pasageri (10.12%), respectiv cu bicicleta (1.67%).

Dintre cei care au afirmat ca scopul calatoriilor pe care le realizeaza este pentru a desfasura activitati antreprenoriale, cea
mai mare pondere, de 68.99%, s-a inregistrat in randul celor care utilizeaza autoturismul (soferi).

Educatia reprezinta un alt scop pe care calatorii intervievati I-au mentionat. Tn acest sens, 44.35% din totalul celor care au
afirmat ca au aceasta destinatie, se deplaseaza prin intermediul mijloacelor de transport in comun. Un procent de 43.5% s-a
inregistrat si in randul pietonilor care au aceasta destinatie.

Aprovizionarea reprezintad un alt scop mentionat de cei mai multi dintre respondenti, 40.02% realizand deplasarea pe jos, iar
30.89% utilizand mijloacele de transport in comun.

2.1.5.4. Actori cheie in infrastructura de transport rutier la nivel local

Reteaua stradala din municipiul Ploiesti este administrata prin intermediul Directiei Tehnice-Investitii: Serviciul reparatii
intretinere drumuri, prin atributiile acesteia numarandu-se si activitatea de reglementare a traficului, cautarea de noi solutji
pentru fluidizarea traficului in punctele/zonele de blocaj, monitorizarea functionarii sistemului de semaforizare.

Functia de reglementare si control intra in responsabilitatea Primariei Ploiesti prin intermediul Directiei Tehnice - Investitii
- Biroul Autorizare Transport Public Local, printre atributiile acesteia numarandu-se si eliberarea, in conformitate cu Legea
nr. 92/2007 si Legea nr. 38/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, a autorizatiilor si licentelor de transport si de traseu
pentru transportul public de persoane prin curse regulate si curse speciale, autorizatii taxi, autorizatii transport marfa,
autorizatii activitate dispecerat taxi.

2.2. Servicii locale de transport public urban la nivelul Municipiului Ploiesti

Transportul urban in Ploiesti este reglementat de catre Directia Tehnica-Investitii, Biroul Autorizare Transport Public Local din
Primaria Municipiului Ploiesti. Singurul operator de transport public local este S.C. Transport Calatori Express (TCE).

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, finantarea companiei de transport este
asigurata atat din subventionarea de catre Consiliul Local, alocandu-se aproximativ 39 de milioane RON anual, cét si din
vanzarile biletelor si abonamentelor nesubventionate. Suma acordata de Consiliul Local acopera costurile de compensare
privind tarifele sociale oferite cu subventionare sau gratuitate persoanelor pensionare, studentilor etc., reprezentand
aproximativ 50% din venitul operatorului. De remarcat este faptul ca veniturile din incasari au scézut totusi in timpul lucrarilor
de reabilitare, data fiind Hotararea de Consiliu Local Nr. 79 din 2014, in vederea acordarii de calatorii gratuite unui numar
mare de cetateni ai Municipiului Ploiesti.
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2.2.1. Prezentare generala a serviciului S.C. Transport Calatori Express S.A.

Transport Calatori Express Ploiesti este o companie instituitd in anul 2013, pentru a inlocui organizarea Regiei Autonome de
Transport Public Ploiesti (RATP). Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane s-a incheiat un
contract Tntre Municipiul Ploiesti si operator (Hotararea de Consiliu Local Nr. 425), in data de 25 octombrie 2013, prin care
operatorului i s-a oferit exclusivitate in prestarea serviciilor de transport public. Perioada de valabilitate a acestui contract este
2013 — 2019, cu posibilitate de extindere doar prin aprobarea prin Hotarare a Consiliului Local al Municipiului Ploiesti.

Contractul stipuleaza drepturile si obligatiile fiecarei parti contractante, conditiile de operare in transportul public, cum ar fi
cerintele specifice ale vehiculului folosit, traseele, constrangerile legate de tarifele sociale, cat si indicatorii de performanta,
cu obiectivele ce urmeaza a fi indeplinite in perioada de operare. Obiectivele propuse sunt monitorizate pe parcursul
desfasurarii activitatii de operare, acestea fiind supuse dezbaterii intre companie si municipalitate cu scopul implementarii de
masuri de imbunatatire a serviciilor.

Sediul social al societétii comerciale Transport Calatori Express S.A. este in Municipiul Ploiesti, strada Gageni, nr. 88.

Fotografie 1 - Sediul social al TCE Ploiesti

g

Sursa: ziarulprahova.ro

2.2.2. Accesibilitate si mijloace de transport din exploatare

Reteaua de transport public este constituitd din 2 linii de tramvai, 2 linii de troleibuz si numeroase linii de autobuz. Mai jos
este ilustrata harta traseelor operate de SC Transport Calatori Express pe raza municipiului Ploiesti si in zonele limitrofe.

Serviciile de transport sunt asigurate de un numar de 183 autobuze, 42 de troleibuze si 33 tramvaie, numarul activ al acestora
fiind variabil de la o luna la alta.

Cele mai multe dintre vehicule apartin consiliului local, Thsa nu au existat fonduri disponibile pentru Thnoirea parcului, ceea ce
constituie o problema, avand in vedere operarea cu vehicule vechi pe o infrastructura de tramvai noua.
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Conform informatiilor furnizate de Primaria Municipiului Ploiesti, la nivelul anului 2017 s-a realizat o propunere de buget a
proiectelor de investitii ce urmeaza a fi realizate la nivel local. Printre aceste proiecte de investitii, la Cap. 84.02.71.01
Transporturi sunt mentionate urmatoarele: modernizarea/ innoirea parcului de autovehicule cu tractiune electrica (25
tramvaie si 21 de troleibuze) si executia tehnica a unei cai de rulare a tramvaielor.

Harta 4. Reteaua de transport public a T.C.E. si aria de deservire pentru municipiul Ploiesti

Legenda

—o— Linie de tramvai si statie ~ } )

wwme  Linie de troleibuz si statie 'f’::’, ‘
o)

—e—  Linie de autobuz si statie <} ' N
b, [ ee—

Aria de deservire a retelei b
O de transport public ! 0 1 2km

Sursa: Plan de Mobilitate Urbané Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti

In ceea ce priveste managementul sistemului de transport public, TCE a implementat in ultimii ani un sistem denumit
RADFLEET care permite monitorizarea respectarii programului fiecarui vehicul aflat in serviciu, informarea in timp real a
conducatorilor auto cu privire la avans /intarzieri, informarea in timp real despre predictia timpilor de sosire in fiecare statie
de transport.

Aceste instrumente informationale sunt integrate intr-un sistem care vizeaza monitorizarea flotei cu AVM si informarea
pasagerilor cu datele furnizate de sistemul AVM.

Conform datelor incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, aceste panouri de informare
dinamica pentru calatori au fost montate in 38 statii de transport.

Informatiile afisate in cadrul acestor panouri sunt transmise prin intermediul GPRS de la un server amplasat in dispeceratul
serviciului Transport Calatori Express. Din totalul vehiculelor existente in cadrul acestei companii, 213 vehicule sunt dotate
cu echipamente AVL care transmit date de localizare catre server.
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Harta 5. Locatia panourilor de informare pentru calatori detinute de Transport Calatori Express pe ansamblul retelei

Sursa: Plan de Mobilitate Urbané Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti
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Sursa: Plan de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de Crestere Ploiesti
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2.2.3.

Investitii privind transportul public local

in vederea imbunatatirii conditiilor de trai a tuturor locuitorilor din municipiu si respectarea drepturilor grupurilor vulnerabile
privind accesibilitatea, dar si crearea de conditii adaptate normelor europene, au fost stabilite o serie de prioritati de mobilitate
urbana durabild, o parte dintre proiectele privind transportul public local fiind deja in implementare:

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 102, cu lucrari vizand calea de rulare,
statii adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizarea si automatizarea - Etapa 1:
Bucla Nord - Intersectia Republicii;

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 102, cu lucrari vizand calea de rulare,
statii adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizarea si automatizarea - Etapa 2:
Intersectia Republicii - Bucla Vest;

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 101, cu lucrari vizénd calea de rulare,
statii adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizarea si automatizarea - Etapa 1;

Cresterea mobilitatii transportului public prin reabilitarea traseului tramvaiului 101, cu lucrari vizand calea de rulare,
statii adaptate persoanelor cu dizabilitati, material rulant, elemente de semnalizarea si automatizarea- Etapa 2.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti indica o listd de proiecte si de prioritati investitionale
privind transportul public ce urmeaza a fi implementate in orizontul de timp 2023, dupa cum urmeaza:

1.

© ® N o 0~ w N

R i e =
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15.

Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Strand Bucoy;

Extinderea liniei de troleibuz 202 de la Pod inalt la Parcul Industrial Ploiesti;

Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest — Fero;

Implementarea unei strategii privind liniile dedicate transportului public pe sine (tramvai);
Realizarea unei legaturi a infrastructurii de tramvai intre Soseaua Vestului si Bulevardul Republicii;
Realizare cale de tramvai dedicata pentru asigurarea conexiunii Gara de Sud - Hipodrom;
Crearea unui punct intermodal in zona Spitalului Judetean;

Crearea unui terminal intermodal in zona de Est a municipiului (Strand Bucov);

Crearea unui terminal intermodal in zona Podul Tnalt;

. Crearea unui terminal intermodal in zona de Sud a orasului (Hipodrom);

. Modernizarea statiilor retelei principale de transport public;

. Modernizarea statiilor de transport public;

. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public — tramvaie (25 buc);

. Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public — troleibuze (21 buc) ;

Extindere/modernizare sistem de management al transportului public si e-ticketing.

in vederea protejarii mediului inconjuritor si a calitatii aerului sunt propuse o serie de proiecte privind dezvoltarea si
modernizarea transportului public local care pot aduce un aport la imbunatatirea calitatii locuitorilor din Municipiul

Ploiesti:

1
2
3
4.
5
6

Cale de tramvai dedicata pentru conexiunea Gara de Sud — Hipodrom: cale noua de tramvai pe bulevardul Bucuresti;
Cale de tramvai dedicata pe Bulevardul Republicii;

Cale noua de tramvai pe Bulevardul Repubilicii,

Piata Victoriei, Gheorghe Lazar si Doctor Dumitru Bagdazar;

Realizarea unei legaturi a infrastructurii de tramvai intre Soseaua Vestului si Bulevardul Republicii;

Extinderea liniei de troleibuz 44 de la Gara de Sud la Hipodrom prin construirea unei infrastructuri noi pentru troleibuz
pe bulevardul Bucuresti: statii pentru calatori, marcaje si indicatoare rutiere, linie electricad de contact, statii de
redresare, benzi dedicate, prioritizare in intersectii;
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7. Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Strand Bucov: linie noua de troleibuz pe strada:
Strada Libertatii, Strada Marasesti, Strada Rudului, Strada Tache lonescu, Strada Dobrogeanu Gherea, Strada
Mihail Kogélniceanu, Strada Nicolae Balcescu, Strada Postei, Strada Strandului;

8. Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta Gara de Vest - Cartier Mihai Bravu (statia Fero): linie noua de
troleibuz pe Strada Armoniei, Strada Mihai Bravu;

9. Crearea unui punct intermodal in zona Spitalului Judetean prin construirea unui nou terminal pentru transportul
judetean care sa includa facilitati P&R/B&R (facilitati pentru schimbarea liniilor in conditii de siguranta si accesibilitate
crescuta);

10. Crearea unui terminal intermodal in zona de Sud a municipiului(Hipodrom) prin construirea unui nou terminal pentru
transportul judetean care sa includa facilitati P&R/B&R;

11. Crearea unui terminal intermodal in zona de Est a municipiului (strand Bucov) prin construirea unui nou terminal
pentru transportul judetean care sa includa facilitati P&R/B&R;

12. Realizarea unui terminal de transport public la Podul Tnalt prin construirea unui nou terminal pentru transportul
judetean care sa includa facilitati P&R/B&R (facilitati pentru schimbarea liniilor n conditii de siguranta si accesibilitate
crescuta);

13. Reorganizarea retelei existente de transport public urban prin reorganizarea si restructurarea retelei de transport
public pe baza propunerilor proiectelor de infrastructura noua (tramvai, troleibuz);

14. Achizitionarea de autovehicule noi destinate transportului public de calatori (tramvaie, troleibuze, autobuze).

2.2.4. Situatia financiara a operatorului de transport

Exercitiul financiar realizat la finalul anului 2016 indicd o suma de 65.862.302 lei ce reprezintd veniturile totale din
exploatare pe care societatea Transport Calatori Express le-a inregistrat. Acestea se calculeaza ca o insumare intre valoarea
cifrei de afaceri nete, variatia stocurilor din solduri creditoare, variatia stocurilor din solduri debitoare, productia imobilizata si
alte venituri din exploatare.

Suma totald alocata cheltuielilor cu personalul a fost de 50.822.880 lei, din care 41.881.602 lei reprezentau salariile
personalului angajat si 8.941.277 lei erau cheltuielile privind asigurarile sociale si protectia sociala.

Cheltuielile de exploatare inregistrate la finalului anului 2016 au fost de 71.619.322 lei. Conform HCLM nr. 416 privind
rectificarea bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2016 al S.C. Transport Calatori Express S.A. Ploiesti si estimarile
pe 2017 - 2018 se mentioneaza despre neechilibrarea veniturilor cu cheltuielile, acest fapt datorandu-se nesubventionarii
materialelor la activitatea de exploatare, sumele primite doar ca diferenta de tarif pentru anumite categorii defavorizate fiind
insuficiente.

Al doilea motiv care a influentat negativ activitatea societatii se refera la faptul ca societatea nu a beneficiat de garantarea
din partea Municipiului pentru a obtine o finantare privind innoirea parcului de autobuze care ar fi generat in acea perioada o
reducere substantiala a cheltuielilor de exploatare.

O alta consecinta negativa privind veniturile societatii se refera la aplicarea gratuitatii totale aproximativ 2 ani conform
prevederilor HCLM nr. 79/2014, care a determinat scaderea numarului de persoane platitoare de titluri de calatorie Th anul
2016.

Conform Anexei 1 a bugetului de venituri si cheltuieli din cadrul HCLM nr. 416, pentru anul 2017, operatorul a estimat o suma
de 78.589,6 mii lei care se va inregistra in dreptul veniturilor de exploatare, iar pentru anul 2018, o suma de 80.554,3 mii
lei in dreptul aceluiasi indicator.

Chetuielile totale estimate de operatorul S.C. Transport Calatori Express S.A. pentru anul 2017 sunt de 78.589,1 mii lei,
iar pentru anul 2018 sunt de 80.553,8 mii lei.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, cheltuiala anuala a retelei de transport
per locuitor In anul 2013 a fost de 322,68 lei si un cost de 9,31 lei/km. Media pe 3 ani (2011 - 2013) a cheltuielii anuale
per locuitor a fost de 314,43 lei, cu un venit de 0,27 lei per calatorie, conform indicatorilor de performanta ai operatorului
de transport. Rezultatul de operare pe acesti 3 ani a fost de -395.032 lei, cu 0 medie a ratei de acoperire de 31.2%. Costul
personal al operatorului a inregistrat o0 medie de 64% in perioada 2011-2013, ceea ce indica proportia remuneratiei
personalului printre costurile operationale (fara cheltuieli de investitii).
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2.2.5. Numarul mediu de km realizati de mijloacele de exploatare

aferent obiectivului ,Stabilirea numarului mediu de km realizati lunar de mijloacele de transport public
din exploatare”

Datele furnizate de serviciul Transport Calatori Express Ploiesti privind indicatorii de planificare si monitorizare a transportului
reflectd numarul lunar de km efectivi si planificati pe care mijloacele de exploatare le-au Tnregistrat in anul 2016, pe toate
traseele existente. Calculand numarul mediu de km lunari efectivi (transport urban) realizati in anul 2016, valoarea
determinata a fost de 595.113,75 km.

Numarul mediu lunar de km efectivi realizati in anul 2016 de fiecare categorie de mijloc de exploatare:

autobuz - 469.190,83 km, tramvai - 63.233 km, troleibuz - 62.689,91 km.

Tabel 4. Numarul de curse si de km realizati de mijloacele de exploatare (transport urban)

CURSE
PERIOADA Numar de Numar de % -
curse Planificati Efectivi
B curse anulate Curse anulate
lanuarie 2016 46.154 509 1.10% 524.027 591.654
Februarie 2016 44.927 385 0.86% 511.160 582.814
Martie 2016 49.672 438 0.88% 567.415 645.654
Aprilie 2016 46.637 554 1.19% 534.352 609.789
Mai 2016 47.734 686 1.44% 544.331,4 616.164
lunie 2016 46.273 780,5 1.69% 533.043 606.778
lulie 2016 42.349,5 370 0.87% 484.125,5 559.085
August 2016 42.830 312,5 0.73% 489.991,4 557.821
Septembrie 2016 44.997,5 4725 1.05% 514.048,6 586.159
Octombrie 2016 46.782,5 511,5 1.09% 534.631,2 605.508
Noiembrie 2016 45.752,5 452 0.99% 523.063,1 593.474
Decembrie 2016 46.012 571 1.24% 525.356,4 586.465
TOTAL 511.574 6.042 -- 5.353.900,60 7.141.365

Sursa: Transport Célétori Express Ploiesti

Tabel 5. Numarul de km efectivi realizati de mijloacele de exploatare in anul 2016 (transport urban)

NUMARUL DE KM EFECTIVI REALIZATI IN ANUL 2016 PE FIECARE CATEGORIE DE MIJLOC DE TRANSPORT
DIN EXPLOATARE

LUNA AUTOBUZ TRAMVAI TROLEIBUZ
lanuarie 477.213 52.671 61.770
Februarie 471.639 50.690 60.485
Martie 522.984 56.164 66.506
Aprilie 493.515 52.999 63.275
Mai 498.483 54.011 63.670
lunie 489.980 53.037 63.761
lulie 447.287 50.794 61.004
August 447.530 50.467 59.824
Septembrie 452.815 71.288 62.056
Octombrie 451.110 89.983 64.415
Noiembrie 442.452 88.298 62.724
Decembrie 435.282 88.394 62.789
TOTAL 5.630.290 758.796 752.279

Sursa: Transport Céalatori Express Ploiesti
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2.2.6. Consumul de combustibil al mijloacelor de exploatare

Situatia consumului efectiv de combustibil al mijloacelor de exploatare (motorina si GPL) pe o perioada de 25 de luni, din
ianuarie 2015 - ianuarie 2017 reflecta cantitatea consumata de autobuzele din exploatare.

Cantitatea medie lunara de motorina consumati in aceastd perioadd este de 168.080,83 litri/luna. In ceea ce priveste
cantitatea medie lunara de GPL consumata conform indicatorilor inregistrati pe parcursul a celor 25 luni, ianuarie 2015 -
ianuarie 2017, a reiesit o valoare de 26.419,13 litri/luna.

2.2.7. Situatia accidentelor in care au fost implicate mijloacele de exploatare

Conform datelor furnizate de operatorul Transport Calatori Express, in luna ianuarie 2017 s-au inregistrat 8 accidente fara
victime din vina TCE, 10 accidente fira victime din vina tertelor persoane si 8 evenimente. in aceasta perioad& nu s-au
inregistrat accidente cu victime si nici cazuri in cercetare penala datorate accidentelor.

Din totalul evenimentelor si a accidentelor inregistrate la nivelul lunii ianuarie 2017, 30.8% dintre accidente au fost din vina
TCE. La nivelul anului 2015 s-au Tnregistrat 31.19% de accidente din vina operatorului sau a personalului propriu din totalul
celor care s-au realizat in acea perioada. De asemenea, ponderea accidentelor de circulatie din vina personalului sau a
operatorului a fost de 37% din totalul accidentelor si evenimentelor realizate la nivelul anului 2016.

Grafic 5. Situatia accidentelor din luna ianuarie 2017

Situatia accidentelor fara victime din luna ianuarie 2017

Din vina TCE Din vina Tert Evenimente

Sursa: Transport Calatori Express Ploiesti, Calcule Koncylion
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2.2.8. Indicatori de performanta inregistrati in cadrul serviciului Transport Calatori
Express

La finalul fiecarul an, s-a propus indeplinirea unor obiective calitative si cantitative care asigurd buna functionare a
transportului public. Tn urmétorul tabel este reflectata situatia comparativé a indicatorilor realizati in luna ianuarie 2017, cu
cea indicatorilor realizati la nivelul anilor 2015 si 2016:

Tabel 6. Indicatori de performanta ai operatorului Transport Calatori Express

NIVEL NIVEL NIVEL

INDICATOR INDICATOR INDICATOR
DENUMIRE INDICATOR

REALIZAT REALIZAT REALIZAT
ANUL 2015 ANUL 2016 IANUARIE 2017

Nr. de curse pe care operatorul le-a suspendat sau a

0,

1. Tntarziat mai mult de 3 minute, din vina proprie, executarea 4'31ﬁ,gpe 3.98% 3.89%
transportului fata de circulatie
Nr trasee pe care operatorul nu a efectuat din vina proprie,

2. transportul public local de calatori pe o perioada mai mare 0% 0% 0%
de 24 ore
Nr. de calatori estimati afectati de situatiile prevazute la pct. 0

3. . . ’ " e prevaziiie i@ p 4.32% pe 3,98% 3.89%
1 si 2, determinat pe baza fluxurilor de célatori inregistrate luna
Nr. total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ

4. cu numarul necesar pentru realizarea programului de 98.65% pezi 98.41,% pe zi 97.43% pe zi
circulatie
Numarul autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4 raportat

5. la numarul total de autovehicule necesar pentru realizarea 44.0% 68.0% 79.5%

programului de circulatie

Mijloace de transport cu o vechime mai mica de 10 ani si
6. - sy 0% 0% 0%
dotarile de confort pentru calatori

Despagubiri platite de operator pentru nerespectarea
7. conditilor de calitate si de mediu privind desfasurarea 0 pe an 0 pe an 0 pe luna
transportului

Numarul abaterilor constatate si sanctionate de personalul

N S ) 2 pe an 0 0 pe luna
imputernicit privind nerespectarea prevederilor legale

Sursa: S.C. Transport Calatori Express Ploiesti S.A.

La nivelul anului 2015, circulatia rutiera s-a desfasurat ingreunat, motivul principal fiind cel al lucrarilor de refacere a caii de
rulare a tramvaielor pe axa Nord-Vest si Axa Nord -Sud, dar si a unor lucrari tehnico-edilitre de interes pentru Municipiul
Ploiesti (Parcul Municipal Municipiul Ploiesti, Hipodromul Ploiesti, etc.). Tn consecint, transportul public local regulat a fost
afectat de o serie de factori externi asupra carora operatorul de transport nu a avut control: ingustari ale carosabilului circulant
pe anumite rute si in anumite perioade. in acest sens, calatorii au fost afectati de anularile sau intarzierile curselor si de
nerespectarea programului de circulatie din pricina factorilor externi.

La nivelul anului 2016, numérul de reclamatii din partea utilizatorilor (41.6% din totalul celor inregistrate fiind justificate) si
situatia mijloacelelor de transport sunt indicatori care se refera la faptul ca autovehiculele depasesc pragul de vechime de 10
ani (troleibuze), prezentand un grad mai ridicat de uzura. Acest aspect reflectd impactul asupra perceptiei utilizatorilor care
circulda cu mijloacele de transport, acestia fiind expusi unor situatii de imobilizari a autovehiculelor pe traseu sau a
disconfortului generat de functionarea deficietara a aerului conditionat in cadrul troleibuzelor.
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2.2.9. Relatiile cu publicul

Analizand datele oferite de operatorul de transport, se poate constata faptul ca in perioada 01.01.2017 - 31.01.2017 nu s-au
inregistrat petitii cu raport de analiza. Solicitarile de informatii care au fost transmise catre operator s-au realizat fie in format
electronic, fie sub forma unor solicitari verbale (telefonic) la care solicitantii au primit réspuns imediat.

Informatiile acordate celor 8 solicitanti au constat in: acte necesare eliberatii legitimatiilor de calatorie sau abonamente,
modalitatea de achitare a documentelor de constatare sau a proceselor verbale, modalitatea de anulare a proceselor verbale,
informatii cu privire la plata calatoriilor prin SMS, programul casieriei colectoare sau a punctelor de eliberare a legitimatiilor si
abonamentelor de célatorie, orele de functionare a traseelor, modificari rute si grafic, valabilitatea si modalitatea de
preschimbare a permiselor pentru pensionari.

2.2.10. Trasee operate de S.C. Transport Calatori Express S.A.

Contractul de delegare a companiei Transport Calatori Express include informatii cu privire la programarea serviciului de
transport, aceasta realizandu-se pe fiecare traseu pe baza unor grafice de circulatie. Intrucat fluxurile de transport
inregistreaza si o variatie sezoniera, motivata de perioada vacantelor si a concediilor, programele de transport se adapteaza
corespunzator. Elaborarea graficelor de circulatie tine cont de anumiti factori: dezvoltarea pe orizontala sau pe verticala a
cartierelor de locuinte, distributia in teritoriu a agentilor economici cu numar mare de angajati si a marilor centre comerciale,
amplasamentul unitatilor de invatamant, distanta fata de centrul administrativ-economic a municipiului, dezvoltarea zonelor
de agrement, legaturile cu alte modalitati de transport (trenuri, curse in afara municipiului).

Deplasarea mijloacelor de transport de la autobaza/depou la capatul de linie se realizeaza astfel incét fiecare mijloc de
transport sa se incadreze in graficul de circulatie stabilit. De asemenea, efectuarea transportului propriu-zis va asigura
frecventa si ritmicitatea planificata pe fiecare traseu in parte. Traseele din municipiul Ploiesti sunt clasificate in 3 categorii:
trasee principale (reteaua majora), trasee secundare si trasee tertiare ( cu cateva curse pe zi). Traseele principale au
frecvente mai mari si capacitati mai ridicate, in timp ce traseele secundare asigura legatura zonelor cu densitate mai redusa
sau a zonelor periurbane la reteaua majora.

in conformitate cu cele expuse anterior, functionalitatea serviciului este asigurata de operarea urmatoarelor trasee care
asigura transportul public de persoane:
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Tabel 7. Trasee operate de S.C. Transport Calatori Express S.A.
Luni - Vineri Sambata - Duminica

Lungime Numar de Numar de . :
Traseu Durata unei Durata unei

traseu (km) statii tur statii retur Numar de . .
curse . curse Numar de curse/zi
. curse/zi .
(minute) (minute)

1. Traseul 1/ 21 Metro - Rafinaria Astra/Comat - Metro 20,9/225 18 20 60/ 85/ 93* 2/6/67/1/1* 60/ 86 2/ 50,5/ 1*2/1*

Traseul 2 / 2 barat Gara Vest - Gara Sud - Hipodrom -

2. 8,8/13,5 8/12 9/12 40/ 50 112/ 7 40/50 69
Gara Vest

3. Traseul 4 Gara Nord - Gara Vest - Gara Nord 11,3 11 9 55 6 -- --

4, Traseu 4 barat Vega - Hale Catedrala - Vega 4,5 5 5 24 6 26 4/5

Traseul 5 Spitalul Judetean - Cartier Mihai Bravu - Spitalul

5. 10,7 11 12 60 62 60 38
Judetean

6. Traseul 7 Dorobantu - Bariera Rudului - Dorobantu 13,3 13 14 60/74 41 60/65 - 60 26 - 18
Traseul 8 Hale Catedrala - Cimitir Bolovani - Hale

7. N 59 5 5 - - 40 5
Catedrala

8. Traseul 22 Pod Tnalt - Bariera Unirii - Pod inalt 17,8/ 15,8 13 13 67 5 67 2

9. Traseul 22 barat Auchan - Bariera Unirii - Auchan 19,4 16 16 83 32 76 25

10. Traseul 25 rapid Bloc Vest - Eroilor - Gara Sud 4,9 9 - 15 4 -- --

11. Traseul 28 Spitalul Judetean - Uztel - Spitalul Judetean 20,2 17 17 70 5 70 1

12. Traseul 30 Bloc Republicii - Hipodrom - Bloc Republicii 14,0 12 14 60/63 204 58/61 88

13. Traseul 32 Hale Catedrala - Protan - Hale Catedrala 16,5/ 14,5 19 16 60 18 60 6
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Luni - Vineri Sambata - Duminica

Lungime Numar de Numar de . :
Traseu Durata unei Durata unei

traseu (km) statii tur statii retur Numar de . .
curse . curse Numar de curse/zi
. curse/zi .
(minute) (minute)

Traseul 32 barat Hale Catedrala - Protan - Hale Catedrala
14. . L. 17,9 20 16 65 6 - -
(cu intrare pe str. Fagaras)

15. Traseul 35 Lamaita - Palatul Culturii - Lamaita 7,6 8 8 34/37 192 34/36 103

16. Traseul 35 barat Bloc 39 - Palatul Culturii - Bloc 39 7,5 8 8 34/37 190 34/36 107 - 104

17. Traseul 36 Pod inalt - Uztel - Pod inalt 20,6 17 15 70 4 70 3
Traseul 39 barat Hale Catedrala - Cartier Ploiesti Vest -

18. . ’ 13,3 8 9 30 20 30 7-8
Hale Catedrala
Traseul 39 Pod inalt - Cartier Ploiesti Vest - Hale

19. . ’ 21,2 10 11 60 1 60 3
Catedrala

20. Traseul 40 Hale Catedrala - Bereasca - Hale Catedrala 8,0 8 8 -- -- 40 97

Traseul 40 lung Hale Catedrala - Bereasca/ Parc Bucov -
21. N 8,0/ 14,2 12 10 37 122/ 2 - -
Hale Catedrala

22. Traseul 42 Pod Tnalt - Comat - Pod Tnalt 8,6 17 - 30 1 - -
23. Traseul 44 Malul Rosu - Gara Sud - Malul Rosu 10,9 11 11 60 108 60 65
24. Traseul 44 barat Malul Rosu - Uztel - Malul Rosu 18,0 13 13 60 6 60 1
25. Traseul 48 Malul Rosu - Comat 8,0 10 - 30 1 - -
26. Traseul 52 Domnisori - Gara Vest/Cantacuzino - Uztel 11,1 16 -- 30 1 - -
27. Traseul 53 Bloc 39 - Gara Sud - Lamaita 9,6 7 5 15 1 - -
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Traseu

Lungime
traseu (km)

Numar de

statii tur

Numar de
statii retur

Luni - Vineri Sambata - Duminica

Durata unei
curse
(minute)

. Durata unei
Numar de . .
curse Numar de curse/zi

(minute)

curse/zi

28. Traseul 54 Malul Rosu - Bereasca 55 9 - 20 1 - -
Traseul 101 Spitalul Judetean - Gara Sud - Spitalul

29. ’ 13,0 13 12 58/67 146 60/66 - 66 89-88
Judetean
Traseul 102 Spitalul Judetean - Gara de Vest - Spitalul

30. 10,8 13 13 50 117 50 79-75
Judetean

31. Traseul 104 Armoniei - Uztel - Armoniei 10,3 8 9 50 66 60 34

32. Traseul 106 Gara Sud - Uztel - Gara Sud 13,6 11 9 60 3 60 1

33. Traseul 202 Pod Tnalt - Gara Sud - Pod Tnalt 12,2 13 13 65 90 65 60 - 48

34, Traseul 300 Gara Sud - Yazaki - Gara Sud 29,2 15 15 30 6 - -

35. Traseul 301 Protan - Yazaki - Protan 27,5 22 22 60 6 - -

36. Traseul 302 Yazaki - Cablu - Fero 26,6 17 17 50 6 - -
Traseul 303 Radu de la Afumati - Spitalul Judetean -

37. . o ’ 20,1 16 16 40 6 - -
Yazaki - Radu de la Afumati

38. Traseul 304 Gara Vest - Domnisori - Yazaki - Gara Vest 16,7 11 13 35 6 - -

39. Traseul 305 Armoniei - Yazaki (staf) - Armasi (staf) 24,4 20 18 50 1/2 - -

40. Traseul 306 Hipodrom - Yazaki - Hipodrom 28,0 21 21 55 1/2 - -

41. Traseul 307 Pod Tnalt - Yazaki/ Baumax - Pod Tnalt 85/9,1 4 4 15 8 - -

43 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



Luni - Vineri Sambata - Duminica

Lungime Numar de Numar de . :
Traseu . » Durata unei . Durata unei
traseu (km) statii tur statii retur Numar de . .
curse . curse Numar de curse/zi
. curse/zi .
(minute) (minute)
42. Traseul 401 Hipodrom - Afi Palace - Hipodrom 11,1 9 8 60 15/16* 60 16*- 15
43. Traseul 402 Lamaita - Afi Palace - Gara Sud 11,6 9 8 60 15/16* 60 16* - 15
44, Traseul 444 Rafinorilor - Gara Sud - Rafinorilor 7,1 5 5 28 9 28 8
Traseul 44 4 barat Rafinorilor - Bariera Rudului -
45. o 10,4 4 3 38 4 - -
Rafinorilor
46. Traseu 444: Mimiu - Gara de Sud - Mimiu 7,1 5 5 -- -- 28 8
47. Traseul 445 Gara Sud - Ploiesti Triaj - Gara Sud 23,4 7 7 60 10 60 4

Sursa: S.C. Transport Céldtori Express Ploiesti S.A.
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2.2.11. Structura parcului inventar al societatii de transport

Serviciile de calatorie sunt acordate utilizatorilor prin intermediul a 3 categorii de mijloace de transport, fiecare dintre acestea
fiind distribuite Tn functie de caile de rulare ale traseelor operate de societatea de transport. In total, la 31 decembrie 2016,
parcul inventar al societatii de transport era compus din 183 de autobuze, 33 de tramvaie si 42 de troleibuze.

Din punct de vedere al capacitatii de transportare, aceste mijloace de transport dispun de un numar limitat de locuri pe scaune,
numar de locuri in picioare si, Th unele cazuri, de un numar alocat persoanelor cu dizabilitati (rampa pentru persoane
imobilizate Th scaun cu rotile si spatiu alocat special pentru acest tip de dizabilitate locomotorie).

Numarul locurilor pe scaun si cel al locurilor Tn picioare alterneaza de la o categorie la alta a mijloacelor de transport (autobuze,
troleibuze, tramvaie), cat si in functie de tipul (modelul) autobuzelor, troleibuzelor, tramvaielor.

Tabelul de mai jos indica structura parcului inventar, numarul locurilor alocate pe scaun, in picioare, cat si numarul locurilor
alocate persoanelor cu dizabilitati.

Tabel 8. Structura parcului inventar al mijloacelor de transport in comun

. Numarul
: : . Numar i
Categorie Tipul autobuzelor/ . Numar de : locurilor
. ) Numar ) de locuri .
mijloace de troleibuzelor/ bucitl locuri pe ~ alocate Observatii
ucati in
transport tramvaielor ’ scaun . persoanelor cu
picioare R
dizabilitati
DAC 112 UDM 1 31 68 - -
IKARUS 280 33 35 107 - -
IKARUS 260 18 22 75 N -
ISUZU 20 18 26 - -
KAROSA B 931 1 31 63 - -
Autobuze MAN SL 222 15 32 63
Doar 11 bucati sunt
prevazute cu locuri
BMC 215 SCB 50 20 50 1
alocate persoaneor cu
dizabilitati
MAN NG 312 2 41 111 1 --
MAN NG 313 1 55 113 1 -
MAN NL 313 7 34 66 1 -
ROCAR E-312 2 25 68 -- -
BERLIET RENAULT 1 25 70 - -
Troleibuze
FBW 91 GTS 15 43 115 - -
NEOPLAN N 6121 24 33 89 1 -
V3A 1 32 267 -- -
Tamvaie
KT4DTW 32 4 134 - -

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.
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2.2.12. Necesarul de mijloace de transport pe fiecare traseu

n vederea realiz&rii unei analize asupra necesarului mijloacelor de transport in functie de tipul acestora Si pe traseul pe care acestea circuld, s-au avut in vedere atat perioada zilelor

lucratoare (luni - vineri), cat si cea a zilelor de weekend (sdmbaté - duminica).

Tabel 9. Necesarul autobuzelor pe fiecare traseu (Luni - Vineri)
INTERVAL ORAR

5:00 - 8:00 8:00 - 13:00 13:00 - 21:00
Numar Traseu

TIPUL SI NUMARUL AUTOBUZELOR ALOCATE PE INTERVALE ORARE (L -V)

MAN SC MAN

21:00 - 24:00

401 - 1 - - - - 1 - - - - 1 - -

402 -- -- -- -- -- -- 1 -- -- -- - 1 - -

444 - - 1 - - - - 1 - - - - 1 -

445 - - 1 - - - - 1 - - - - 1 -

5 5 - - 1 3 2 - - - 3 5 - - 1

7 - 3 - - - - 3 - - - - 4 - -

22/228 - 3 - - - - 3 - - - - 3 - -

30 26 - - - - 15 - - - - 20 - - -

32/32B - 2 - = = - 1 - - - - 1 1 -

35 - 11 - - - - 7 - - - - - 10 -

35B - 12 - - - - 7 - - - - - 12 -

36 - - - 1 = - - - - - - - = =

39/39B - 1 - - 1 - - - - 1 - - - -

40 - - 7 - - - - 6 - - - - 6 -

104 - - - 6 3 - - - 2 1 - - - 5

44B ~ ~ - 1 - - - - - - - = - -

106 - - - - - - - - - - - - - -

PIP 1 - - - - - - - - - - - - -

REZERVA - - - - - 1* - - - - - - - -

TOTAL 112 68 98

Note:
1. Rezerva: La schimbul lin intervalul 8:30 - 13:30 se asigura 1 auto rezerva garaj (NS 415/26.08.2014)

2. - Laintervalul orar 21:00 - 24:00 la autovehiculul de tip ISUZU este cuprins si un autovehicul de tura
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Tabel 10. Necesarul autobuzelor pe fiecare traseu (Sambata)

INTERVAL ORAR

5:00 - 8:00 8:00 - 13:00 13:00 - 21:00 21:00 - 24:00
TIPUL SI NUMARUL AUTOBUZELOR ALOCATE PE INTERVALE ORARE (SAMBATA)

Numar Traseu

MAN BMC IS SC MAN BMC IS SC

4B+8 - 1 - - - - 1 - - - - - - - - - - - - -
444 - - - - - - - - - - - - 1 - - - - 1 - -

445 - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - - -
22/22B - 3 - - - - 3 - - - - 1 - - - - 1 - - -
30 8 - - - - 6 - - - - 8 - - - - 5 - - - -

35 - 5 - - - - 5 - - - - 4 - - - - 3 - - -

358 - 5 - - - - 5 - - - - 5 - - - - 3 - - -

398 - 1 - - - - 1 - - - - - - - - - - - - -

40 - - 6 - - - - 7 - - - - 3 - - - - 2 - -

40B - 1 - - - - 1 - - - - 2 - - - - - - - -

104 - - - - 2 - - - - 2 - - - - 2 - - - -

401 - - - - - - 1 - - - - 1 - - - - 1 - - -
402 - - - - - - 1 - - - - 1 - - - - 1 - - -
REZERVA - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
TOTAL 51 49 44 28

Sursa: S.C. Transport Céldtori Express Ploiesti S.A.

Nota:

- : Laintervalul orar 21:00 - 24:00 la autovehiculul de tip ISUZU sunt cuprinse si autovehicule de tura din traseele 1 si 104
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Tabel 11. Necesarul autobuzelor pe fiecare traseu (Duminica)
INTERVAL ORAR

5:00 - 8:00 8:00 - 13:00 13:00 - 21:00 21:00 - 24:00

Numar Traseu TIPUL SI NUMARUL AUTOBUZELOR ALOCATE PE INTERVALE ORARE (DUMINICA)

MAN  BMC SC MAN BMC

4B+8 - 1 - - - - 1 - - - - - - - - - - - - -

444 - - - - - - - - - - - - 1 - - - - 1 - -

445 - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - - -
22/22B - 3 - - - = 3 - - - - 1 - - - - 1 - - -
30 8 - - - - 6 - - - - 8 - - - - 5 - - - -

35 - 5 - - - - 5 - - - - 4 - - - - 3 - - -

358 - 5 - - - - 5 - - - - 4 - - - - 3 - - -

398 - 1 - - - - 1 - - - - - - - - - - - - -

40 - - 6 - - - - 7 - - - - 3 - - - - 2 - -

40B - - - - - - 1 - - - - 2 - - - - - - - -

104 - - - - 2 - - - - 2 - - - - 2 - - - -

401 - - - - - - 1 - - - - 1 - - - - 1 - - -
402 - - - - - - 1 - - - - 1 - - - - 1 - - -
REZERVA - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
TOTAL 47 49 43 28

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.

Nota:

- La intervalul orar 21:00 - 24:00 la autovehiculul de tip ISUZU sunt cuprinse si autovehicule de tura din traseele 1 si 104
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Tabel 12. Necesarul troleibuzelor pe fiecare traseu (Luni - Duminica)

NUMARUL TROLEIBUZELOR PE INTERVALE ORARE NUMARUL TROLEIBUZELOR PE INTERVALE ORARE NUMARUL TROLEIBUZELOR PE INTERVALE ORARE
LUNI - VINERI A DUMINICA
Numér traseu TOTAL NI TEsET TOTAL NOmGdiracey TOTAL
Interval orar troleibuze pe troleibuze pe troleibuze pe
202 interval orar interval orar 44 interval orar
5:00 - 8:00 8 8 16 5 5 10 5 3 8
8:00 - 13:00 7 7 14 5 5 10 5 3 8
13:00 - 21:00 8 6 14 4 4 4 4 8
21:00 - 24:00 2 2 4 2 2 4 2 2 4

Sursa: S.C. Transport Céldtori Express Ploiesti S.A.

Tabel 13. Necesarul tramvaielor pe fiecare traseu (Luni - Duminica)
NUMARUL TRAMVAIELOR PE INTERVALE ORARE NUMARUL TRAMVAIELOR PE INTERVALE ORARE NUMARUL TRAMVAIELOR PE INTERVALE ORARE

LUNI - VINERI SAMBATA DUMINICA

Numar traseu TOTAL TOTAL TOTAL

Numar traseu

Numar traseu

Interval orar

troleiouzepe ~~~~  troleibuzepe ~~ troleibuze pe

202 interval orar interval orar 44 interval orar
5:00 - 8:00 12 7 7 5 12 6 4 10
8:00 - 13:00 11 5 7 4 12 6 4 11
13:00 - 21:00 11 7 19 5 4 10 7 4 11
21:00 - 24:00 4 4 8 3 2 5 3 2 5

Sursa: S.C. Transport Céldtori Express Ploiesti S.A.
Nota:

rinclude 1 tramvai de schimb confor N.S. 77/12.02.2016, pct. 2 (L-V: 9:12 - 13:00)

- rinclude 1 tramvai conform N.S: 54/01.02.2016 (L-V: 6:00 - 8:00)

rinclude 2 tramvaie conform N.S. 574/29.11.2016 (L-V: graficul 3, 16:29 - 18:00, graficul 6, 16:47 - 18:00)
rinclude 1 tramvai conform N.S. 562/22.11.2016 (S: 9:41-19:00, D: 8:00 - 13:00)
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2.2.13. Controlul legitimatiilor de calatorie

Determinarea calatorilor de a respecta plata calatoriilor pe care le realizeaza prin intermediul mijloacelor de transport in
comun reprezintd una dintre activitatile Serviciului Siguranta Circulatiei - Control legitimatii de calatorie. In vederea respectérii
regulamentului de functionare si de prestare a serviciului, utilizatorii au indatorirea sa plateasca contravaloarea serviciului
prestat de S.C. Transport Calatori Express Ploiesti, cu scopul recuperarii cheltuielilor efectuate.

n acest sens, conform Raportului de activitate al companiei Transport C&latori Express Ploiesti, la finalul anului 2013 au fost
inregistrate 14.207 procese verbale de contraventie si un numar de 5.015 bilete de suprataxa incasate. Din datele
furnizate de compania de transport, in anul 2016, numarul proceselor verbale de contraventie a fost de 14.986 (crestere
cu aproximativ 5.5% comparativ cu anul 2013), iar cel al biletelor de suprataxa incasate, de 4.793 (scadere cu aproximativ
4.4% comparativ cu anul 2013).

Tabel 14. Procese verbale de contraventie si bilete de suprataxa

Indicatori Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016
Procese verbale de contraventie Buc 6.940 6.200 14.986
Bilete de suprataxa Buc 1.799 1.410 4.793

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.

2.2.14. Situatia calatoriilor si a incasarilor din bilete

Tn luna ianuarie 2017, compania a incasat o suméa de 961.452 lei din bilete (f4ra T.V.A.), numarul total al c&l&toriilor realizate
pe baza de bilet fiind de 572.064. De mentionat este faptul ca titlurile de calatorie pe baza de bilet pot fi achizitionate si prin
serviciul de plata prin SMS, aprobat prin Hotararea Consiliului Municipiului nr. 246/2013.

Conform datelor analizate din cadrul ,Raportului activitatii S.C. Transport Calatori Express S.A. Ploiesti pentru perioada 1
ianuarie - 31 decembrie 2013”, compania a incasat din biletele vandute in luna ianuarie 2013 o suma de 1.148.003,87 lei
(f&r& T.V.A.). In comparatie cu luna ianuarie 2013, incasarile din biletele vandute in luna ianuarie 2017 au fost mai scazute
cu aproximativ 16.3%.

Tabel 15. Situatia calatoriilor si a incasarilor din bilete

) _ Anul 2017
Indicatori U]\Y : .
luna ianuarie
Nr. de calatorii pe baza de bilet bucati 572.064
Incasari din bilete fara T.V.A. lei 961.452

Sursa: S.C. Transport Calatori Express Ploiesti S.A.

Situatia anuala a incasarilor din bilete evidentiaza faptul ca in anul 2016 s-a inregistrat o scadere cu 7.54% comparativ cu
incasarile realizate la finalul anului 2013. Acest lucru se poate observa si in randul numarului de calatorii realizate pe baza
de bilete, in anul 2016 inregistrandu-se cu 31.51% mai putine céalatorii pe baza de bilete comparativ cu anul 2013.

Grafic 6. Situatia calatoriilor si a incasarilor din bilete - evolutie

Situatia calatoriilor si a incasarilor din bilete
2013 - 2016
30,000,000

20,000,000

10,000,000

Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016

=O—Nr. de calatorii pe baza de bilet (bucati) 0—Incaséri din bilete fara TVA (lei)

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.
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2.2.14.1. Situatia zilnica si lunara privind numarul de bilete vandute cu o calatorie si cu doua
calatorii

Analizand situatia zilnica a vanzarilor de bilete cu 1 si 2 calatorii din luna ianuarie 2017, se poate observa ca populatia a
preferat sa calatoreasca prin intermediul biletelor cu 1 calatorie, valorile inregistrate in dreptul vanzarilor de bilete cu o
calatorie fiind considerabil mai ridicatd comparativ cu cea a vanzarii biletelor cu 2 calatorii. Pe parcursul a 31 de zile, valorile
inregistrate in acest sens prezinta un trend oscilant, reflectandu-se cresteri si scaderi atat in dreptul vanzarii biletelor cu o
calatorie, cat si a celor cu 2 calatorii.

Inregistrarile vanzarilor de bilete din aceasts perioada au fost cumulate in zilele de libere legale (*), cat si cele din zilele de
vineri, sdmbata si duminica (**). in acest sens, se evidentiaza faptul ca in aceste perioade ale lunii, dar si ale saptamanii
nu s-au realizat vanzari zilnice ridicate ale biletelor cu 1 sau 2 calatorii, comparativ cu cele inregistrate in zilele de luni, marti,
miercuri si joi.

Din perspectiva cronologica, acest fenomen este intalnit si in lunile anterioare anului 2017. Situatia biletelor vandute zilnic cu
o calatorie si cu 2 calatorii in luna ianuarie 2016 Tnregistreaza valori mai ridicate, numarul total al biletelor vandute in acea
perioada fiind cu 9.6% mai mare comparativ cu numarul total al biletelor cu 1 si 2 calatorii vandute in luna ianuarie 2017.

in privinta biletelor vandute zilnic in luna ianuarie 2017, cea mai mare valoare inregistrata in cele 31 de zile a fost de 46.212
bilete cu o calatorie, in perioada 23-24 ianuarie (*), valoare cu 39.3% mai ridicata comparativ cu cea inregistrata din
vanzarile biletelor cu o calatorie din perioada 22-24 ianuarie 2016 (* si **).

fn anul 2015, numarul biletelor vandute cu 1 si 2 calatorii a fost foarte scazut, motivul acestui fenomen fiind cel al gratuitatii
acordate prin intermediul HCLM 79/2014, prin care au beneficiat de calatorii gratuite toti cetatenii cu venit pana la 3000
RON cu domiciliul in Municipiul Ploiesti, cetatenii fara venit cu domiciliul in Municipiul Ploiesti, studentii cu domiciliul
in Municipiul Ploiesti si elevii cu domiciliul in Municipiul Ploiesti.

Grafic 7. Numarul biletelor vandute zilnic cu o calatorie si cu doua calatorii

Numarul biletelor vandute zilnic cu o calatorie si cu doua calatorii
- luna ianuarie 2017 -

24,000 - - -

'
'

12,000 ----
5,675

1,400( 600

E Nr. bilete 1 calatorie B Nr. bilete 2 calatorii

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.

Note:
*: reprezinta zilele libere legale
**: reprezinta zilele de Vineri, S4mbata si Duminica
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2.2.15. Situatia incasarilor din abonamente unice subventionate 50% si
nesubventionate

Tn perioada 2014 - 2016, situatia incasérilor efective din abonamente unice subventionate 50% fara T.V.A. si nesubventionate
fara T.V.A. a prezentat un trend oscilant, suma totala incasata la nivelul anului 2014 fiind de 3.501.953 lei, cea incasata la
nivelul anului 2015 fiind de 2.223.313 lei, iar Tn anul 2016, 11.143.498 lei.

Valoarea maxima inregistrata din incasarile abonamentelor nesubventionate anuale, lunare, bilunare, sdptaméanale si zilnice
a fost de 9.046.371 lei fara T.V.A., la nivelul anului 2016.

Din datele obtinute de la serviciul Transport Calatori Express se poate observa ca in luna ianuarie 2017, incasarile din
abonamente nesubventionate si subventionate 50% au reprezentat 48.2% din totalul incasarilor din abonamente
nesubventionate si subventionate 50% din anul 2015. Cresterea sumelor incasate Th acest sens este argumentata de

nlaturarea subventiei acordate cetatenilor din municipiul Ploiesti cu venit de pana la 3.000 lei, subventie acordata conform
HCLM 79/2014.

Tabelul 16. Situatia incasarilor din abonamente unice subventionate 50% si nesubventionate

) . Anul 2017
Indicatori Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016

luna ianuarie

fncasari din abonamente unice

nesubventionate f&rd T.V.A. lei 2.154.025 1.469.800 9.046.371 853.337

Incaséri din abonamente unice

subventionate 50% fara T.V.A. lei 1.347.928 753.513 2.097.127 218.487

prin casierie

TOTAL INCASARI  PRIN

CASIERIE LEI 3.501.953 2.223.313 11.143.498 1.071.824

Sursa: S.C. Transport Calatori Express Ploiesti S.A.

2.2.16. Situatia incasarilor din legitimatii valabile 1 zi

Conform datelor furnizate de serviciul Transport Calatori Express Ploiesti, in perioada 2013 - 2016, situatia incasarilor din
legitimatii valabile o zi (lei fara T.V.A.) a prezentat un trend oscilant, cea mai mica valoare inregistrandu-se la nivelul anului
2015, iar valoarea maxima a incasarilor de acest tip inregistrandu-se in anul 2016.

in luna ianuarie 2017, compania a incasat 17.235 lei fara T.V.A. din legitimatii valabile 1 zi. n luna ianuarie din anul 2013,
serviciul TCE Ploiesti a incasat o valoare cu 2.5% mai mica fatad de cea incasata in luna ianuarie 2017.

Grafic 8. Situatia incasarilor din abonamente valabile 1 zi (lei fara T.V.A.) - evolutie

Situatia incasarilor din legitimatii valabile 1 zi (lei fara T.V.A.)
2013 - 2016

crestere cu 59,6% comparativ
300,000.00 cu anul 2014

229,177.22 257,879.00

200,000.00

87,545.00

161,574.00
100,000.00

Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016

—O0—Anul 2013 ——Anul 2014 —0—Anul 2015 —e—Anul 2016

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.
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2.2.17. Situatia sumelor solicitate si incasate ca protectie sociala

Din analiza datelor furnizate de operatorul de transport public din Municipiul Ploiesti, suma incasata ca protectie sociala la
31.12.2014 (inclusiv sold initial) a fost de 68.507.987 lei. Aceasta suma a fost distribuitd pe categorii de persoane, facilitati si
gratuitati acordate Tn functie de tipul protectiei sociale, dupa cum urmeaza: pensionari, persoane cu dizabilitati (A.S.S.C),
veterani, revolutionari, studenti cu domiciliul in afara Ploiestiului, elevi cu domiciliul in afara Ploiestiului, persoane deportate
(C.N.P.A.S), studenti din cadrul Universitatii Petrol si Gaze-Ploiesti, studenti ploiesteni, studenti orfani, elevi ploiesteni, elevi
orfani, cetateni cu venit si cetateni fara venit.

Conform ,Raportului de activitate al serviciului Transport Calatori Express” realizat in decembrie 2015, suma totala incasata
ca protectie sociala (inclusiv sold initial) a fost de 69.946.994 |ei. De mentionat este faptul cd HCLM 79/12.03.2014 si-a incetat
aplicabilitatea la data de 31.12.2015. Din soldul de 13.706.353 lei, au fost incasate facturi de 12.144.120 lei, iar 1.251.108
reprezintd suma retinutd de Municipiul Ploiesti (pentru beneficiarii DL 1118/90 privind acordarea unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice ale dictaturii instaurate incepand cu data de 6 martie 1945, precum si a celor deportate n
strainatate ori prizonieri), conform deciziei Camerei de Conturi Prahova 30/2012, emisa in urma controlului efectuat asupra
Primariei Municipiului Ploiesti, aferent perioadei 2008-2010.

La 31.12.2016, suma incasata ca protectie sociala (inclusiv sold initial) a fost de 46.171.468 lei. Din total, soldul de 11.956.363
lei a reprezentat valoarea serviciilor executate de catre societate, facturate Municipiului si Administratiei Serviciilor Sociale
Comunitare si facturi de T.V.A. aferente anului 2010.

2.2.18. Venitul serviciului din protectie sociala

Tn perioada 2012 -2016, venitul serviciului din protectie sociala (lei cu T.V.A.) a prezentat un trend oscilant, cea mai scazuta
valoare Tnregistrandu-se in anul 2016, iar cea mai ridicata valoare fiind cea din anul 2014.

Analiza datelor inregistrate in aceasta perioada indica faptul ca in anul 2016 s-a inregistrat o scadere a venitului serviciului
din protectie sociala de 49.8%, fapt datorat Tnlaturarii gratuitatii acordate cetatenilor din municipiul Ploiesti si pensionarilor cu
venit de pana la 3.000 lei, acordata conform HCLM 79/2014.

Grafic 9. Venitul serviciului de transport din protectie sociala

Venitul serviciului din protectie sociala (lei cu T.V.A.)
2012 - 2016
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Sursa: S.C. Transport Céldtori Express Ploiesti S.A., cslcule proprii

Din informatiile furnizate de serviciul Transport Calatori Express Ploiesti, in luna ianuarie 2017 s-au inregistrat incasari din
subventii (lei cu T.V.A.) de 3.214.447 lei.
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Tabelul de mai jos evidentiaza situatia veniturilor provenite din protectie sociala (P.M.P, U.P.G., C.N.P.A.S si A.S.S.C.) in
perioada 2012 - 20186, fiind incluse si schimbarile impozitarii cu T.V.A. pentru fiecare an in parte, respectiv pentru luna ianuarie
2017.

Tabel 17. Venitul serviciului de transport din protectie sociala

Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 lanuarie 2017

Indicator

24% T.V.A. 24% T.V.A. 24% T.V.A. 2% T.V.A.  20% T.V.A. 19% T.V.A.

Venit din protectie

social3 lei 38.756.102 38.733.046 58.835.433 54.963.865  30.501.233 2.701.216

T.V.A. lei 3.182.631 9.296.662 14.120.504 13.191.328 6.100.247 513.231

TOTAL CALCUL LEI  41.947.733 48.029.708 72.955.937 68.155.193  36.601.480 3.214.447

Sursa: S.C. Transport Calatori Express Ploiesti S.A.

Analizand veniturile anuale ale serviciului din protectie sociala pana la nivelul anului 2016, se poate observa ca modificarile
impozitarii au avut un impact substantial, scaderea veniturilor in lei fara T.V.A. fiind de aproximativ 48.2% in anul 2016 fata
de venitul inregistrat in lei fara T.V.A. in anul 2014.

Diferenta procentuala de 1.6% din perioada 2014 - 2016 intre valorile Tnregistrate Tn lei cu T.V.A. si lei fara T.V.A. este redata
de modificarea impozitara.

Proiectul Bugetului Municipiului Ploiesti pentru anul 2017 publicat in luna martie a inclus propunerea unei sume de 34.873.600
lei pentru subventii si gratuitati care vor fi alocate serviciului Transport Calatori Express.

2.2.19. Accesibilitatea transportului public in comun in randul persoanelor cu
dizabilitati

Analiza comparativa a datelor din luna decembrie a anilor 2010, 2011, 2015 si 2016 indica o scadere a numarului de persoane
cu dizabilitati care beneficiau de abonamente gratuite de calatorie. De asemenea, in anul 2016, numarul persoanelor cu
dizabilitati care a beneficiat de abonament gratuit de calatorie a fost cu 27.75% mai scazut comparativ cu cel inregistrat in
luna decembrie 2011.

Conform Hotararii de Consiliu Local al Municipiului Ploiesti Nr. 153 din 29.04.2013, persoanele cu dizabilitati, beneficiare de
prevederile Legii 448/2006 au dreptul de a circula gratuit pe traseele operate de serviciul Transport Calatori Express. Valoarea
legitimatiei de transport reprezinta echivalentul valorii unui abonament pe toate traseele, suma fiind decontata prin intermediul
Administratiei Serviciilor Sociale Comunitare Ploiesti.

Grafic 10. Numarul de abonamente gratuite de calatorie eliberate persoanelor cu dizabilitati la finalul anului

Numarul de abonamente gratuite de calatorie eliberate persoanelor cu dizabilitati
la finalul anului

scadere cu 27,75% comparativ cu luna
decembrie 2011

Luna decembrie 2010 Luna decembrie 2011 Luna decembrie 2015 Luna decembrie 2016

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.
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2.2.20. Facilitatile acordate si tipurile de protectie sociala

In perioada 2016 - ianuarie 2017, societatea Transport Calatori Express prin intermediul Primariei Municipiului Ploiesti a
acordat abonamente subventionate 50% studentilor si elevilor care studiaza pe raza municipiului Ploiesti, cursuri la zi.

in functie de tipul de protectie sociala, persoanele beneficiare de gratuitate a transportului public,in perioada 2016 - ianuarie
2017 erau urmatoarele: pensionari cu venituri pana la 2.100 lei, persoane cu dizabilitati, veterani, revolutionari, studenti orfani,
elevi orfani, persoane deportate si cetateni de onoare ai Municipiului Ploiesti.

Conform incetarii aplicabilitatii HCLM 79/12.03.2014 categoriile de persoane beneficiare de gratuitate conform cadrului
legal stipulat anterior, persoanele domiciliate in Municipiul Ploiesti cu venituri pana la 3.000 RON, elevii si studentii cu
domiciliul Tn Municipiul Ploiesti nu au mai beneficiat de transportul public gratuit de la 1 ianuarie 2016.

Tabel 18. Categorii de persoane care beneficiaza de calatorii subventionate 50% si gratuite

CALATORI CARE BENEFICIAZA DE ABONAMENTE SUBVENTIONATE 50% S| GRATUITE

Tip de protectie sociala Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 lanuarie 2017

Pensionari 90.005.580 80.851.500 82.009.440 7.194.780
Persoane cu dizabilitati 16.146.180 14.487.480 13.479.120 1.101.240
Veterani, revolutionari 18.966 12.378 17.460 3.600
Studenti (50% tarif redus) 1.558.305 1.276.830 2.528.415 217.890
Studenti orfani (gratuit) 71.460 91.440 164.700 22.680
Elevi (50% tarif redus) 4.254.135 3.863.340 12.001.275 1.284.435
Elevi orfani (gratuit) 752.940 523.980 815.220 79.920
Persoane deportate 320.760 352.980 460.620 38.880
Studenti UPG 44.960 -- - -
Cetateni de Onoare ai Municipiului
o - - 540 180
Ploiesti
Persoane beneficiare de gratuitate totala
conform HCL 79/2014, din care:
79.633.620 100.644.480 - -
e Cetateni cu venit de pana la
3000 lei cu domiciliul in Ploiesti
e Cetateni fara venit cu domiciliul
. o 25.595.100 34.942.500 - -
in Ploiesti
e  Studenti cu domiciliul in Ploiesti 1.989.540 1.941.480 - -
e  Elevi cu domiciliul in Ploiesti 28.726.740 36.285.660 - -
TOTAL 249.118.286 275.274.048 111.476.790 9.943.605
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2.2.21. Numarul abonatilor care utilizeaza transportul public local

in acest sens, au fost luate in calcul toate categoriile de abonamente prin intermediul cérora circula calatorii pe raza
Municipiului Ploiesti (inclusive zonele limitrofe), si anume abonamente integrale, subventionate 50% si gratuite.

2.2.21.1. Categoriii de persoane care beneficiaza de abonamente subventionate 50% si de
abonamente gratuite

in tabelul de mai jos este prezentata situatia abonamentelor eliberate in luna ianuare 2017, pe tipuri de protectie sociala siin
functie de numarul estimat de calatorii care se efectueaza pe fiecare tip de abonament, conform calculelor realizate de
operatorul Transport Cal&tori Express, in conformitate cu normele legale. In aceasta perioad au fost eliberate in total 55.516
abonamente pe diferite tipuri de protectie sociala, cele mai multe dintre acestea fiind reprezentate de autorizatiile gratuite
de calatorie eliberate pensionarilor cu venituri pana la 2.100 lei (aproximativ 72.0%).

Numarul total al abonamentelor eliberate in functie de tipul de protectie sociala in luna ianuarie 2016 a fost cu 3.41% mai
scazut comparativ cu numarul total al abonamentelor eliberate in luna ianuarie 2017. Tn acea perioada, numérul de autorizatii
de calatorie eliberate pensionarilor cu venituri pana la 2.100 lei reprezenta aproximativ 70.5% din numarul total al
abonamentelor eliberate in functie de tipul de protectie sociala din luna ianuarie 2017.

Tabel 19. Numarul de abonamente subventionate 50% si de gratuite in functie de tipul de protectie sociala

Nr. calatorii/i Numar abonamente Tyt
Calatori (nr. buc x nr.

calatorii)

Tip de protectie sociala Titlu de inregistrate in luna
calatorie lanuarie 2017

1 Pensionari 180 39.971 7.194.780
2 Persoane cu dizabilitati 180 6.118 1.101.240
Veterani, revolutionari 180 - 3.600
3 Veterani 180 8 1.440
Revolutionari 180 12 2.160
Studenti (50% tarif redus) -- -- 108.945
4 - ab. sapt tto tr. 22,5 24 540
- ab. bilunar tto tr. 45 97 4.365
- ab. lunar tto tr. 90 1.156 104.040
5 Studenti orfani (gratuit) 180 126 22.680
Elevi (50% tarif redus) -- -- 642.218
5 - ab. sapt. tto tr. 22,5 193 4.343
- ab. bilunar tto tr. 45 125 5.625
- ab. lunar tto tr. 90 7.025 632.250
7 Elevi orfani (gratuit) 180 444 79.920
8 Persoane deportate 180 216 38.880
10  Cetateni de Onoare ai Municipiului Ploiesti 180 1 180

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.

Incepand cu luna octombrie 2016, operatorul Transport Calatori Express Ploiesti a eliberat 1 abonament lunar gratuit acordat
Cetatenilor de Onoare ai Municipiului Ploiesti prin intermediul unei legitimatii emise de catre Priméaria Municipiului Ploiesti.
Conform Regulamentului de Acordare a Titlului de Cetatean de Onoare al Municipiului Ploiesti, unul dintre drepturile acestuia
este de a circula gratuit in toate mijloacele de transport in comun pe teritoriul municipiului, iar in acest scop acesta primeste
un permis nominal de calatorie, gratuit.
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2.2.21.2. Numarul de abonamente integrale eliberate de operatorul Tranport Calatori Express

Numarul total de abonamente integrale (nesubventionate) eliberate de operatorul Transport Calatori Express in lunaianuarie
2017 a fost de 21.927 bucati, din care: 2.930 - legitimatii valabile o zi (6 calatorii), 4.126 abonamente saptaméanale toate
traseele (45 calatorii), 14.869 abonamente lunare pe toate traseele (180 calatorii) si 2 abonamente nenominale (180
calatorii).

n luna ianuarie 2016, numarul total al abonamentelor nesubventionate eliberate de operatorul Transport Calatori Express a
fost de 22.815 bucati, din care: 3.734 - legitimatii valabile o zi (6 calatorii), 5.465 abonamente saptaméanale toate traseele
(45 calatorii), 13.613 abonamente lunare pe toate traseele (180 calatorii) si 3 abonamente nenominale (180 calatorii).

La nivelul anului 2016 au fost eliberate in total un numar de 255.955 abonamente integrale (legitimatii valabile o zi,
abonamente saptdmanale pe toate traseele, abonamente lunare pe toate traseele si abonamente nenominale).

Din datele inregistrate de operatorul de transport, se poate observa ca la nivelul anului 2016, cei mai multi dintre calatorii din
abonamente nesubventionate au ales sa circule prin intermediul abonamentelor lunare pe toate traseele (62.06% din totalul
abonamentelor nesubventionate eliberate).

Grafic 11. Numarul de abonamente integrale eliberate de operatorul Transport Calatori Express in lunaianuarie 2017

Numarul de abonamente integrale eliberate de operatorul Transport Calatori Express
- januarie 2017 -

Legitimatii 1 zi Abonamente saptamanale Abonamente lunare toate Abonamente lunare
toate traseele traseele nenominale

Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A.

in anul 2015, numarul calatorilor din abonamente nesubventionate era cu 78.87% mai scazut comparativ cu valoarea totala
a calatorilor de abonamente de acest tip, fapt ce se datoreaza gratuitatii acordate tuturor cetatenilor din Municipiul Ploiesti
care aveau venituri pana la 3.000 RON, conform HCLM 79/2014.
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3. Raport de cercetare in cadrul
proiectului ,,STUDIU DE
TRAFIC PRIVIND
SUBVENTIONAREA TCE”

aferent obiectivului ,Calculul numarului mediu de calatori”
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3.1. METODOLOGIE ,,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA
TCE”

Studiu este aplicat In réndul persoanelor din Municipiul Ploiesti care calatoresc cu mijloacele de transport in comun si
realizeaza deplasarile cu ajutorul oricarui tip de titlu de calatorie eliberat de Serviciul de Transport Calatori Express Ploiesti.

3.1.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii 11 constituie stabilirea numarului mediu de calatori care folosesc mijloacele de
transport in comun din Municipiul Ploiesti.

3.1.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea de fata urmareste indeplinirea obiectivelor de mai jos:
= Stabilirea numarului de calatori care folosesc mijloacele de transport in comun;

=  Stabilirea disponibilitatii de plata pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament;

=  Stabilirea suportabilitatii de plata pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament.

3.1.3. Metodologia cercetarii

3.1.3.1. Metodologie sondaj

Orizontul cercetarii

Areal geografic:

Municipiul Ploiesti — conform discutiilor cu Beneficiarul si a obiectivelor studiului, s-a stabilit ca arealul geografic al studiului
sa fie Municipiul Ploiesti.

Populatia:

Persoanele care calatoresc cu mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti, care folosesc orice tip de titlu de
calatorie eliberat de TCE Ploiesti, care fac parte din totalitatea gospodariilor din arealul geografic stabilit (Conform INSSE, la
Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, numarul gospodariilor din Municipiul Ploiesti era de 77.949).

Din punctul de vedere al categoriilor de titluri de calatorie, persoanele care fac parte din populatia totala a studiului pot fi
utilizatoare de:

] Bilete ] Abonament gratuit —

[

[ 3 ]Legitimatie 1 zi ] Abonament saptamanal subventionat 50% -
[ 5 ] Abonament lunar subventionat 50%- ] Autorizatie pensionari cu venit <2100 lei
[

[

[
[
[
] Abonament subventionat 100% - [ 8 ]1Abonament intreg
] Legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati [ 10 ] Abonament saptdmanal nesubventionat

Unitatea de sondaj:

Gospodaria din Municipiul Ploiesti in care locuieste cel putin o persoana care utilizeaza mijloacele de transport in comun.
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Respondenti chestionati:

persoana identificatd in una din gospodariile Municipiului Ploiesti (din arealul geografic precizat) si care se deplaseaza cu
ajutorul oricarui tip de titlu de calatorie eliberat de Serviciul de Transport Calatori Express, indiferent de sex (Conform
prezentei metodologii si a obiectivului studiului, nu trebuie tinut cont de criteriul de sex in acest caz, mai ales datorita faptului
ca populatia de referinta este formata din persoane de ambele sexe si categorie socio-profesionala.

Esantion:

611 respondenti - esantionul fiind reprezentativ populatiei gospodariilor din municipiul Ploiesti, iar din fiecare gospodarie va
fi selectatd o persoana care calatoreste cu mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti si detine orice tip de titlu
de calatorie eliberat de TCE. (Conform INSSE, la Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, numarul
gospodariillor din Municipiul Ploiesti era de 77.949).

Metoda de esantionare:

Esantionarea probabilista aleatorie simpla, nerepetata membrii populatiei (gospodariile) au o probabilitate cunoscuta de a fi
selectati in esantion. Aceasta esantionare asigura reprezentativitatea statistica a datelor pentru populatia aleasa si permit
calcularea erorii de esantionare.

Metoda de selectie:

Selectie aleatorie simpla nerepetata
Nivel de incredere (P): S-a stabilit nivelul de incredere conventional, exprimat probabilistic, de 95% (intotdeauna nivelul
de incredere este limitat, iar valoarea acestuia nu poate fi mai mica de 95%).

Eroare limita admisibila:

3.95% - Eroarea maxima care se poate admite in cercetarea pe baza de sondaj si care se stabileste anticipat in functie de:
gradul de variatie a caracteristicii cercetate (varianta - 6), de volumul necesar al esantionului (n) si de probabilitatea cu care
se garanteaza rezultatele (P =1-a).

Reprezentativitatea esantionului:

Esantionul este reprezentativ deoarece are aceleasi caracteristici ca populatia pe care o reprezinta: se intinde pe intreg
arealul geografic stabilit fara a exista concentrari pe anumite zone din areal.

Formula de calcul a esantionului:

n=t2*p*(1-p)/ e?

unde:

n= marimea esantionului

t= valoarea teoretica a probabilitatii acceptate (se ia de regula t=1,96 pentru un nivel al increderii de 95%)

p= procentul in care populatia detine caracteristica de esantionare (Dat fiind faptul ca nu se cunosc caracteristici ale
populatiei din punctul de vedere al temei sondajului, se foloseste valoarea 0,5, astfel incat varianta populatiei sa fie
maxima).

e= eroarea limita de reprezentativitate admisa.
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Dupa aplicarea acestei formule, esantionul obtinut necesita corecturi in functie de marimea populatiei totale:

nl=n/[1+ (n-1)/N]

unde:

n1= marimea esantionului corectat

n= marimea esantionului obtinut mai devreme

N= populatia totala
Culegere date:

Colectarea datelor s-a realizat pe baza de chestionar aplicat la nivelul gospodariilor din municipiul Ploiesti, deoarece metoda
de selectie aleasa este cea aleatorie simpla nerepetata. In cadrul studiului se va avea in vedere culegerea de pe intreaga
suprafatd a municipiului, respectandu-se in acelasi timp reprezentativitatea esantionului.

Tnainte de implementarea studiului, operatorii sunt instruiti pentru culegere, sunt coordonati de un team-leader in teren pentru
solutionarea problemelor, dar si pentru a le raspunde la intrebari care pot aparea in timpul culegerii datelor.
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3.2. Raport de cercetare

3.2.1. Q1. Dumneavostra si/ sau membrii gospodariei din care faceti parte utilizati/
utilizeaza mijloacele de transport in comun?

S-a avut in vedere faptul ca o deplasare este considerata o calatorie din punctul de urcare in mijlocul de transport in comun
(p&na la coborare), traseul dus-intors fiind echivalentul a 2 calatorii.

Tn toate gospodariile in care s-a aplicat chestionarul existau persoane care utilizeazi mijloacele de transport in comun. Chiar
daca respondentul chestionat a afirmat ca nu utilizeaza transportul public local, au fost luati in considerare membrii din
gospodarie care circula cu mijloacele de transport Tn comun, inregistrandu-se o singura situatie de acest gen. Acest item a
fost Tntrebare filtru pentru a include in studiu doar persoanele din gospodariile in care cel putin un membru se deplaseaza
prin intermediul mijloacelor de transport in comun.

3.2.2. Q2. Cate calatorii realizati in medie pe zi, dumneavoastra si/ sau membrii
gospodariei dumneavoastra, prin intermediul mijloacelor de transport in
comun? in ce scop si pe ce traseu?

3.2.2.1. Informatii despre respondent

3.2.2.1.1. Calatorii pe zi realizate in timpul saptamanii (Luni-Vineri)

Din datele obtinute in urma studiului aplicat pe gospodatrii reiese faptul ca cele mai multe persoane efectueaza 2 calatorii in
medie pe zi in timpul zilelor lucratoare (Luni - Vineri). Ponderea persoanelor care au afirmat acest lucru este de 59.33% din
totalul raspunsurillor valide.

Tabel 20. Calatorii pe zi in timpul saptamanii (Luni-Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 353 59.33% 57.77%
4 84 14.12% 13.75%
1 33 5.55% 5.40%
2 pe saptamana 26 4.37% 4.26%
6 24 4.03% 3.93%
1 data pe saptaména 15 2.52% 2.45%
3 14 2.35% 2.29%
4 pe saptaméana 14 2.35% 2.29%
5 10 1.68% 1.64%
2 pe luna 10 1.68% 1.64%
6 pe luna 4 0.67% 0.65%
0 3 0.50% 0.49%
1 pe luna 2 0.34% 0.33%
2-3 pe an 2 0.34% 0.33%
5 pe luna 1 0.17% 0.16%
Total raspunsuri valide 595 100.00%

NR 16 2.62%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Dupa cum se poate observa, pe locul al 2-lea se claseaza persoanele care au afirmat ca efectueaza in medie 4 calatorii in
timpul saptamanii (14.12% din totalul raspunsurilor valide).
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3.2.2.1.2. Scopul calatoriilor in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

In functie de scopul pe care respondentii I-au mentionat, cei mai multi dintre acestia (52.12% din total raspunsuri valide) au
afirmat ca utilizeaza mijloacele de transport pentru a efectua cumparaturi (piata, centre comerciale) in timpul saptamanii
(Luni -Vineri).

Pe locul al doilea se claseaza respondentii care au afirmat ca circula in timpul saptamanii (Luni-Vineri) cu mijloacele de
transport pentru a ajunge la locul de munca (18.34% din total raspunsuri valide).

Cele mai mici ponderi s-au Tnregistrat in randul celor care au afirmat ca utilizeaza mijloacele in timpul saptamanii pentru a
ajunge la Gara (0.34% din total raspunsuri valide) si la Biserica (0.34% din total raspunsuri valide).

Tabel 21. Scop in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 307 52.12% 50.25%
Loc de munca 108 18.34% 17.68%
Interes personal a7 7.98% 7.69%
Medic 31 5.26% 5.07%
Plimbare 28 4.75% 4.58%
Cursuri 22 3.74% 3.60%
Rude 13 2.21% 2.13%
Copilul/ nepotul la scoald 8 1.36% 1.31%
Centru 8 1.36% 1.31%
Diverse 6 1.02% 0.98%
Nord 4 0.68% 0.65%
Vizite 3 0.51% 0.49%
Biserica 2 0.34% 0.33%
Gara 2 0.34% 0.33%
Total raspunsuri valide 589 100.00%

NR 22 3.60%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

3.2.2.1.3. Calatorii pe zi realizate in weekend (Sambata - Duminica)

in ceea ce priveste calatoriile realizate in zilele de weekend (Sambata - Duminica), se poate observa ca cei mai multi
respondenti au afirmat ca realizeaza 2 calatorii in medie pe zi (50.25% din total raspunsuri valide) prin intermediul mijloacelor
de transport Tn comun.

in cadrul studiului s-au inregistrat raspunsuri si in dreptul persoanelor care nu efectueaza calatorii in weekend (29.9% din
total raspunsuri valide).

Cele mai mici procente s-au Tnregistrat Tn dreptul celor care au afirmat ca realizeaza 2-3 calatorii in medie pe an in zilele de
weekend (0.25% din total raspunsuri valide), respectiv 1 calatorie in medie pe weekend (0.25% din total raspunsuri valide).

Tabel 22. Calatorii pe zi in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 205 50.25% 33.55%
0 122 29.90% 19.97%
4 37 9.07% 6.06%
1 25 6.13% 4.09%
3 8 1.96% 1.31%
2 pe luna in weekend 4 0.98% 0.65%
2 pe weekend 4 0.98% 0.65%
6 1 0.25% 0.16%
1 pe weekend 1 0.25% 0.16%

63 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



2-3 pe an in weekend 1 0.25% 0.16%

Total raspunsuri valide 408 100.00%
NR 203 33.22%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

3.2.2.1.4. Scopul calatoriilor realizate in weekend (Sambata - Duminica)

Conform datelor inregistrate in acest studiu, cele mai multe persoane au afirmat ca scopul calatoriilor realizate cu mijloacele
de transport public este pentru a efectua cumparaturi la piata sau in centrele comerciale (37.4% din total raspunsuri
valide).

Urmatoarele procente mai ridicate au fost inregistrate in dreptul respondentilor care realizeaza calatorii in scop personal
(14.5% din total raspunsuri valide) si pentru a se plimba (11.83% din total raspunsuri valide).

Cea mai mica pondere (3.82% din total raspunsuri valide) a fost inregistrata in dreptul celor care au afirmat ca realizeaza
calatorii in scop recreational (parcuri, mall, zone de divertisment).

Tabel 23. Scop in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 98 37.4% 16.04%
Interes personal 38 14.50% 6.22%
Plimbare 31 11.83% 5.07%
Biserica 24 9.16% 3.93%
Vizite sociale (familie, prieteni) 24 9.16% 3.93%
Loc de munca 23 8.78% 3.76%
Centru 14 5.34% 2.29%
Recreatie (parcuri, mall, zone de divertisment) 10 3.82% 1.64%
Total raspunsuri valide 262 100.00%

NR 349 57.12%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

3.2.2.1.5. Tipul titlurilor de calatorie utilizate

Conform raspunsurilor inregistrate in urma studiului aplicat Th gospodariile din Municipiul Ploiesti, cea mai mare pondere a
calatorilor este ocupata de pensionarii cu venituri de pana la 2.100 lei care utilizeaza autorizatie de calatorie gratuita
(58.2% din total raspunsuri valide).

Numarul calatorilor care utilizeaza bilete cu 1 sau 2 calatorii reprezinta 27.05% din totalul respondentilor care au mentionat
titlul de calatorie cu care circuld. Din totalul respondentilor, 1 singurad persoand a raspuns ca nu circuld cu mijloacele de
transport ih comun, dar in gospodarie exista persoane care realizeaza calatorii cu transportul public local.

Tabel 24. Tip de titlu de calatorie utilizat

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Autorizatie pensionari cu venit < 2100 lei 355 58.20% 58.10%
Bilete 165 27.05% 27.00%
Abonament intreg lunar 64 10.49% 10.47%
Abonament lunar subventionat 50% 12 1.97% 1.96%
Legitimatii de transport gratuit - persoane cu dizabilitati 10 1.64% 1.64%
Veterani, revolutionari 2 0.33% 0.33%
Legitimatie 1 zi 1 0.16% 0.16%
Abonament gratuit student orfan 1 0.16% 0.16%
Total raspunsuri valide 610 100.00%

NR 1 0.16%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%
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3.2.2.1.6. Trasee utilizate

Cea mai mare pondere a raspunsurilor oferite de persoanele chestionate se inregistreaza in dreptul celor care au afirmat ca
utilizeaza cel mai des Traseul 35 (16.27% din totalul raspunsurilor valide). De mentionat este faptul ca mai putin de jumatate
din cei chestionati (31.68% din totalul de 611 respondenti) au afirmat ca circuld pe mai multe trasee pentru a ajunge la
destinatie.

Tabel 25. Trasee utilizate

NUMARUL TRASEULUI FRECVENTA % VALID % TOTAL
35 108 16.27% 13.76%
30 102 15.36% 12.99%
101 92 13.86% 11.72%
202 82 12.35% 10.45%
5 64 9.64% 8.15%
104 47 7.08% 5.99%
102 46 6.93% 5.86%
44 27 4.07% 3.44%
1 23 3.46% 2.93%
18 2.71% 2.29%
7 8 1.20% 1.02%
22 7 1.05% 0.89%
40 7 1.05% 0.89%
Toate traseele 7 1.05% 0.89%
1D 6 0.90% 0.76%
35B 5 0.75% 0.64%
402 3 0.45% 0.38%
24 1 0.15% 0.13%
25 1 0.15% 0.13%
28 1 0.15% 0.13%
31 1 0.15% 0.13%
36 1 0.15% 0.13%
39 1 0.15% 0.13%
60 1 0.15% 0.13%
106 1 0.15% 0.13%
144 1 0.15% 0.13%
192 1 0.15% 0.13%
302 1 0.15% 0.13%
401 1 0.15% 0.13%
Total raspunsuri valide 664 100.00% 84.59%
NR 121 15.41%
TOTAL RASPUNSURI 785 100.00%
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Grafic 12. Traseu utilizat
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3.2.2.2. Informatii despre primul membru mentionat de respondent

3.2.2.2.1. Numarul calatoriilor efectuate pe zi in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Pentru a analiza frecventa calatoriilor pe care le realizeaza, s-a efectuat profilul calatorilor din gospodarie, interpretandu-se
datele inregistrate in dreptul fiecarui membru din gaspodarie care circuld cu mijloacele de transport in comun.

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai jos, cea mai mare pondere, de 68.00% din total raspunsuri valide s-a
inregistrat n dreptul primului membru mentionat de respondent, acesta efectuand in medie 2 calatorii in zilele din timpul
saptamanii.

Un procent de 12.00% din totalul raspunsurilor valide s-a inregistrat in dreptul primului membru din gospodarie care realizeaza
in medie 4 calatorii in zilele lucratoare.

La polul opus se situeaza membrii care realizeaza 6 calatorii in timpul saptamanii (0.44% din total raspunsuri valide),
respectiv 1 data pe luna in zilele de luni - vineri (0.44% din total raspunsuri valide).

Tabel 26. Numar calatorii efectuate pe zi in timpul saptamanii Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 153 68.00% 67.40%
4 27 12.00% 11.89%
6 10 4.44% 4.41%
2 pe saptamana 8 3.56% 3.52%
4 pe saptamana 8 3.56% 3.52%
1 4 1.78% 1.76%
3 3 1.33% 1.32%
5 2 0.89% 0.88%
1 pe saptamana 2 0.89% 0.88%
2 pe luna 2 0.89% 0.88%
4 pe luna 2 0.89% 0.88%
Ocazional 2 0.89% 0.88%
1 pe luna 1 0.44% 0.44%
6 pe saptamana 1 0.44% 0.44%
Total raspunsuri valide 225 100.00%
NR 2 0.88%
TOTAL RASPUNSURI 227 100.00%
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3.2.2.2.2. Scopul calatoriilor realizate in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Privind scopul calatoriei, cei mai multi dintre respondenti au afirmat c& primul membru din gospodarie calatoreste cu mijloacele
de transport public local pentru a realiza cumparaturi la piata sau in centrele comerciale (35.42% din total raspunsuri
valide).

Pe locul al 2-lea se claseaza membrii care realizeaza calatorii cu mijloacele de transport in comun pentru a ajunge la locul
de munca (24.66% din total raspunsuri valide).

Tabel 27. Scop in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 79 35.42% 34.80%
Loc de munca 55 24.66% 24.23%
Cursuri 31 13.90% 13.66%
Interes personal 22 9.87% 9.69%
Medic 14 6.28% 6.17%
Centru 7 3.14% 3.08%
Plimbare 6 2.69% 2.64%
Vizite sociale (familie, prieteni) 6 2.69% 2.64%
Copil la scoala 2 0.90% 0.88%
Club de pensionari 1 0.45% 0.44%
Total raspunsuri valide 223 100.00%
NR 4 1.76%
TOTAL RASPUNSURI 227 100.00%

3.2.2.2.3. Calatorii pe zi realizate in weekend (Sambata - Duminica)

in cadrul studiului realizat pe gospodarii, ponderea cea mai ridicata s-a inregistrat in randul membrilor care realizeaza in
medie 2 calatorii pe zi in weekend (61.54% din totalul raspunsurilor valide).

Cea mai mica pondere s-a inregistrat in randul membrilor care realizeaza 3 calatorii in medie pe zi in weekend (2.31% din
totalul raspunsurilor valide).

Tabel 28. Calatorii pe zi in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 80 61.54% 35.24%
0 35 26.92% 15.42%
1 5.38% 3.08%
4 3.85% 2.20%
3 2.31% 1.32%
Total raspunsuri valide 130 100.00%
NR 97 42.73%
TOTAL RASPUNSURI 227 100.00%

3.2.2.2.4. Scopul calatoriilor realizate in weekend (Sdmbata - Duminica)

Din datele obtinute in cadrul studiului pe gospodarii, pe primul loc se situeaza membrii care realizeaza calatorii cu transportul
public local in weekend pentru a efectua cumparaturi la piata sau in centre comerciale (39.29% din total raspunsuri
valide).

Urmatoarea pondere s-a inregistrat in randul celor care realizeaza calatorii cu autobuzul, tramvaiul sau troleibuzul cu scopul
de a se plimba (16.67% din total raspunsuri valide).

Tabel 29. Scop in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 33 39.29% 14.54%
Plimbare 14 16.67% 6.17%
Interes personal 11 13.10% 4.85%
Loc de munca 11 13.10% 4.85%
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Biserica 6 7.14% 2.64%

Vizite sociale (familie, prieteni) 6 7.14% 2.64%
Recreatie 3 3.57% 1.32%
Total raspunsuri valide 84 100.00%

NR 143 63.00%
TOTAL RASPUNSURI 227 100.00%

3.2.2.2.5. Tipul titlurilor de calatorie utilizate

In functie de titlurile de c&latorie utilizate de primul membru din gospodérie, pe primul loc se situeaza pensionarii cu venit
pana la 2.100 lei care beneficiaza de autorizatie gratuita de calatorie (45.91% din total raspunsuri valide).

Pe locul al doilea se claseaza membrii din gospodarie care utilizeaza bilete pentru a calatori cu mijloacele de transport Tn
comun (20.00% din total raspunsuri valide).

Tabel 30. Tip de titlu de calatorie utilizat

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Autorizatie pensionari cu venit < 2100 lei 101 45.91% 44.49%
Bilete 44 20.00% 19.38%
Abonament lunar Tntreg 42 19,09% 18,50%
Abonament lunar subventionat 50% 26 11.82% 11.45%
Legitimatii de transport gratuit - persoane cu dizabilitati 5 2.27% 2.20%
Abonament saptaménal subventionat 50% 1 0.45% 0.44%
Abonament gratuit student orfan 1 0.45% 0.44%
Total raspunsuri valide 220 100.00%
NR 7 3.08%
TOTAL RASPUNSURI 227 100.00%

3.2.2.2.6. Traseu utilizat

Din datele obtinute reiese faptul ca cel mai mare procent s-a Tnregistrat in randul membrilor care utilizeaza cel mai des
Traseul 35 pentru a ajunge la destinatie (19.32% din total raspunsuri valide).

Tabel 31. Traseu utilizat

NUMARUL TRASEULUI FRECVENTA % VALID % TOTAL
35 40 19.32% 14.65%
101 27 13.04% 9.89%
30 26 12.56% 9.52%
5 21 10.14% 7.69%
202 18 8.70% 6.59%
104 17 8.21% 6.23%
102 13 6.28% 4.76%
1 9 4.35% 3.30%
2 9 4.35% 3.30%
44 9 4.35% 3.30%
40 3 1.45% 1.10%
22 2 0.97% 0.73%
22 2 0.97% 0.73%
358 2 0.97% 0.73%
1 0.48% 0.37%
4 1 0.48% 0.37%
1 0.48% 0.37%
25 1 0.48% 0.37%
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28 1 0.48% 0.37%
39 1 0.48% 0.37%
401 1 0.48% 0.37%
1D 1 0.48% 0.37%
Toate traseele 1 0.48% 0.37%
Total raspunsuri valide 207 100.00%

NR 66 24.18%
TOTAL RASPUNSURI 273 100.00%

Grafic 13. Traseu utilizat
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3.2.2.3. Informatii despre al doilea membru mentionat de respondent

3.2.2.3.1. Numarul de calatorii efectuate pe zi in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Conform studiului pe gospodarii, cea mai mare pondere, de 47.83% din total raspunsuri valide, s-a inregistrat in dreptul celor
care realizeaza 2 calatorii in medie pe zi in timpul saptamanii (luni - vineri).

La polul opus se situeaza membrii care realizeaza 3 calatorii in medie pe saptamana (luni - vineri), Tnregistrandu-se o
pondere de 4.35% din total raspunsuri valide.

Tabel 32. Numar calatorii efectuate pe zi in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 11 47.83% 45.83%
3 4 17.39% 16.67%
4 3 13.04% 12.50%
5 4 17.39% 16.67%
3 pe saptaméana 1 4.35% 4.17%
Total raspunsuri valide 23 100.00% 95.83%
NR 1 4.17%
TOTAL RASPUNSURI 24 100.00%
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3.2.2.3.2. Scopul calatoriilor realizate in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Din tabelul de mai jos, se poate observa faptul ca cei mai multi realizeaza calatorii cu mijloacele de transport in comun pentru
a ajunge la locul de munca (47.83% din total raspunsuri valide).

Din totalul raspunsurilor valide, 21.74% dintre membrii calatoresc in timpul saptamanii (luni - vineri) cu mijloacele de transport
public local pentru a ajunge la cursuri.

La polul opus se situeaza cei care calatoresc cu mijloacele de transport Th comun pentru a duce copilul la scoala (4.35%
din totalul raspunsurilor valide), respectiv la medic (4.35% din totalul raspunsurilor valide).

Tabel 33. Scop in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Loc de munca 11 47.83% 45.83%
Cursuri 5 21.74% 20.83%
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 3 13.05% 12.50%
Interes personal 2 8.70% 8.33%
Medic 1 4.35% 4.17%
La scoala cu copilul 1 4.35% 4.17%
Total raspunsuri valide 23 100.00%

NR 1 4.17%
TOTAL RASPUNSURI 24 100.00%

3.2.2.3.3. Calatorii pe zi realizate in weekend (Sambata - Duminica)

Tn ceea ce priveste numarul calatoriilor realizate in medie pe zi in weekend (Sambéta - Duminica), cei mai multi dintre membri
realizeaza 2 calatorii in medie pe zi in aceasta perioada.

Tabel 34. Calatorii pe zi in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 13 76.47% 54.17%
0 1 5.88% 4.17%
4 1 5.88% 4.17%
5 1 5.88% 4.17%
6 1 5.88% 4.17%
Total raspunsuri valide 17 100.00%

NR 7 29.17%
TOTAL RASPUNSURI 24 100.00%

3.2.2.3.4. Scopul calatoriilor realizate in weekend (Sdmbata - Duminica)

Privind scopul calatoriei in weekend, cea mai mare pondere inregistrata in acest sens a fost de 31.25% in randul membrilor
care utilizeaza mijloacele de transport in comun pentru a ajunge la locul de munca.

Cele mai mici ponderi inregistrate Tn acest sens au fost in randul membrilor care realizeaza calatorii cu mijloacele de transport
public local pentru a ajunge la cursuri (6.25% din total raspunsuri valide), la biserica (6.25% din total raspunsuri valide),
pentru a se plimba (6.25% din total raspunsuri valide), respectiv pentru a desfasura activitati extragcolare (6.25% din total
raspunsuri valide).

Tabel 35. Scop in weekend (Sambata - Duminica)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Loc de munca 5 31.25% 20.83%
Cumparaturi (piata, centre comerciale) 3 19.00% 12.50%
Vizite sociale (familie prieteni) 2 12.50% 8.33%
Interes personal 2 12.50% 8.33%
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Plimbare 1 6.25% 4.17%
Cursuri 1 6.25% 4.17%
Biserica 1 6.25% 4.17%
Activitati extrascolare 1 6.25% 4.17%
Total raspunsuri valide 16 100.00%

NR 8 33.33%
TOTAL RASPUNSURI 24 100.00%

3.2.2.3.5. Tipul titlurilor de calatorie utilizate

Conform datelor obtinute in urma studiului pe gospodarii, cel mai mare procent inregistrat este in rAndul membrilor care
utilizeaza abonamentul intreg (37.50%).

Cele mai mici ponderi s-au inregistrat in dreptul membrilor care realizeaza calatorii cu mijloacele de transport si utilizeaza
bilete (16.67%), respectiv autorizatie de calatorie gratuita pentru pensionari cu venituri de pana la 2.100 lei (16.67%).

Tabel 36. Tip de titlu de calatorie utilizat

RASPUNS FRECVENTA % VALID
Abonament lunar intreg 9 37.50%
Abonament lunar subventionat 50% 7 29.17%
Bilete 4 16.67%
Autorizatie pensionari cu venit < 2100 lei 4 16.67%
TOTAL 24 100.00%

3.2.2.3.6. Traseu utilizat

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai jos, cel mai mare procent (27.78% din total raspunsuri valide) s-a inregistrat
n randul membrilor care circula pe Traseul 35.

Tabel 37. Traseu utilizat

NUMARUL TRASEULUI FRECVENTA % VALID % TOTAL
35 5 27.78% 20.00%
30 3 16.67% 12.00%
5 2 11.11% 8.00%
202 2 11.11% 8.00%
2 2 11.11% 8.00%
39 1 5.56% 4.00%
102 1 5.56% 4.00%
104 1 5.56% 4.00%
101 1 5.56% 4.00%
Total raspunsuri valide 18 100.00% 72.00%
NR 7 28.00%
TOTAL 25 100.00%

71 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



Grafic 14. Traseu utilizat
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3.2.2.4. Informatii despre al treilea membru mentionat de respondent

3.2.2.4.1. Numarul calatoriilor efectuate pe zi in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Din datele obtinute in cadrul studiului, se poate observa ca 1 membru realizeaza in medie pe zi 2 calatorii (luni - vineri), iar
un altul realizeaza 4 calatorii in medie pe zi (luni - vineri).

Tabel 38. Numar calatorii efectuate pe zi in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID
2 1 50.00%
4 1 50.00%
TOTAL 2 100.00%

3.2.2.4.2. Scopul calatoriilor realizate in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

Tn ceea ce priveste scopul calatoriilor, cel de-al treilea membru circuld cu mijloacele de transport public local pentru a ajunge
la scoala, respectiv la locul de munca.

Tabel 39. Scop in timpul saptamanii (Luni - Vineri)

RASPUNS FRECVENTA % VALID
La scoala 1 50.00%
Loc de munca 1 50.00%
TOTAL 2 100.00%

3.2.2.4.3. Calatorii pe zi in weekend (Sambata - Duminica)

In acest sens, cel de-al treilea membru realizeaza 2 calatorii in medie pe zi in weekend (Sambéta - Duminica) prin
intermediul mijloacelelor de transport in comun.

3.2.2.4.4. Scop in weekend (Sambata - Duminica)

In ceea ce priveste scopul célatoriei, cel de-al treilea membru realizeaza calatorii sambata si duminica pentru a ajunge la
locul de munca, respectiv la desfasurarea activitatilor extragcolare.
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3.2.2.4.5. Tipurile titlurilor de calatorie utilizate

Tipurile titlurilor de célatorie utilizate de cel de-al treilea membru sunt abonament lunar subventionat 50% pentru elevi,
respectivabonament lunar intreg.

Tabel 40. Tip de titlu de calatorie utilizat

RASPUNS FRECVENTA % VALID
Abonament lunar subventionat 50% 1 50.00%
Abonament lunar Tntreg 1 50.00%
TOTAL 2 100.00%

3.2.3. Q3. Considerati ca anotimpurile influenteaza numarul de calatorii pe care le
realizati cu mijloacele de transport in comun?

In ceea ce priveste variatia sezonierd a anotimpurilor, cei mai multi dintre respondenti au afirmat ca anotimpurile nu
influenteaza numarul de calatorii pe care le realizeaza cu mijloacele de transport (51.15% din totalul raspunsurilor
valide). Diferenta procentuala pana la 100% este reprezentata de cei care considera ca anotimpurile influenteaza numarul
de calatorii pe care le realizeaza cu mijloacele de transport ih comun.

Tabel 41. Influenta anotimpurilor asupra numarului de calatorii

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Da 298 48.85% 48.77%
Nu 312 51.15% 51.06%
Total raspunsuri valide 610 100.00%
NR 1 0.16%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Grafic 15. Influenta anotimpurilor asupra numarului de calatorii
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3.2.4. Q3.1. Din ce motive?

3.2.4.1. Motivele care influenteaza numarul de calatorii in functie de anotimp

Din datele obtinute in studiul pe gospodarii, la momentul chestionarii au fost surprinse persoane care au motivat ca
anotimpurile reprezinta o variabila care poate influenta numarul de célatorii pe care le realizeaza, intrucat cei mai multi dintre
respondenti (24.0% din total raspunsuri valide) au afirmat ca vremea nefavorabila ii determina sa utilizeze mijloacele de
transport pentru a se deplasa la destinatie.
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Pe locul al doilea s-au clasat respondentii care au afirmat ca utilizeaza mijloacele de transport indiferent de anotimp
(18.6% din total raspunsuri valide), iar pe locul al 3-lea cei care au afirmat ca vremea nefavorabila ii determina sa nu
circule cu mijloacele de transport (15.4% din total raspunsuri valide) intrucat sunt nevoiti sa astepte in statie autobuzul,
tramvaiul sau troleibuzul cand sunt temperaturi foarte ridicate sau foarte scazute.

Tabel 42. Motivele care influenteazd numarul de calatorii in functie de anotimp

MOTIVE EXPUSE FRECVENTA % VALID % TOTAL
Vremea nefavorabild ma determina sa utilizez mijloacele de transport 83 24.0% 13.6%
Utilizez mijlocul de transport indiferent de anotimp 64 18.6% 10.5%
Vremea nefavorabild ma determina sa nu circul 53 15.4% 8.7%
larna nu obisnuiesc sa ies din locuinta 35 10.1% 5.7%
larna circul mai rar cu mijloacele de transport 32 9.3% 5.2%
Ma deplasez pe jos cand e vreme favorabila 24 7.0% 3.9%
Conditiile neprielnice din mijloacele de transport ma determina sa nu circul 10 2.9% 1.6%
larna circul mai des cu mijloacele de transport 10 2.9% 1.6%
Nu obisnuiesc sa célatoresc des 7 2.0% 1.1%
Vara si iarna se circula la fel 7 2.0% 1.1%
in functie de necesitéti 6 1.7% 1.0%
larna circul cu autoturismul propriu 5 1.4% 0.8%
Vara circul cu autoturismul propriu 3 0.9% 0.6%
Vara circul mai des cu mijloacele de transport 3 0.9% 0.6%
Vremea nefavorabild ma determina sa circul cu taxiul 2 0.6% 0.3%
Toamna circul mai mult cu mijloacele de transport 1 0.3% 0.2%
Total raspunsuri valide 345 100.0% 56.5%
NR 266 -- 43.5%
TOTAL RESPONDENTI 611 -- 100.0%

3.2.4.1.1. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul influenteaza numarul calatoriilor

Tn ceea ce priveste efectuarea calatoriilor in functie de scopul afirmat de acestia si variatia sezoniera de tip anotimp, cei mai
multi dintre calatori au afirmat ca vremea 1i determina sa utilizeze mijloacele de transport in comun (31.0% din total
raspunsuri valide).

Din totalul raspunsurilor valide, 19.2% dintre cei care au afirmat ca anotimpurile influenteaza numarul de calatorii pe care le
realizeaza, au afirmat si ca vremea nefavorabila ii determina sa nu circule cu mijloacele de transport in comun.

Tabel 43. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul influenteaza numarul calatoriilor

ANOTIMPUL INFLUENTEAZA

NUMARUL CALATORIILOR
MOTIVE EXPUSE

FRECVENTA % VALID % TOTAL

Vremea nefavorabilda ma determind sa utilizez mijloacele de transport 79 31.0% 26.6%
Vremea nefavorabild ma determina sa nu circul 49 19.2% 16.4%
larna nu obisnuiesc sa ies din locuinta 35 13.7% 11.7%
larna circul mai rar cu mijloacele de transport 31 12.2% 10.4%
Ma deplasez pe jos cand e vreme favorabila 24 9.4% 8.1%
larna circul mai des cu mijloacele de transport 10 3.8% 3.4%
Conditiile neprielnice din mijloacele de transport ma determina sa nu circul 8 3.1% 2.7%
larna circul cu autoturismul propriu 5 2.0% 1.7%
Nu obisnuiesc sa calatoresc des 3 1.2% 1.0%
Vara circul cu autoturismul propriu 3 1.2% 1.0%
Vara circul mai des cu mijloacele de transport 3 1.2% 1.0%
Vremea nefavorabila ma determina sa circul cu taxiul 2 0.8% 0.7%
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In functie de necesitéti 2 0.8% 0.7%

Toamna circul mai des cu mijloacele de transport 1 0.4% 0.3%

Total raspunsuri valide 255 100.0% 85.7%
NR 43 -- 14.3%
TOTAL RESPONDENTI 298 - 100.0%

3.2.4.1.2. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul nu influenteaza numarul calatoriilor

La polul opus se situeaza respondentii care au afirmat ca anotimpurile nu influenteaza numarul calatoriilor pe care le
realizeaza, 71.2% dintre raspunsurile valide referindu-se la utilizarea mijloacelor de transport in comun indiferent de anotimp.

Tabel 44. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul nu influenteaza numarul calatoriilor

ANOTIMPUL NU INFLUENTEAZA NUMARUL
CALATORIILOR

MOTIVE EXPUSE

FRECVENTA % VALID % TOTAL
Utilizez mijlocul de transport indiferent de anotimp 64 71.2% 20.5%
Vara si iarna se circula la fel 7 7.9% 2.2%
::;r:s:rtnefavorabilé ma determina sa utilizez mijloacele de 4 4.4% 1.3%
Vremea nefavorabild ma determina sa nu circul 4 4.4% 1.3%
Nu obisnuiesc sa calatoresc des 4 4.4% 1.3%
In functie de necesitéti 4 4.4% 1.3%
ggtr;?:g:fan:;::ﬁlr;:;:fu?in mijloacele de transport ma 5 2 204 0.6%
larna circul mai rar cu mijloacele de transport 1 1.1% 0.3%
Total raspunsuri valide 90 100.0% 28.8%
NR 222 -- 71.2%
TOTAL RESPONDENTI 312 -- 100.00%

3.2.5. Q4. Estimati de céate ori pe zi calatoriti in sezonul rece cu mijloacele de
transport in comun?

Din analiza datelor obtinute Tn urma studiului pe gospodarii reiese faptul ca majoritatea respondentilor realizeaza 2 calatorii
in medie pe zi in sezonul rece (59.77% din total raspunsuri valide).

Cea mai mica pondere (0.16% din total raspunsuri valide) s-a inregistrat in randul respondentilor care au afirmat ca realizeaza
2-3 calatorii in sezonul rece.

Tabel 45. Numarul estimat de calatorii realizate in sezonul rece

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 309 59.77% 50.57%
1 57 11.03% 9.33%
0 51 9.86% 8.35%
4 51 9.86% 8.35%
2 pe saptamana 17 3.29% 2.78%
1 pe saptaména 9 1.74% 1.47%
4 pe saptamana 8 1.55% 1.31%
5 5 0.97% 0.82%
3 4 0.77% 0.65%
2 pe luna 3 0.58% 0.49%
3 pe saptamana 2 0.39% 0.33%
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2-3 pe sezon 1 0.19% 0.16%

Total raspunsuri valide 517 100.00%
NR 94 15.38%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Grafic 16. Numarul estimat de calatorii realizate in sezonul rece
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3.2.6. Q5. Estimati de cate ori pe zi calatoriti in sezonul cald cu mijloacele de transport
in comun?

Datele obtinute indica faptul ca cei mai multi respondenti calatoresc in medie de 2 ori pe zi in sezonul cald (63.78% din
totalul raspunsurilor valide).

La polul opus se inregistreaza respondentii care au afirmat ca realizeaza in sezonul cald in medie 4 calatorii pe luna (0.19%
din total raspunsuri valide), respectiv in medie 8 calatorii pe luna (0.19% din total raspunsuri valide).

Tabel 46. Numarul estimat de calatorii realizate in sezonul cald

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 331 63.78% 54.17%
4 67 12.91% 10.97%
1 47 9.06% 7.69%
6 17 3.28% 2.78%
0 16 3.08% 2.62%
2 pe saptamana 10 1.93% 1.64%
3 8 1.54% 1.31%
5 7 1.35% 1.15%
4 pe saptamana 6 1.16% 0.98%
1 pe saptaména 3 0.58% 0.49%
1-2 pe luna 1 0.19% 0.16%
16 pe luna 1 0.19% 0.16%
2 la 2 saptamani 1 0.19% 0.16%
2-3 pe an 1 0.19% 0.16%
2-3 pe saptamana 1 0.19% 0.16%
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4 pe luna 1 0.19% 0.16%

8 pe luna 1 0.19% 0.16%
Total raspunsuri valide 519 100.00%

NR 92 15.06%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Grafic 17. Numarul estimat de calatorii realizate in sezonul cald
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3.2.7. Q6. Care ar fi principalele 3 motive pentru care ati folosi mai mult transportul in
comun?

Din totalul raspunsurilor valide Tn acest sens, principalul motiv care a reiesit din 61,4% dintre raspunsuri a facut referire la
asigurarea unor conditii mai bune in mijloacele de transport (curatenie, caldura, aer conditionat, rampe pentru
persoanele cu dizabilitati). n acest sens, cal&torii au mentionat faptul c& operatorul de transport si Prim&ria Municipiului
Ploiesti trebuie sa tina cont de prestarea unor servicii la un nivel calitativ.

Un procent de 14,0% s-a inregistrat in dreptul persoanelor care au afirmat ca pe trasee sunt necesare mai multe mijloace
de transport care sa efectueze curse mai frecvente, intrucat in orele de varf fluxul de calatori este foarte mare si se
produce supraaglomerare in autobuze, tramvaie si troleibuze.

Tabel 47. Motivele pentru care calatorii ar utiliza mai mult transportul in comun
MOTIVE EXPUSE FRECVENTA % VALID % TOTAL
Conditii mai bune Tn mijloacele de transport (curatenie, caldura,

aer conditionat, rampe pentru persoane cu dizabilitati) 554 61.4% 30.0%
Curse mai frecvente si mai multe mijloace de transport 126 14.0% 6.9%
Nici un motiv/ nu as folosi mai des transportul in comun 45 5.0% 2.4%
Tariful mai scazut al calatoriilor/gratuitate 43 4.8% 2.2%
Scoala, locul de munca, cumparaturi 21 2.3% 1.1%
Personalul (soferii, controlorii) TCE s& se comporte frumos 16 1.8% 0.9%
Infiintare alte trasee/ Extindere cele existente 14 1.6% 0.8%
Respectarea graficului 14 1.6% 0.8%
Control mai riguros al titlurilor de calatorie 12 1.3% 0.7%
Modernizarea statiilor 12 1.3% 0.7%
Lr::sﬁg)l in care nu am altéd modalitate de transport (autoturism 9 1.0% 0.5%
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Unitate medicala (vizite medicale) 9 1.0% 0.5%

Decongestionarea traficului 7 0.8% 0.4%

Zone de divertisment si de agrement (cluburi, cafenele, centre

comerciale, mall, piscina, parcuri) ! 0.8% 0.4%
Mai multe tonete de bilete 4 0.4% 0.2%
Gratuitate doar pentru batranii cu pensie mai mica 3 0.3% 0.2%
In functie de necesitati/ in cazuri de urgenta 3 0.3% 0.2%
E-ticketing 1 0.1% 0.1%
Transport spre Parcul Industrial din orice zona 1 0.1% 0.1%
Vizite sociale (familie, prieteni) 1 0.1% 0.1%
Total raspunsuri valide 902 100,0% 49,2%
NR 931 -- 50.8%
TOTAL RASPUNSURI 1.833 -- 100.0%

Dupéa cum se poate observa, in cadrul studiului au fost inregistrate raspunsuri si in dreptul celor care au afirmat ca nu au
motive sau ca nu vor realiza mai multe calatorii comparativ cu numarul celor pe care le realizeaza in prezent (5.0% din
raspunsuri valide).

3.2.8. Q7. Cate calatorii in plus ati face?

Tn functie de numarul de calatorii pe care respondentii le-ar realiza cu mijloacele de transport in comun, cei mai multi (50.26%
din total raspunsuri valide) au afirmat ca ar realiza 2 calatorii in plus fata de momentul actual.

Tabel 48. Calatorii realizate in plus fata de cele realizate in prezent

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 194 50.26% 31.75%
0 104 26.94% 17.02%
4 41 10.62% 6.71%
1 23 5.96% 3.76%
6 7 1.81% 1.15%
10 5 1.30% 0.82%
3 4 1.04% 0.65%
Nelimitat 2 0.52% 0.33%
5 1 0.26% 0.16%
10 1 0.26% 0.16%
15 1 0.26% 0.16%
20 1 0.26% 0.16%
4 pe luna 1 0.26% 0.16%
8 pe saptamana 1 0.26% 0.16%
Total raspunsuri valide 386 100.00%
NR 225 36.82%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

O pondere de 26.94% din total raspunsuri valide s-a inregistrat in randul celor care au afirmat ca nu ar realiza in plus
calatorii (0 calatorii) fatda de momentul actual.

Urmatorul procent, de 10.62% din total réspunsuri valide, s-a inregistrat in réndul respondentilor care au afirmat ca ar realiza
4 calatorii in plus fatd de numarul de calatorii realizate in prezent.
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Grafic 18. Calatorii realizate in plus fata de cele realizate in prezent
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3.2.9. Q8. Ce suma sunteti dispus sa platiti pentru biletul de o calatorie?

Conform informatiilor obtinute in urma analizei datelor, cei mai multi dintre respondenti au afirmat ca pretul pe care I-ar plati
pentru biletul de o calatorie ar fi de 1 leu (36.18% din total raspunsuri valide), respectiv 2 lei (32.94% din total raspunsuri
valide).

La polul opus se situeaza, In procente egale de 0.17%, respondentii care au afirmat ca ar plati 1.2 lei, 1.7 lei, 5 lei, 10 lei si
15 lei.

Tabel 49. Disponibilitate de plata pentru biletul de o calatorie (lei)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
1 leu/calatorie 212 36.18% 34.70%
2 |ei/calatorie 193 32.94% 31.59%
0 lei/calatorie 86 14.68% 14.08%
1.5 lei/calatorie 67 11.43% 10.97%
0.5 lei/calatorie 8 1.37% 1.31%
3 lei/calatorie 5 0.85% 0.82%
1.3 lei/calatorie 3 0.51% 0.49%
1.6 lei/calatorie 3 0.51% 0.49%
1.8 lei/calatorie 2 0.34% 0.33%
2.5 lei/calatorie 2 0.34% 0.33%
1.2 lei/calatorie 1 0.17% 0.16%
1.7 lei/calatorie 1 0.17% 0.16%
5 lei/calatorie 1 0.17% 0.16%
10 lei/calatorie 1 0.17% 0.16%
15 lei/calatorie 1 0.17% 0.16%
Total raspunsuri valide 586 100.00%

NR 25 4.09%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Calculand media disponibilitatii de plata a calatorilor in functie de raspunsurile acordate, a reiesit o valoare medie a pretului
pentru biletul de o calatorie de 1.310068259 lei.
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Grafic 19. Disponibilitate de plata pentru biletul de o calatorie (lei)
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3.2.10. Q9. Care este suma maxima pe care ati plati-o pentru biletul de o calatorie?

Conform datelor obtinute Tn cadrul studiului pe gospodarii, cea mai mare pondere inregistrata privind suportabilitatea de plata
a respondentilor a fost de 50.96% in randul celor care ar putea plati 2 lei/calatorie.

Tabel 50. Suportabilitate de plata pentru biletul de o calatorie (lei)

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 |ei/calatorie 291 50.96% 47.63%
0 lei/calatorie 83 14.54% 13.58%
1.5 lei/calatorie 64 11.21% 10.47%
1 lei/calatorie 58 10.16% 9.49%
3 lei/calatorie 28 4.90% 4.58%
2.5 lei/calatorie 20 3.50% 3.27%
4 lei/calatorie 6 1.05% 0.98%
0.5 lei/calatorie 3 0.53% 0.49%
5 lei/calatorie 3 0.53% 0.49%
1.3 lei/calatorie 2 0.35% 0.33%
15 lei/calatorie 2 0.35% 0.33%
0.6 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
1.2 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
1.7 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
1.8 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
1.9 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
9 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
10 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
12 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
18 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
25 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
30 lei/calatorie 1 0.18% 0.16%
Total raspunsuri valide 571 100.00%

NR 40 6.55%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%
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Grafic 20. Suportabilitate de plata pentru biletul de o calatorie (lei)
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Din analiza tuturor datelor obtinute Tn cadrul acestui studiu, valoarea medie a suportabilitatii de plata a respondentilor este
de 1.846409807 lei.

3.2.11. Q13. Sexul respondentilor

Distributia Tn functie de sexul respondetilor din cadrul studiului pe gospodarii indica o pondere de 64.81% a femeilor si o
pondere de 35.19% a barbatilor.

Grafic 21. Sexul respondentilor
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3.2.12. Q14. Ocupatie

Tn functie de ocupatia pe care respondentii au mentionat-o, distributia acestora este urmatoarea: 64.98% - pensionari,
24.71% - salariati, 4.91% - someri neinregistrati, 2.62% - elevi, 1.47% - studenti in Municipiul Ploiesti, 0.98% - someri
inregistrati, iar 0.33% - studenti in afara Municipiului Ploiesti.

Grafic 22. Ocupatia respondentilor
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3.213. Q15. Stare civila

Conform datelor socio-demografice pe care persoanele chestionate le-au declarat, s-a inregistrat urmatoarea distributie a
starii civile: 62.46% - casatoriti, 18.85% - vaduvi, 12.62% - necasatoriti, 5.41% - divortati, iar 0.66% - In uniune
consensuala.

Tabel 51. Starea civila a respondentilor

STARE CIVILA

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
Casatorit 381 62.46% 62.36%
Vaduv(a) 115 18.85% 18.82%
Necasatorit 77 12.62% 12.60%
Divortat(a) 33 5.41% 5.40%
Uniune consensuala 4 0.66% 0.65%
Total raspunsuri valide 610 100.00%

NR 1 0.16%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%
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3.2.14. Q16. Venit personal

Conform datelor obtinute, cei mai mulli dintre respondenti (32.01% din total raspunsuri valide) au afirmat ca venuturile
acestora sunt intre 1001 - 1500 RON, iar 28.57% (din total raspunsuri valide) au venituri intre 501 - 1000 RON.

Tabel 52. Venitul repondentilor

VENIT PERSONAL

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
1001 - 1500 RON 186 32.01% 30.44%
501 - 1000 RON 166 28.57% 27.17%
1501- 2000 RON 89 15.32% 14.57%
>2000 RON 79 13.60% 12.93%
Fara venituri 40 6.88% 6.55%
< 500 RON 21 3.61% 3.44%
Total raspunsuri valide 581 100.00%

NR 30 4.91%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%

Grafic 23. Venitul repondentilor
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3.2.15. Q17. Varsta respondentilor (ani impliniti)

Distributia respondentilor in functie de varsta indica ponderi ridicate Tn randul respondentilor cu varsta peste 65 ani (41.75%
din total raspunsuri valide), respectiv de 55 - 65 ani (24.42% din total raspunsuri valide).

Tabel 53. Varsta respondentilor
VARSTA RESPONDENTILOR

INTERVAL VARSTA FRECVENTA % VALID % TOTAL
peste 65 ani 253 41.75% 41.41%
56-65 ani 148 24.42% 24.22%
46-55 ani 59 9.74% 9.66%
36-45 ani 57 9.41% 9.33%
26-35 ani 48 7.92% 7.86%
18-25 ani 33 5.45% 5.40%
13-17 ani 8 1.32% 1.31%
Total raspunsuri valide 606 100.00%

NR 5 0.82%
TOTAL RESPONDENTI 611 100.00%
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Grafic 24. Varsta respondentilor

18-25 ani peste 65 ani
5.45% 41.75%

26-35 ani
7.92%

36-45 ani
9.41%

46-55 ani 56-65 ani
9.74% 24.42%

84 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



4. Raport de cercetare in cadrul
proiectului,, STUDIU DE
TRAFIC PRIVIND
SUBVENTIONAREA TCE”

aferent obiectivului ,Calculul numarului de calatori” (traseul cel mai utilizat de respondentii
studiului aplicat la domiciliu)
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4.1. METODOLOGIE ,,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA
TCE”

Studiul de numarare s-a realizat in data de 6.03.2017 in randul calatorilor care au utilizat mijloacele de transport de pe Traseul
35 Lamaita - Palatul Culturii si retur. Din datele obtinute in studiul aplicat la nivelul gospodariilor din municipiul Ploiesti a
reiesit faptul ca cei mai multi dintre respondenti circula pe Traseul 35.

4.1.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii 1l constituie numararea calatorilor intr-o zi lucratoare (luni) pe cel mai aglomerat
traseu operat de TCE Ploiesti

4.1.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea urmareste indeplinirea urmatorului obiectiv si va putea fi folosita la completari, validari si analize suplimentare n
cadrul proiectului daca va fi cazul:

= Calculul numarului de calatori care utilizeaza mijloacele de transport de pe traseul cel mai aglomerat.

4.1.3. Metodologia cercetarii

4.1.3.1. Metodologie sondaj

Orizontul cercetarii

Tn urma analizei réaspunsurilor respondentilor studiului efectuat la domiciliu care faceau referire la traseul pe care 1l folosesc
cel mai des, a reiesit cd cea mai circulata ruta este reprezentata de Traseul 35 — Lamaita - Palatul Culturii si Retur.

Astfel, s-a stabilit ca Intr-o zi lucratoare (luni) sa se efectueze un studiu de numarare numarare la nivelul fiecarui mijloc de
transport de pe acest traseu, pentru a se afla numarul de calatori care il folosesc.

Culegere date:

S-a folosit o echipa de 11 operatori si 1 coordonator de teren, iar activitatea de numarare a demarat incepand cu prima cursa
efectuata pe Traseul 35.

in fiecare mijloc de transport in miscare pe acest traseu se afla cate un operator care consemna pe o fisa contor, pe intervale
orare, numarul calatorilor care urcau in mijlocul de transport pe care a fost repartizat.

Activitatea de numarare a calatorilor a incepul la ora 05:35 si s-a incheiat la ora 23:35.
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4.2. Raport de cercetare

4.2.1. Numarul calatorilor care circula pe Traseul 35 in zilele lucratoare

Din totalul celor 183 de autobuze disponibile Tn parcul invetar al operatorului Transport Calatori Express Ploiesti s-a realizat
activitatea de numarare a calatorilor in 16 autobuze care au circulat pe Traseul 35 Lamaita - Palatul Culturii si retur de la ora
5:35 péna la ora 23:35.

Din activitatea de numérare a calatorilor care s-a desfasurat intr-una din zilele lucratoare ale saptamanii reiese faptul ca
intervalele orare cele mai aglomerate sunt: 11:00 - 12:00 si 16:00 - 17:50.

INTERVAL ORAR NUMAR CALATORI CARE AU L(J:%CNA_I«%IQ) STATII (CONSEMNARI IN FISA ggll\-llﬁ_ll_?o'll;?ﬂ'glé
5:30 - 6:00 20 18 38
6:00 - 6:30 30 7 19 22 18 96
6:30 - 7:00 31 34 41 24 5 23 25 183
7:00 - 7:30 283
7:30 - 8:00 0 69 4 69 344
8:00 - 8:30 294
8:30-9:00 294
9:00 - 9:30 263
9:30 - 10:00 6 4 0 46 8 6 353
10:00 - 10:30 6 8 6 8 66 8 380
10:30 - 11:00 80 66 A 6 8 4 328
00 0 8 o) 4 419
0 00 0 6 99 9 9 478
12:00 - 12:30 292
0 00 y 49 64 A4 / 46
13:00 - 13:30 4 4 4 6 9 379
13:30 - 14:00 48 6 / 48 8 366
14:00 - 14:30 0 9 68 A8 9 4 351
14:30 - 15:00 273
15:00 - 15:30 4 49 4 8 4 4 331
15:30 - 16:00 270
6:00 6:30 Vi Vi 6 6 6 0 9 Vi 9 6 10]0
6:30 0]0) 4 0 0 Vi Vi 06 48 6 4
00 0 66 6 i 6 438
17:30 - 18:00 298
18:00 - 18:30 0 4 5 4 8 8 387
18:30 - 19:00 271
19:00 - 19:30 28 31 50 33 15 23 14 3 197
19:30 - 20:00 30 32 16 40 13 29 160
20:00 - 20:30 3 28 8 19 21 29 108
20:30 - 21:00 21 7 45 22 110
21:00 - 21:30 25 5 28 58
21:30 - 22:00 16 26 42
22:00 - 22:30 11 13 24
22:30 - 23:00 5 2 7
23:00 - 23:30 12 6 18
23:30 - 00:00 4 4
TOTAL CALATORI LA FINALUL ZILEI 9411
Note:
|:| < 50 calatori - 201 - 300 calatori In urma analizei fiselor contor completate, a reiesit
un numar total de 9.411 calatori unici care au circulat
I:l 51 - 100 calatori - 301- 400 calatori pe Traseul 35 prin intermediul mijloacelor de
transport care au circulat de la ora 5:35 pana la ora
|:| 101 - 200 calatori - > 400 calatori 23:35, ora la care autovehiculele s-au retras la garaj.
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5. Raport de cercetare in cadrul
proiectului,,STUDIU DE
TRAFIC PRIVIND
SUBVENTIONAREA TCFE”

aferent obiectivului ,Calculul numarului de calatorii pe o autorizatie”
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5.1. METODOLOGIE ,,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA
TCE”

Studiul a fost aplicat Tn rdndul persoanelor din Municipiul Ploiesti care caldtoresc cu mijloacele de transport in comun si
realizeaza deplasarile utilizand abonamente si autorizatii gratuite eliberate de Serviciul de Transport Calatori Express Ploiesti.

5.1.1. Scopul cercetarii

Scopul cercetarii 1l constituie stabilirea numarului mediu de calatorii realizate pe o autorizatie gratuita
de calatorie.

5.1.2. Obiectivele cercetarii

Cercetarea de fata urmareste indeplinirea obiectivelor de mai jos:
=  Calculul numarului mediu de calatorii pe o autorizatie;

=  Stabilirea disponibilitatii de plata pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament;

=  Stabilirea suportabilitatii de plata pentru o calatorie/ autorizatie/ abonament.

5.1.3. Metodologia cercetarii

5.1.3.1. Metodologie sondaj

Orizontul cercetarii
Areal geografic:

Municipiul Ploiesti — conform discutiilor cu Beneficiarul si a obiectivelor studiului, s-a stabilit ca arealul geografic al studiului
sa fie Municipiul Ploiesti.

Populatia:

Persoanele care calatoresc cu mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti si detin orice tip de abonamente sau
autorizatii gratuite de calatorie. Din punctul de vedere al categoriilor de ftitluri de calatorie, persoanele care fac parte din
populatia totala a studiului pot fi utilizatoare de:

[ 1 ]Bilete [ 2 ] Abonament gratuit —

[ 3 ]Legitimatie 1 zi [ 4 ]1Abonament saptdmanal subventionat 50% -
[ 5 ] Abonament lunar subventionat 50%- [ 6 ] Autorizatie pensionari cu venit <2100 lei

[ 7 ] Abonament subventionat 100% - [ 8 ]1Abonament intreg

[ 9 ] Legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati [ 10 ] Abonament saptamanal nesubventionat

Unitatea de sondaj:

Persoana care utilizeaza mijloacele de transport in comun, identificatd in una din statiile care deservesc mijlloacele de
transport Tn comun din Municipiul Ploiesti (arealul geografic precizat), care detine orice tip de abonament sau autorizatie de
calatorie eliberatd de Serviciul de Transport Calatori Express, indiferent de sex (Conform prezentei metodologii si a
obiectivului studiului, nu trebuie tinut cont de criteriul de sex in acest caz, mai ales datorita faptului ca populatia de referinta
este formata din persoane de ambele sexe), categorie socio-profesionala.
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Esantion:

381 respondenti - esantionul fiind reprezentativ populatiei persoanelor care célatoresc cu mijloacele de transport in comun
din Municipiul Ploiesti si utilizeaza orice tip de abonamente sau autorizatii de calatorie eliberate de TCE (exclus bilete).
Conform datelor furnizate de beneficiar, la nivelul Municipiului Ploiesti, in ianuarie 2017, populatia posesoare de abonamente
si autorizatii de calatorie era de 77.443 persoane.

Tabel 54. Reprezentativitatea esantionului

CATEGORIE TITLU DE CALATORIE IANUARIE/ BUC D s O R e

Pensionari 39.971 197 51.61%
Abonamente nesubventionate 18.997 94 24.53%
Elevi + studenti (50% tarif redus) 8.620 42 11.13%
Persoane cu dizabilitati 6.118 30 7.90%
Legitimatii de 1 zi 2.930 14 3.78%
Elevi + studenti orfani (gratuit) 570 3 0.74%
Persoane deportate 216 1 0.28%
Veterani, revolutionari 20 0 0.03%
Cetateni de Onoare ai Municipiului Ploiesti 1 0 0.00%
TOTAL 77.443 381 100.00%

Avand in vedere urmatoarele:
=  Existenta unui singur abonament pentru categoria Cetateni de Onoare;

= Existenta unei ponderi de doar 0.03% din totalul titlurilor de calatorie aferente categoriei veterani si revolutionari,
dar si faptul ca veteranii fac parte cu siguranta din categoria pensionari;

=  Beneficiarii din categoria persoane deportate, din punct de vedere al varstei, fac parte din categoria pensionari. Prin
urmare, ii putem asimila din punct de vedere al utilizarii mijloacelor de transport in comun cu beneficiarii din categoria
pensionari. De asemenea, acestia reprezinta doar 0.28% din totalul titlurilor de calatorie acordate;

=  Beneficiarii din categoria elevi si studenti orfani sunt asimilati din punct de vedere al utilizarii mijloacelor de transport
in comun cu cei din categoria elevi si studenti.

Interpretarea rezultatelor se va realiza doar pentru categoriile: pensionari cu venituri de pana la 2.100 lei care utilizeaza
autorizatie de calatorie gratuitd, elevi si studenti care utilizeazé abonamente subventionate 50%, persoane care
utilizeaza legitimatii 1 zi, persoane care utilizeaza abonamente nesubventionate, respectiv legitimatii gratuite pentru
persoane cu dizabilitati.

Metoda de esantionare:

Esantionarea probabilisté aleatorie simpla, nerepetata (membrii populatiei au o probabilitate cunoscuta de a fi selectati in
esantion. Aceasta esantionare asigura reprezentativitatea statistica a datelor pentru populatia aleasa si permit calcularea
erorii de esantionare).

Metoda de selectie:

Selectie aleatorie simpla nerepetata

Nivel de incredere (P):

S-a stabilit nivelul de incredere conventional, exprimat probabilistic, de 95% (intotdeauna nivelul de incredere este limitat, iar
valoarea acestuia nu poate fi mai mica de 95%).

Eroare limita admisibila:
5% - Eroarea maxima care se poate admite in cercetarea pe bazé de sondaj si care se stabileste anticipat in functie de:

gradul de variatie a caracteristicii cercetate (varianta - 6), de volumul necesar al esantionului (n) si de probabilitatea cu care
se garanteaza rezultatele (P =1-a).
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Reprezentativitatea esantionului:

Esantionul este reprezentativ deoarece are aceleasi caracteristici ca populatia pe care o reprezinta: este format din persoane
de ambele sexe, direct proportional cu numarul de persoane din fiecare categorie de titlu de calatorie, persoane din orice
categorie de venit, din orice categorie de varsta, cu orice statut civil, care fac parte din arealul geografic precizat.

Formula de calcul a esantionului:

n=t2*p* (1-p)/ e?

unde:

n= marimea esantionului

t= valoarea teoretica a probabilitatii acceptate (se ia de regula t=1,96 pentru un nivel al increderii de 95%)

p= procentul in care populatia detine caracteristica de esantionare (Dat fiind faptul ca nu se cunosc caracteristici ale
populatiei din punctul de vedere al temei sondajului, se foloseste valoarea 0,5, astfel incat varianta populatiei sa fie
maxima).

e= eroarea limita de reprezentativitate admisa.

Dupa aplicarea acestei formule, esantionul obtinut necesita corecturi in functie de marimea populatiei totale:

nl=n/[1+ (n-1)/N]

unde:

n1= marimea esantionului corectat

n= marimea esantionului obtinut mai devreme

N= populatia totala
Culegere date:

pe baza de chestionar aplicat in statiile care deservesc mijloacele de transport in comun din Municipiul Ploiesti, deoarece
metoda de selectie aleasa este cea aleatorie simpla nerepetata. in cadrul studiului se va avea Tn vedere culegerea de pe
intreaga suprafata a municipiului, respectandu-se in acelasi timp reprezentativitatea esantionului.

nainte de implementarea studiului, operatorii sunt instruiti pentru culegere, sunt coordonati de un team-leader in teren pentru
solutionarea problemelor, dar si pentru a le raspunde la intrebari care pot aparea Tn timpul culegerii datelor.
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5.2. Raport de cercetare

5.2.1. F1. Aveti sub 15 ani?

Din totalul celor 381 participanti la studiu, 94.0% aveau varsta peste 15 ani. Cei 6.0% care se situau sub aceasta limita au
fost chestionati Th prezenta unei persoane majore.

Grafic 25. Distributia respondentilor in functie de intrebarea filtru

DA, NU,
SUB 15 ANI PESTE 15 ANI

6.0% 94.0%

5.2.2. F2. Tipul titlului de calatorie utilizat in momentul de fata (in momentul studiului)

Din datele obtinute Th urma studiului aplicat in statii a reiesit ca ponderea cea mai mare a respondentilor s-a nregistrat in
dreptul celor care utilizau autorizatie de calatorie gratuitd pentru pensionari cu venituri de pana la 2100 lei 51.7% .

Grafic 26. Distributia respondentilor dupa titlul de calatorie utilizat

Persoane deportate
0,3%
Abonament gratuit Autorizatie pensionari

(student/elev orfan) cu venit <2100 lei
0.8% 51.7%

Legitimatii de 1 zi

3.7%

Legitimatie persoane
cu dizabilitati

7.9%

Abonament
subventionat 50%

11.0%

Abonament
nesubventionat
24.7%
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5.2.3. Q1. De cate ori va deplasati, in medie, pe zi cu oricare mijloc de transport in
comun?

Tn acest sens, s-a avut in vedere faptul ¢ o calatorie este consideratd din momentul urcarii in mijlocul de transport Th comun
(p&na la coborare), traseul dus-intors fiind echivalentul a 2 calatorii.

5.2.3.1. Calatorii realizate in medie pe zi in timpul saptamanii (Luni-Vineri)

n cadrul acestei sectiuni s-a urmarit calcularea numarului mediu de calatorii efectuate zilnic, de luni pana vineri. Din aceasta
perspectiva s-a analizat numarul de calatorii realizate in medie pe zi (luni-vineri) de catre respondenti, in functie de titlul de
calatorie pe care il utilizeaza.

5.2.3.1.1. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza autorizatia de calatorie gratuita
pentru pensionari cu venituri pana la 2100 lei

Tntrebat,i cu privire la numarul de calatorii realizate in medie pe zi (luni-vineri), cei mai multi dintre pensionarii care utilizeaza
autorizatia de calatorie gratuita (66.39% din total raspunsuri valide) au afirmat ca realizeaza 2 calatorii/zi.

Cel mai mic procent (0.82% din total raspunsuri valide) s-a inregistrat in dreptul persoanelor pensionate care realizeaza in
medie 1/calatorie pe zi prin intermediul autorizatiei de calatorie gratuita

Tabel 55. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza autorizatia de calatorie gratuita pentru pensionari cu
venituri pana la 2100 lei

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 81 66.39% 41.12%
4 calatorii/zi 32 26.23% 16.24%
6 calatorii/zi 5 4.10% 2.54%
3 calatorii/zi 3 2.46% 1.52%

1 calatorie/zi 1 0.82% 0.51%
Total raspunsuri valide 122 100.00%

NR 75 38.7%
TOTAL RESPONDENTI 197 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de luni - vineri: 2.7 calatorii pe zi.

5.2.3.1.2. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar
nesubventionat

Din datele obtinute in cadrul studiului se poate observa ca cele mai multe persoane care utilizeaza abonament lunar
efectueaza in medie 2 calatorii/zi (58.83% din total raspunsuri valide).

Tabel 56. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar nesubventionat

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 48 57.83% 51.06%
4 calatorii/zi 24 28.92% 25.53%
6 calatorii/zi 6 7.23% 6.38%
5 calatorii/zi 2 2.41% 2.13%
8 calatorii/zi 2 2.41% 2.13%
3 calatorii/zi 1 1.20% 1.06%
Total raspunsuri valide 83 100.00%

NR 11 11.70%
TOTAL RESPONDENTI 94 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de luni - vineri: 3.1 calatorii pe zi.
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5.2.3.1.3. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeazd abonament subventionat 50%

Conform respondentilor care utilizeaza abonament lunar subventionat, cei mai multi dintre acestia realizeaza in medie 2
calatorii pe zi (53.83% din total raspunsuri valide). Un procent de 2.56% din totalul raspunsurilor valide s-a Tnregistrat n
randul unui respondent care utilizeaza abonament subventionat 50% si realizeaza in medie 5 calatorii/zi.

Tabel 57. Célatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar subventionat 50%

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 21 53.85% 50.00%
4 calatorii/zi 8 20.51% 19.05%
3 calatorii/zi 5 12.82% 11.90%
6 calatorii/zi 4 10.26% 9.52%
5 calatorii/zi 1 2.56% 2.38%
Total raspunsuri valide 83 100.00%

NR 11 11.70%
TOTAL RESPONDENTI 94 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de luni - vineri: 3.03 calatorii pe zi.

5.2.3.1.4. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatia gratuita pentru
persoane cu dizabilitati

Cei mai multi dintre respondentii care se incadreaza n categoria beneficiarilor de legitimatie gratuitad pentru persoane cu
dizabilitati (63.64% din total raspunsuri valide) au afirmat ca realizeaza in medie 2 calatorii/zi. La polul opus se situeaza
respondentii din aceasta categorie care au afirmat ca realizeaza in medie pe zi 1 céalatorie (4.55% din total raspunsuri
valide).

Tabel 58. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatia gratuita pentru persoane cu dizabilitati

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 14 63.64% 46.67%
4 calatorii/zi 7 31.82% 23.33%
1 calatorie/zi 1 4.55% 3.33%
Total raspunsuri valide 22 100.00%

NR 8 26.67%
TOTAL RESPONDENTI 30 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de luni - vineri: 2.59 calatorii pe zi.

5.2.3.1.5. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatii de 1 zi

Datele inregistrate in cadrul studiului aplicat in statii indica faptul ca cei mai multi dintre respondentii care utilizeaza legitimatii
de 1 zi realizeaza in medie 2 calatorii/zi (53.85% din total raspunsuri valide). Pe locul al doilea se situeaza cei care au afirmat
ca realizeaza in medie pe zi 4 calatorii (30.77% din total raspunsuri valide).

Tabel 59. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatii de 1 zi

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 7 53.85% 50.00%
4 calatorii/zi 4 30.77% 28.57%
3 calatorii/zi 1 7.69% 7.14%
5 calatorii/zi 1 7.69% 7.14%
Total raspunsuri valide 13 100.00%

NR 1 7.14%
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TOTAL RESPONDENTI 14 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de luni - vineri: 2.93 calatorii pe zi In timpul saptamanii.

5.2.3.2. Calatorii realizate in medie pe zi in weekend (Sambata -Duminica)

in ceea ce priveste identificarea numarului de calatorii realizate in medie pe zi in weekend (sambéta si duminicd), in cadrul
chestionarului a fost inclus un item care face referire la acest aspect.

5.2.3.2.1. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza autorizatia de calatorie gratuita
pentru pensionari cu venituri pana la 2100 lei

Conform raspunsurilor inregistrate n cadrul studiului, cei mai mulli dintre calatorii care utilizeaza autorizatia gratuitd pentru
pensionari cu venituri pana la 2100 lei au afirmat ca realizeaza in medie 2 calatorii/zi in weekend (67.26% din totalul
raspunsurilor valide).

Tabel 60. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza autorizatia de calatorie gratuita pentru pensionari cu
venituri pana la 2100 lei

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 76 67.26% 38.58%
0 calatorii/zi 27 23.89% 13.71%
4 calatorii/zi 4 3.54% 2.03%

1 calatorie/zi 3 2.65% 1.52%
6 calatorii/zi 2 1.77% 1.02%
3 calatorii/zi 1 0.88% 0.51%
Total raspunsuri valide 113 100.00%

NR 84 42.64%
TOTAL RESPONDENTI 197 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de sdambata-duminica: 1.65 calatorii pe zi.

5.2.3.2.2. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeazd abonament Ilunar
nesubventionat

Cei mai mulli dintre respondentii care utilizeaza abonamente lunare nesubventionate au afirmat ca realizeaza in medie 2
calatorii/zi (53.62% din total raspunsuri valide).

Tabel 61. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar nesubventionat

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 37 53.62% 39.36%
0 calatorii/zi 16 23.19% 17.02%
4 calatorii/zi 13 18.84% 13.83%
1 calatorie/zi 2 2.90% 2.13%
3 calatorii/zi 1 1.45% 1.06%
Total raspunsuri valide 69 100.00%

NR 25 26.60%
TOTAL RESPONDENTI 94 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de sdmbata-duminica: 1.90 calatorii pe zi.
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5.2.3.2.3. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar subventionat
50%

Un procent de 32.26% din totalul raspunsurilor valide s-a inregistrat in randul respondentilor care utilizeaza abonament lunar
subventionat 50% si realizeaza in medie 4 calatorii/ zi in weekend (sdmbata - duminica).

Urmatoarea pondere s-a inregistrat Tn rAndul celor care au afirmat ca realizeaza in medie 2 calatorii/zi (25.81% din total
raspunsuri valide).

Tabel 62. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza abonament lunar subventionat 50%

CALATORII T % VALID % TOTAL
4 calatorii/zi 10 32.26% 23.81%
2 calatorii/zi 8 25.81% 19.05%
0 calatorii/zi 7 22.58% 16.67%
3 calatorii/zi 2 6.45% 4.76%
6 calatorii/zi 2 6.45% 4.76%
1 calatorie/zi 1 3.23% 2.38%
5 calatorii/zi 1 3.23% 2.38%
Total raspunsuri valide 31 100.00%

NR 11 26.19%
TOTAL RESPONDENTI 42 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de sambata-duminica: 2.58 calatorii pe zi.

5.2.3.2.4. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatia gratuita pentru
persoane cu dizabilitati

Cei mai multi dintre respondentii care utilizeaza legitimatia gratuitd pentru persoanele cu dizabilitati au afirmat ca nu
realizeaza calatorii in zilele de weekend (63.64% din total raspunsuri valide).

Un procent de 22.73% din totalul raspunsurilor valide s-a inregistrat in randul celor care au afirmat ca realizeaza in medie 2
calatorii/zi in weekend (sambata - duminica).

Cel mai scazut procent (13.64% din total raspunsuri valide) s-a inregistrat in randul beneficiarilor care au afirmat ca realizeaza
in medie 4 calatorii pe zi in weekend (sdmbata - duminica)

Tabel 63. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care beneficiaza de legitimatie persoane cu dizabilitati

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
0 calatorii/zi 14 63.64% 46.67%
2 calatorii/zi 5 22.73% 16.67%
4 calatorii/zi 3 13.64% 10.00%
Total raspunsuri valide 22 100.00%

NR 8 26.67%
TOTAL RESPONDENTI 30 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de sambata-duminica: 1 calatorie pe zi.

5.2.3.2.5. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatii de 1 zi

Cei mai multi dintre respondentii care utilizeaza legitimatie de 1 zi au afirmat ca in weekend realizeaza in medie 2 calatorii/zi
(61.54% din total raspunsuri valide).

La polul opus se situeaza cei care au afirmat ca realizeaza in medie 6 calatorii/zi in weekend (7.69% din total raspunsuri
valide), respectiv 1 calatorie/zi in weekend (7.69% din total raspunsuri valide).
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Tabel 64. Calatorii realizate in medie pe zi de respondentii care utilizeaza legitimatii de 1 zi

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 8 61.54% 57.14%
4 calatorii/zi 3 23.08% 21.43%
6 calatorii/zi 1 7.69% 7.14%

1 calatorie/zi 1 7.69% 7.14%
Total raspunsuri valide 13 100.00%

NR 1 7.14%
TOTAL RESPONDENTI 14 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe zi de sdmbata-duminica: 2.69 calatorii pe zi.

5.2.4. Q2. Daca nu calatoriti zilnic, de cate ori calatoriti, in medie, pe saptaméana (Luni
- Vineri)?

Aceasta intrebare a fost adresata doar persoanelor care au declarat ca nu calatoresc zilnic, inregistrandu-se 75 persoane in
aceasta situatie.

5.2.4.1. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza autorizatia
gratuita de calatorie pentru pensionari cu venituri pana la 2100 lei

Din datele inregistrate, resiese ca cei mai mulli dintre respondentii care nu célatoresc zilnic si utilizeaza autorizatia gratuita
de calatorie pentru pensionari cu venituri pana la 2100 lei realizeaza in medie 4 calatorii pe saptamana (32.00%). Pe locul
al doilea se claseaza cei care au afirmat ca realizeaza in medie 2 calatorii pe saptamana (26.67%).

Tabel 65. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza autorizatia gratuita de calatorie pentru
pensionari cu venituri pana la 2100 lei

CALATORII FRECVENTA % VALID
2 calatorii/saptamana 20 26.67%
3 calatorii/saptamana 5 6.67%
4 calatorii/saptamana 24 32.00%
6 calatorii/saptamana 14 18.67%
7 calatorii/saptamana 2 2.67%
8 calatorii/saptamana 2 2.67%
9 calatorii/saptamana 2 2.67%
10 calatorii/saptamana 4 5.33%
12 calatorii/saptamana 2 2.67%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 75 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe saptamana: 4.63 calatorii.
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Grafic 27. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza autorizatia gratuita de calatorie pentru
pensionari cu venituri pana la 2100 lei
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5.2.4.2. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza abonament
lunar nesubventionat

Din randul celor care utilizeaza abonament lunar nesubventionat si nu calatoresc zilnic, cei mai multi au afirmat ca realizeaza
n medie 20 de calatorii pe saptamana (27.7%).

Tabel 67. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza abonament lunar nesubventionat

CALATORII FRECVENTA % VALID
20 calatorii/saptamana 3 27.27%
10 calatorii/saptamana 2 18.18%
4 calatorii/saptamana 2 18.18%
12 calatorii/saptamana 1 9.09%
2 calatorii/saptamana 1 9.09%
7 calatorii/saptamana 1 9.09%
8 calatorii/saptamana 1 9.09%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 11 100.0%

Printre raspunsurile nregistrate, au existat si respondenti care au afirmat ca realizeaza in medie 10 calatorii pe saptamana
(18.18%), respectiv 4 calatorii pe saptamana (18.18%)).

98 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



Grafic 28. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeazad abonament lunar nesubventionat
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5.2.4.3. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza abonament
lunar subventionat 50%

Din totalul celor care au afirmat ca nu calatoresc zilnic si utilizeaza abonament lunar subventionat 50%, 2 respondenti au
afirmat ca realizeaza in medie 5 calatorii pe saptamana, iar un respondent a afirmat ca realizeaza 12 calatorii pe
saptamana.

Tabel 68. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeazad abonament lunar subventionat 50%

CALATORII FRECVENTA % VALID
5 calatorii/saptamana 2 66.67%
12 calatorii/saptamana 1 33.33%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 3 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe saptamana: 7.33 calatorii.

5.2.4.4. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic (Luni - Vineri) si utilizeaza
legitimatia persoane cu dizabilitati

Din studiul realizat, se poate observa ca cel mai mare procent in acest sens se inregistreaza in randul celor care au afirmat
ca realizeaza 6 calatorii pe saptamana (25.0%).

Ponderi egale, de 12.5%, s-au inregistrat in randul celor care au afirmat ca realizeaza in medie pe saptamana 2 calatorii, 3
calatorii, 4 calatorii si 8 calatorii.

in cadrul studiului s-au regasit si respondenti care au afirmat ca realizeaza calatorii lunar, 1 respondent realizédnd 1 calatorie
pe luna (12.5%), iar cel de-al doilea, 2 calatorii pe luna (12.5%).

Tabel 69. Calatorii realizate de respondentii care nu calatoresc zilnic si utilizeaza legitimatia persoane cu dizabilitati

CALATORII FRECVENTA % VALID
6 calatorii/saptamana 2 25.00%
1 calatorie/luna 1 12.50%
2 calatorii/saptamana 1 12.50%
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2 calatorii/luna 1 12.50%
3 calatorii/saptamana 1 12.50%
4 calatorii/saptamana 1 12.50%
8 calatorii/saptaméana 1 12.50%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 8 100.00%

Media ponderata a calatoriilor pe saptamana: 3.81 calatorii.

5.2.5. Q3. Care este motivul pentru care utilizati mijlocul de transport in comun, in
detrimentul altui tip de transport?

Pentru a realiza profilul utilizatorilor de servicii de transport public din municipiul Ploiesti, persoanele incluse in studiu au fost
chestionate cu privire la motivele pentru care utilizeaza mijloacele de transport in comun, in detrimentul altui tip de transport.
in acest sens, au fost incluse 3 tipuri de raspunsuri (1 tip de réspuns inchis, 1 tip de raspuns semideschis si 1 unt tip de
raspuns deschis).

5.2.5.1. Motive pentru care respondentii utilizeaza mijlocul de transport in comun in
detrimentul altui tip de transport

Cele mai multe dintre persoanele chestionate au afirmat ca utilizeaza mijloacele de transport in comun pentru cd nu detin
autoturism (72.43% din total raspunsuri valide).

Tabel 70. Motive pentru care respondentii utilizeaza mijlocul de transport in comun in detrimentul altui tip de transport

MOTIVE EXPUSE FRECVENTA % VALID % TOTAL
Nu detin autoturism 268 72.43% 70.34%
Detin autoturism, dar (motive) 63 17.03% 16.54%
Alt motiv 39 10.54% 10.24%
Total raspunsuri valide 370 100.00%

NR 11 2.89%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.00%

5.2.5.2. Motive pentru care respondentii nu utilizeaza autoturismul detinut

Cei mai mulii dintre respondentii care detin autoturism au afirmat ca circuld cu mijloacele de transport pentru ca e mai
avantajos din punct de vedere financiar (28.57%).

Printre persoanele care au afirmat ca detin autoturism, dar circuld cu mijloacele de transport, 12.7% nu detin permis de
conducere.

Tabel 71. Motivele pentru care folosesc mijloacele de transport in comun, desi detin autoturism

DETIN AUTOTURISM DAR, FRECVENTA % VALID
E mai avantajos cu mijlocul de transport 18 28.57%
Nu detin permis de conducere 8 12.70%
E aglomerat si prefer sa circul cu mijloacele de transport in comun 7 11.11%
Tn timpul sa&pt&dmanii circul cu mijloacele de transport in comun 7 11.11%
Nu pot conduce 7 11.11%
Circula alt membru al familiei cu acesta 4 6.35%
E avariat 3 4.76%
Locuiesc in apropierea statiei 2 3.17%
Beneficiez de gratuitate a transportului in comun 1 1.59%
Tn oras circul cu mijloacele de transport 1 1.59%
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Masina e a parintilor 1 1.59%

Nu pot conduce neinsotit 1 1.59%
E mai ecologic cu mijloacele de transport an comun 1 1.59%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 63 100.00%

5.2.5.3. Alt motiv mentionat de respondentii care calatoresc cu mijloacele de transport in
comun Tn detrimentul altui tip de transport

Alte motive mentionate de cei care au afirmat ca prefera transportul in comun Tn detrimentul altui tip de transport, indica faptul
ca cei mai multi dintre acestia considera mai eficiente mijloacele de transport comparativ cu mersul pe jos (38.46%).

Pe locul al doilea s-au situat respondentii care au afirmat ca pretul transportului in comun e mai scazut comparativ cu alt
tip de transport (30.77%).

Tabel 72. Alt motiv mentionat de respondentii care calatoresc cu mijloacele de transport in comun in detrimentul altui tip de
transport

ALT MOTIV FRECVENTA % VALID
E mai eficient cu mijloacele de transport comparativ cu mersul pe jos 15 38.46%
Pretul e mai scazut comparativ cu alt tip de transport 12 30.77%
Varsta inaintata ma determina sa circul cu mijloacele de transport in comun 5 12.82%
Beneficiez de gratuitate 2 5.13%
In caz de necesitate/ in situatii de urgenta 2 5.13%
Locuiesc in apropierea statiei 1 2.56%
Nu detin permis de conducere 1 2.56%
E singura modalitate de transport la care am acces 1 2.56%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 39 100.00%

5.2.6. Q4. De obicei, cand folositi transportul in comun, cel mai des va deplasati catre:

5.2.6.1. Scopul calatoriei

Intrebati cu privire la scopul calatoriei pe care o realizeaza cel mai des, cei mai multi dintre respondenti au afirmat c& se
deplaseaza pentru a ajunge la cumparaturi (42.44% din total raspunsuri valide).

Tabel 73. Scopul calatoriei

SCOP FRECVENTA % VALID % TOTAL
Cumparaturi 160 42.44% 41.99%
Serviciu 114 30.24% 29.92%
Scoala 52 13.79% 13.65%
Unitate medicala 29 7.69% 7.61%
Recreatie 9 2.39% 2.36%
Vizita sociala (familie, prieteni) 9 2.39% 2.36%
Cantina sociala 1 0.27% 0.26%
La posta 1 0.27% 0.26%
Repetitii 1 0.27% 0.26%
Activitati sportive 1 0.27% 0.26%
Total raspunsuri valide 377 100.00%

NR 4 1,05%
TOTAL RESPONDENTI 381 100,00%
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Din totalul raspunsurilor valide, un procent de 30.24% s-a inregistrat in randul celor care realizeaza calatorii cu scopul de a
ajunge la locul de munca.

Grafic 29. Scopul calatoriei
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5.2.7. Q5. De obicei, atunci cand calatoriti cu TCE sunteti nevoit sa schimbati mijlocul
de transport pentru a ajunge la destinatie?

Din totalul celor chestionati, cei mai multi au afirmat ca au ruta directa catre destinatie si nu sunt nevoiti sa schimbe mijlocul
de transport (59.73% din total raspunsuri valide).

Tabel 74. Nevoia de a schimba mijlocul de transport pentru a ajunge la destinatie

RASPUNS FRECVENTA % VALID % TOTAL
NU 224 59.73% 58.8%
DA 151 40.27% 39.6%
Total raspunsuri valide 375 100.0%
NR 6 1.6%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

Diferenta procentuala pana la 100.0% este reprezentata de persoanele care au afirmat ca sunt nevoite sa schimbe mai multe
mijloace de transport pentru a ajunge la destinatie.

Grafic 30. Nevoia de a schimba mijlocul de transport pentru a ajunge la destinatie

DA
40.27%

NU
59.73%

102 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



5.2.8. Q5.1. Cate mijloace de transport folositi?

Cei mai multi dintre respondentii care nu au ruta directa pentru a ajunge la destinatie au afirmat ca sunt nevoiti sa schimbe 2
mijloace de transport (66.23%).

Grafic 31. Numarul mijloacelor de transport utilizate pentru a ajunge la destinatie

5.2.9. Q6. Considerati ca anotimpurile influenteaza numarul de calatorii pe care le
realizati cu mijloacele de transport in comun?

Dupa cum se poate observa, din studiul aplicat in statiile din municipiul Ploiesti reiese ca cei mai multi dintre respondenti
considera ca anotimpurile nu influenteaza numarul de calatorii pe care acestia le realizeaza (57.71%)

Diferenta procentuala pana la 100.0% este reprezentata de cei care afirma ca anotimpurile influenteaza numarul de calatorii
pe care le realizeaza.

Grafic 32. Influenta anotimpurilor asupra numarului de calatorii
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5.2.10. Q6.1. Din ce motive?

5.2.10.1. Motivele care influenteaza numarul de calatorii in functie de anotimp

Conform studiului aplicat calatorilor care se aflau in statii, la momentul chestionarii au fost surprinse persoane care au motivat
ca anotimpurile nu reprezinta o variabila care poate influenta numarul de calatorii al acestora, intrucat cei mai multi dintre
respondenti (37.5% din total raspunsuri valide) au afirmat ca utilizeaza mijloacele de transport indiferent de anotimp
pentru a ajunge la destinatie (scoald, loc de munca, cumparaturi, plati facturi).

Pe locul al doilea s-au clasat respondentii care au afirmat ca numarul calatoriilor este influentat de vremea nefavorabila, un
procent de 20.6% din totalul raspunsurilor valide inregistrandu-se in randul celor care au argumentat ca utilizeaza mijloacele
de transport mai rar cand e vreme nefavorabila.

O alta categorie de respondenti este cea a calatorilor care au mentionat ca vremea nefavorabila ii determina sa utlizeze
mijloacele de transport in comun (13.1% din total raspunsuri valide).

Diferenta procentuala pana la 100.0% raspunsurilor valide s-a inregistrat in randul celor care au afirmat ca vremea
nefavorabila ingreuneaza traficul, fapt ce ii determina sa nu circule cu mijloacele de transport (10.1% din total
raspunsuri valide), se deplaseaza pe jos cand e vreme favorabila (7.1% din total raspunsuri valide), calatoresc in functie
de necesitati (4.3% din total raspunsuri valide), vara circuld mai des cu mijloacele de transport (1.9% din total raspunsuri
valide), nu obisnuiesc sa circule des (0.7% din total rdspunsuri valide), respectiv ca vara circula mai rar cu mijloacele de
transport (0.4% din total raspunsuri valide).

Tabel 75. Motivele care influenteazad numarul de calatorii in functie de anotimp

MOTIVE EXPUSE FRECVENTA % VALID % TOTAL

Utilizez mijlocul de transport indiferent de anotimp 100 37.5% 26.2%
Vremea nefavorabila ma determina sa circul mai rar cu mijloacele de transport 55 20.6% 14.4%
Vremea nefavorabila ma determina sa utilizez mijloacele de transport 35 13.1% 9.2%
Vremea nefavorabila ingreuneaza traficul 27 10.1% 7.1%
Ma deplasez pe jos cand e vreme favorabila 19 7.1% 5.0%
larna nu obisnuiesc sa ies din locuinta 14 5.2% 3.7%
Tn functie de necesitéti 9 3.4% 2.4%
Vara circul mai des cu mijloacele de transport 5 1.9% 1.3%
Nu obisnuiesc sa circul des 2 0.7% 0.5%
Vara circul mai rar cu mijloacele de transport 1 0.4% 0.3%
Total raspunsuri valide 267 100.0%

NR 114 - 29.9%
TOTAL RESPONDENTI 381 - 100.0%

5.2.10.1.1. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul influenteaza numarul calatoriilor

n ceea ce priveste realizarea calatoriilor in functie de scopul afirmat de acestia si variatia sezoniera de tip anotimp, cei mai
multi dintre calatori au afirmat ca vremea nefavorabila ii determina sa utilizeze mai rar mijloacele de transport in comun
(35.6% din total raspunsuri valide).

Un procent de 20.8% din total raspunsuri valide s-a inregistrat in randul celor care au afirmat ca anotimpurile influenteaza
numarul de calatorii pe care le realizeaza, vremea nefavorabila determinandu-i sa utilizeze mijloacele de transport.

Printre persoanele care au considerat ca anotimpul influenteaza numarul de calatorii in functie de anotimp, 14.1% din totalul
raspunsurilor valide au facut referile la faptul ca vremea nefavorabilad ingreuneaza traficul si ii determina sa nu circule.

Tabel 76. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul influenteaza numarul calatoriilor
ANOTIMPUL INFLUEN]'EAZA

MOTIVE EXPUSE NUMARUL CALATORIILOR
FRECVENTA % VALID % TOTAL
Vremea nefavorabila ma determina sa utilizez mai rar mijloacele de transport 53 35.6% 33.3%
Vremea nefavorabila ma determina sa utilizez mijloacele de transport 31 20.8% 19.5%
Vremea nefavorabild ingreuneaza traficul si ma determina sa nu circul 21 14.1% 13.2%
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Ma deplasez pe jos cand e vreme favorabila 19 12.8% 11.9%

larna nu obisnuiesc sa ies din locuinta 14 9.4% 8.8%
Utilizez mijloacele de transport indiferent de anontimp 5 3.4% 3.1%
Vara circul mai des cu mijloacele de transport in comun 5 3.4% 3.1%
Vara circul mai rar cu mijloacele de transport in comun 1 0.7% 0.6%
Total raspunsuri valide 149 100.0%

NR 10 6.3%
TOTAL RESPONDENTI 159 100.0%

5.2.10.1.2. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul nu influenteaza numarul calatoriilor

La polul opus se situeaza respondentii care au afirmat ca anotimpurile nu influenteaza numarul calatoriilor pe care le
realizeaza, 81.2% din totalul raspunsurilor valide referindu-se la faptul ca acestia utilizeaza mijlocul de transport indiferent de
anotimp.

Tabel 77. Motive expuse de calatorii care considera ca anotimpul nu influenteaza numarul calatoriilor

ANOTIMPUL NU INFLUENTEAZA

NUMARUL CALATORIILOR
MOTIVE EXPUSE

FRECVENTA % VALID % TOTAL

Utilizez mijlocul de transport indiferent de anotimp 95 81.2% 43.8%
Tn functie de necesitéti 9 7.7% 4.1%
Vremea nefavorabila ingreuneaza traficul si ma determina sa nu circul 6 5.1% 2.8%
Vremea nefavorabild ma determina sa utilizez mijloacele de transport 3 2.6% 1.4%
Vremea nefavorabild ma determina sa utilizez mai rar mijloacele de transport 2 1.7% 0.9%
Nu obisnuiesc sa circul des 2 1.7% 0.9%
Total raspunsuri valide 117 100.0%

NR 100 46.1%
TOTAL RESPONDENTI 217 100.00%
5.2.11. Q7. Estimati de céate ori pe zi calatoriti in sezonul rece cu mijloacele de

transport in comun?

Conform datelor inregistrate, cea mai mare pondere se regaseste in randul respondentilor care au afirmat ca realizeaza 2
calatorii/zi in sezonul rece (61.82% din total raspunsuri valide).

Cel mai scazut procent s-a inregistrat in randul respondentilor care au afirmat ca realizeaza 7 calatorii/zi in sezonul rece
(0.57% din total raspunsuri valide).

Tabel 78. Calatorii realizate in medie pe zi (Lu - Vi) in sezonul rece

NUMAR CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 calatorii/zi 217 61.82% 56.96%
4 calatorii/zi 74 21.08% 19.42%
3 calatorii/zi 18 5.13% 4.72%
6 calatorii/zi 13 3.70% 3.41%
0 calatorii/zi 10 2.85% 2.62%
1 calatorie/zi 10 2.85% 2.62%
8 calatorii/zi 4 1.14% 1.05%
5 calatorii/zi 3 0.85% 0.79%
7 calatorii/zi 2 0.57% 0.52%
Total raspunsuri valide 351 100.00%
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NR 30 7.87%
TOTAL RESPONDENTI 381

Grafic 33. Calatorii realizate in medie pe zi (Lu - Vi) In sezonul rece
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5.212. Q8. Estimati de cate ori pe zi calatoriti in sezonul cald cu mijloacele de
transport in comun?

Intrebati cu privire la numarul de cal&torii pe care acestia le realizeaza in sezonul cald, cei mai multi dintre respondenti au
afirmat ca realizeaza 2 calatorii/zi (54.42% din total raspunsuri valide).

Pe locul al doilea se situeaza respondentii care au afirmat ca in sezonul cald realizeaza 4 calatorii/zi (23.53% din total
raspunsuri valide).

Tabel 79. Calatorii realizate in medie pe zi (Lu - Vi) in sezonul cald

NUMAR CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL

2 calatorii/zi 205 57.42% 53.81%
4 calatorii/zi 84 23.53% 22.05%
6 calatorii/zi 20 5.60% 5.25%
0 calatorii/zi 14 3.92% 3.67%
1 calatorii/zi 12 3.36% 3.15%
3 calatorii/zi 12 3.36% 3.15%
5 calatorii/zi 4 1.12% 1.05%
8 calatorii/zi 4 1.12% 1.05%
7 calatorii/zi 2 0.56% 0.52%
Total raspunsuri valide 357 100.00%

NR 24 6.30%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

106 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



Grafic 34. Calatorii realizate in medie pe zi (Lu - Vi) in sezonul cald
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5.213. Q9. Care ar fi principalele 3 motive pentru care ati folosi mai mult
transportul in comun?

Motivele pentru care calatorii ar utiliza mai mult transportul in comun

Tntrebati cu privire la motivele pentru care calatorii ar circula mai mult cu mijloacele de transport in comun pe raza Municipiului
Ploiesti, cel mai multi dintre respondenti (35.5% din total réspunsuri valide) au afirmat ca o influenta asupra cresterii numarului
de calatorii realizate se refera la asigurarea unor conditii mai bune in mijloacele de transport (curatenie, caldura, aer
conditionat, rampe pentru persoanele cu dizabilitati). In acest sens, calatorii au mentionat faptul ca serviciul Transport Calatori
Express ar trebuie sa se axeze mai mult pe prestarea unor servicii calitative si sa realizeze investitii in modernizarea parcului
de vehicule.

Un procent de 13.6% din total raspunsuri valide s-a inregistrat in randul celor care au mentionat ca motivele pentru care ar
utiliza cel mai mult transportul in comun ar fi sa ajunga la scoala, locul de munca sau pentru efectuarea cumparaturilor.

Introducerea pe trasee a unui numar mai mare de mijloace de transport si realizarea de curse mai frecvente reprezinta
un alt motiv expus intalnit in 11.3% din totalul raspunsurilor valide.

Procente mai scazute s-au inregistrat in randul celor care au afirmat ca motivele pentru care ar folosi mai mult transportul in
comun ar fi: tariful mai scazut al calatoriilor/ gratuitate (7.1% din total raspunsuri valide), vizite sociale (5.5% din total
raspunsuri valide), in functie de necesitati/ in cazuri de urgenta (4.5% din total raspunsuri valide ), vizite medicale (4.1% din
total raspunsuri valide), accesul cétre zone de petrecere a timpului liber (2.8% din total réspunsuri valide), daca s-ar respecta
graficul de calatorie pentru a ajunge mai repede la destinatie (2.1% din total raspunsuri valide).

Din informatiile obtinute in urma culegerii datelor, au fost inregistrate si persoane care au afirmat ca nu ar avea motive sa
calatoreasca mai des prin intermediul mijloacelor de transport (1.6% din total réspunsuri valide).
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Tabel 80. Motivele pentru care calatorii ar utiliza mai mult transportul in comun
MOTIVE EXPUSE FRECVENTA % VALID % TOTAL

Conditii mai bune Tn mijloacele de transport (curatenie, caldura, aer

conditionat, rampe pentru persoane cu dizabilitati) 219 35.5% 19.2%
Scoala, locul de munca, cumparaturi 84 13.6% 7.4%
Curse mai frecvente si mai multe mijloace de transport 70 11.3% 6.1%
Tariful mai scazut al calatoriilor/gratuitate 44 7.1% 3.9%
Vizite sociale (familie, prieteni) 34 5.5% 3.0%
In functie de necesitati/ in cazuri de urgenta 28 4.5% 2.5%
Unitate medicala (vizite medicale) 25 4.1% 2.2%
Zone de petrecere a timpului liber (cluburi, cafenele, centre comerciale,

mall, piscina, parcuri) 7 2.8% 1.5%
Respectarea graficului de calatorie 13 2.1% 1.1%
Decongestionarea traficului 12 1.9% 1.1%
Nici un motiv sa realizez mai multe calatorii 10 1.6% 0.9%
Schimbare trasee (rute directe) 10 1.6% 0.9%
In cazul in care nu am alta modalitate de transport (autoturism propriu) 9 1.5% 0.8%
In scop recreativ 9 1.5% 0.8%
Plimbari 7 1.1% 0.6%
Merg la Biserica 6 1.0% 0.5%
Personalul sa se comporte frumos 5 0.8% 0.4%
Activitati sportive, stadion, sala de sport 4 0.6% 0.4%
Cinema, teatru, concerte, muzee 3 0.5% 0.3%
Controlul mai riguros al titlurilor de calatorie 3 0.5% 0.3%
Modernizare statii/tonete 3 0.5% 0.3%
Activitati extrascolare 1 0.2% 0.1%
Construire piata agroalimentara 1 0.2% 0.1%
TOTAL raspunsuri valide 617 100.0%

NR 525 46,0%
TOTAL RASPUNSURI 1142 100.0%

5.2.14. Q10. Cate calatorii in plus ati face?

Tn ceea ce priveste realizarea unui numar mai mare de calatorii in viitor, comparativ cu cele realizate in prezent, cei mai multj
dintre participantii la studiu au afirmat ca ar realiza cu 2 calatorii mai multe (51.00% din total raspunsuri valide).

Tabel 81. Numarul de calatorii realizate in plus comparativ cu cele realizate prezent

CALATORII FRECVENTA % VALID % TOTAL
2 célatorii 128 51.00% 33.60%
0 célatorii 50 19.92% 13.12%
4 calatorii 35 13.94% 9.19%
1 calatorie 12 4.78% 3.15%
6 célatorii 8 3.19% 2.10%
3 calatorii 7 2.79% 1.84%
10 célatorii 5 1.99% 1.31%
5 calatorii 3 1.20% 0,79%
2 célatorii 1 0.40% 0.26%
8 célatorii 1 0.40% 0.26%
20 caltorii 1 0.40% 0.26%
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Total raspunsuri valide 251 100.0%

NR 130 34.12%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%
5.2.15. Q11. Ce suma sunteti dispus sa platiti pentru biletul de o calatorie?

Din analiza datelor obtinute, cei mai multi dintre respondenti au afirmat ca ar fi dispusi sa plateasca 2 lei pe biletul de o
calatorie (42.86% din total raspunsuri valide).

Tn cadrul studiului s-au nregistrat si respondenti care au afirmat ca suma pe care ar fi dispusi sa o plateasca pentru biletul
de o calatorie ar fi de 0.5 lei (1.1% din total raspunsuri valide).

Tabel 82. Disponibilitate de plata pentru biletul de o calatorie

VALOARE FRECVENTA % VALID %TOTAL
2.0lei 156 42.86% 40.9%
1.0 lei 113 31.04% 29.7%
0 lei 39 10.71% 10.2%
1.5 lei 39 10.71% 10.2%
0.5 lei 4 1.10% 1.0%
5.0 lei 3 0.82% 0.8%
1.2 lei 2 0.55% 0.5%
1.3lei 2 0.55% 0.5%
2.5 lei 2 0.55% 0.5%
3.0 lei 2 0.55% 0.5%
1.6lei 1 0.27% 0.3%
20.0 lei 1 0.27% 0.3%
Total raspunsuri valide 364 100.0%

NR 17 4.5%
TOTAL 381 100.0%

Calculand media ponderata a disponibilitati de plata a respondentilor pentru biletul de o calatorie a reiesit o valoare de 1.47
lei.

Grafic 35. Disponibilitate de plata pentru biletul de o calatorie
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5.2.16. Q11.1. Dar pentru tipul de abonament pe care il folositi?

5.2.16.1. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza legitimatia de 1 zi

Conform rezultatelor obtinute, disponibilitatea de plata a respondentilor pentru legitimatia de 1 zi este de 30 lei pentru cei mai
multi dintre respondenti (30.77% din total raspunsuri valide).

Media ponderata a disponibilitatii de plata a respondentilor din aceasta categorie este de 34 lei pentru legitimatia de 1 zi.

Tabel 83. Disponibilitate de platd pentru respondentii care utilizeaza legitimatia de 1 zi

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
30 lei 4 30.77% 28,57%
31 lei 2 15.38% 14,29%
7 lei 1 7.69% 7,14%
10 lei 1 7.69% 7,14%
15 lei 1 7.69% 7,14%
20 lei 1 7.69% 7,14%
45 lei 1 7.69% 7,14%
63 lei 1 7.69% 7,14%
100 lei 1 7.69% 7,14%
Total raspunsuri valide 13 100.0%

NR 1 7.14%
TOTAL RESPONDENTI 14 100.0%

5.2.16.2. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza abonament lunar

subventionat 50%

Cei mai multi dintre respondentii care utilizeaza abonament subventionat 50% au afirmat ca ar fi dispusi sa plateasca 30 de
lei pentru abonamentul lunar (38.10%).

Tabel 84. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza abonament subventionat 50%

VALOARE FRECVEN]’A % VALID
30 lei 16 38.10%
31 lei 7 16.67%
20 lei 5 11.90%
15 lei 3 7.14%
25 lei 3 7.14%
40 lei 2 4.76%
0 lei 1 2.38%
7 lei 1 2.38%
10 lei 1 2.38%
32 lei 1 2.38%
50 lei 1 2.38%
70 lei 1 2.38%
TOTAL RASPUNSURI VALIDE 42 100.00%

Media ponderata a disponibilitatii de plata a respondentilor care se incadreaza in aceasta categorie este de 27.76 lei.
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5.2.16.3. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza autorizatia gratuita
de calatorie pentru pensionari cu venit de pana la 2.100 lei

Tn ceea ce priveste disponibilitatea de plata a pensionarilor cu venit pana la 2100 lei, a reiesit c& cei mai multi dintre acestia
nu ar fi dispusi sa plateasca abonamentul pe care il utilizeaza (40.74% din total raspunsuri valide).

Din analiza datelor, media ponderata a disponibilatii de plata a respondentilor este de 21.1 lei.

Tabel 85. Disponibilitate de platd pentru respondentii care beneficiaza de autorizatie pensionari cu venit de pana la 2.100 lei

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
Olei 66 40.74% 33.50%
30 lei 32 19.75% 16.24%
20 lei 17 10.49% 8.63%
40 lei 8 4.94% 4.06%
60 lei 8 4.94% 4.06%
50 lei 7 4.32% 3.55%
63 lei 7 4.32% 3.55%
10 lei 4 2.47% 2.03%
5 lei 2 1.23% 1.02%
25 lei 2 1.23% 1.02%
31 lei 2 1.23% 1.02%
35 lei 2 1.23% 1.02%
65 lei 2 1.23% 1.02%
15 lei 1 0.62% 0.51%
70 lei 1 0.62% 0.51%
80 lei 1 0.62% 0.51%
Total raspunsuri valide 162 100.00%
NR 35 1.78%
TOTAL RESPONDENTI 197 100.0%
5.2.16.4. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza abonamente

nesubventionate

Cei mai multi dintre respondenti au afirmat ca ar fi dispusi sa plateasca pentru abonamentul lunar o suma de 63 lei (26.60%).,
iar urmatoarea pondere, de 23.4%, se inregistreaza in randul celor care au afirmat ca ar fi dispusi sa plateasca 50 lei pentru
abonamentul lunar nesubventionat. Disponibilitatea de plata a respondentilor pentru acest abonament este de 49.04 lei.

Tabel 86. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza abonamente nesubventionate

VALOARE FRECVENTA % VALID
63 lei 25 26.60%
50 lei 22 23.40%
60 lei 14 14.89%
30 lei 13 13.83%
40 lei 5 5.32%
0 lei 3 3.19%
35 lei 3 3.19%
65 lei 2 2.13%
3 lei 1 1.06%
10 lei 1 1.06%
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20 lei 1 1.06%

25 lei 1 1.06%

62 lei 1 1.06%

70 lei 1 1.06%

80 lei 1 1.06%

TOTAL RASPUNSURI VALIDE 94 100.00%
5.2.16.5. Disponibilitate de plata pentru respondentii care utilizeaza legitimatii de

transport gratuite persoane cu dizabilitati

Din totalul celor care utilizeaza legitimatiile de transport gratuite pentru persoanele cu dizabilitati, cei mai multi au afirmat ca
nu ar fi dispusi sa plateasca pentru acest abonament (36.36% din total raspunsuri valide).

Media ponderata a tuturor raspunsurilor oferite de beneficiarii acestui tip de abonament este de 24.68 lei.

Tabel 87. Disponibilitate de platd pentru respondentii care utilizeaza legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
0 lei 8 36.36% 26,67%
30 lei 5 22.73% 16,67%
35 lei 2 9.09% 6,67%
50 lei 2 9.09% 6,67%
65 lei 2 9.09% 6,67%
10 lei 1 4.55% 3,33%
20 lei 1 4.55% 3,33%
63 lei 1 4.55% 3,33%
Total raspunsuri valdie 22 100.00%
NR 8 26.67
TOTAL RESPONDENT! 30 100.0%
5.217. Q12. Care este suma maxima pe care ati plati-o pentru biletul de o

calatorie?

Intrebati cu privire la suportabilitatea de plata pentru biletul de o calatorie, cei mai multi au afirmat ca suma maxima ar fi de 2
lei (47.65% din total raspunsuri valide).

Media suportabilitatii de platd pentru biletul de o célatorie este de 1.85 lei.

Tabel 88. Suportabilitate de plata a respondentilor pentru biletul de o calatorie

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
2lei 172 47.65% 45.14%
1leu 51 14.13% 13.39%
1.5 lei 39 10.80% 10.24%
Olei 36 9.97% 9.45%
3 lei 23 6.37% 6.04%
25 lei 18 4.99% 4.72%
5 lei 5 1.39% 1.31%
1.2 lei 3 0.83% 0.79%
4 lei 3 0.83% 0.79%
1.3lei 2 0.55% 0.52%
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23 lei 2 0.55% 0.52%
0.5 lei 1 0.28% 0.26%
1.7 lei 1 0.28% 0.26%
2.2 lei 1 0.28% 0.26%
3.5 lei 1 0.28% 0.26%
10 lei 1 0.28% 0.26%
15 lei 1 0.28% 0.26%
20 lei 1 0.28% 0.26%
Total raspunsuri valori 361 100.00%
NR 20 5.25%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

5.2.18. Q12.1. Dar pentru tipul de abonament pe care il folositi?

5.2.18.1. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza legitimatie 1 zi

Conform datelor inregistrate, suportabilitatea de plata a celor mai multe persoane care utilizeaza legitimatia de 1 zi ar fi de
20 lei (15.38% din total raspunsuri valide), respectiv de 31 lei (15.38% din total raspunsuri valide).

Calculand media ponderata a sumelor precizate de respondenti, suportabilitatea de plata pentru legitimatia de 1 zi este de
37.69 lei.
Tabel 89. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza legitimatie 1 zi

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
20 lei 2 15.38% 14.29%
31 lei 2 15.38% 14.29%
7 lei 1 7.69% 7.14%
25 lei 1 7.69% 7.14%
30 lei 1 7.69% 7.14%
35 lei 1 7.69% 7.14%
36 lei 1 7.69% 7.14%
40 lei 1 7.69% 7.14%
45 lei 1 7.69% 7.14%
70 lei 1 7.69% 7.14%
100 lei 1 7.69% 7.14%
Total raspunsuri valide 13 100.0%

NR 1 7.14%
TOTAL RESPONDENTI 14 100.0%

5.2.18.2. Suportabilitate de plata respondenti care utilizeza abonament subventionat 50%

Privind suportabilitatea de plata a respondentilor care utilizeazd abonamente subventionate 50%, cei mai multi dintre acestia
au afirmat ca suma maxima pe care ar plati-o pentru acest tip de abonament ar fi 30 lei (28.57%)

Media ponderata a suportabilitatii de plata pentru abonamentul subventionat este de 37.14 lei.

Tabel 90. Suportabilitate de plata respondenti care utilizeza abonament lunar subventionat 50%

VALOARE FRECVENTA % VALID
30 lei 12 28.57%
20 lei 5 11.90%
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31 lei 5 11.90%
40 lei 5 11.90%
50 lei 4 9.52%
35 lei 3 7.14%
60 lei 3 7.14%
15 lei 1 2.38%
32 lei 1 2.38%
63 lei 1 2.38%
70 lei 1 2.38%
80 lei 1 2.38%
TOTAL RESPONDENTI 42 100.00%

5.2.18.3. Suportabilitate de plata respondenti care beneficiaza de autorizatie de calatorie
gratuita pensionari cu venit de pana la 2100 lei

Din datele inregistrate reiese faptul ca cei mai multi dintre pensionari nu ar suporta costuri pentru abonamentul pe care 1l
utilizeaza in prezent (37.50% din total r&spunsuri valide). In cadrul studiului, s-au inregistrat si pensionari care au afirmat ca
ar suporta costuri ale abonamentului lunar, media ponderata a suportabilitatii de plata fiind de 25.54 lei.

Tabel 91. Suportabilitate de plata respondenti care beneficiaza de autorizatie de calatorie gratuita pensionari cu venit de pana la
2.100 lei

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
0 lei 60 37.50% 30.46%
30 lei 24 15.00% 12.18%
60 lei 17 10.63% 8.63%
50 lei 12 7.50% 6.09%
20 lei 10 6.25% 5.08%
40 lei 7 4.38% 3.55%
35 lei 5 3.13% 2.54%
63 lei 5 3.13% 2.54%
65 lei 5 3.13% 2.54%
10 lei 4 2.50% 2.03%
25 lei 3 1.88% 1.52%
2 lei 1 0.63% 0.51%
5 lei 1 0.63% 0.51%
31 lei 1 0.63% 0.51%
36 lei 1 0.63% 0.51%
38 lei 1 0.63% 0.51%
55 lei 1 0.63% 0.51%
70 lei 1 0.63% 0.51%
100 lei 1 0.63% 0.51%
Total raspunsuri valide 160 100.0%

NR 37 18.78%
TOTAL 197 100.0%
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5.2.18.4. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza abonament lunar
nesubventionat

Tntrebati cu privire la suma maxima pe care ar plati-o pentru abonamentul nesubventionat, cei mai multi dintre respondenti
au afirmat ca pot plati 63 lei (28.26% din total raspunsuri valide).

Urmatoarea pondere inregistrata in acest sens este in randul respondentilor care au afirmat ca ar plati o suma maxima de
60 lei pentru abonamentul lunar nesubventionat (16.30% din total raspunsuri valide).

Media ponderata a suportabilitatii de plata pentru acest tip de abonament este de 54.04 lei.

Tabel 92. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza abonament nesubventionat

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
63 lei 26 28.26% 27.66%
60 lei 15 16.30% 15.96%
50 lei 14 15.22% 14.89%
30 lei 11 11.96% 11.70%
80 lei 6 6.52% 6.38%
65 lei 5 5.43% 5.32%
35 lei 3 3.26% 3.19%
40 lei 3 3.26% 3.19%
Olei 2 2.17% 2.13%
70 lei 2 2.17% 2.13%
3lei 1 1.09% 1.06%
31 lei 1 1.09% 1.06%
45 lei 1 1.09% 1.06%
55 lei 1 1.09% 1.06%
100 lei 1 1.09% 1.06%
Total raspunsuri valabile 92 100.00%

NR 2 2.13%
TOTAL 94 100.0%

5.2.18.5. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza legitimatii de transport

gratuite persoane cu dizabilitati

Conform datelor inregistrate in studiu, cele mai multe dintre persoanele cu dizabilitati nu ar suporta costuri aferente
abonamentului de care beneficiaza (36.36% din total réspunsuri valide).

Tabel 93. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati

VALOARE FRECVENTA % VALID % TOTAL
0 lei 8 36.36% 26.67%
30 lei 2 9.09% 6.67%
35 lei 2 9.09% 6.67%
40 lei 2 9.09% 6.67%
63 lei 2 9.09% 6.67%
70 lei 2 9.09% 6.67%
10 lei 1 4.55% 3.33%
20 lei 1 4.55% 3.33%
45 lei 1 4.55% 3.33%
60 lei 1 4.55% 3.33%
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Total raspunsuri valide 22 100.00%
NR 8 26.67%
TOTAL RESPONDENTI 30 100.0%

Calculand media ponderatd a sumelor maxime pe care respondentii le-ar aloca abonamentului de acest tip, reiese o valoare
de 27.77 lei.

Grafic 36. Suportabilitate de plata a respondentilor care utilizeaza legitimatii de transport gratuite persoane cu dizabilitati
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5.2.19. Q13. Sexul respondentilor

Distributia Tn functie de sexul respondetilor din cadrul studiului indica o pondere de 60.1% a femeilor si o pondere de
39.9% a barbatilor.

Grafic 37. Sexul respondentilor
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5.2.20. Q14. Ocupatie

Tn functie de ocupatia pe care respondentii au mentionat-o, distributia acestora este urmatoarea: 55.67% - pensionari,
30.61% - salariati, 10.3% - elevi, 2.11% - studenti in Municipiul Ploiesti, 1.06% - someri neinregistrati, iar 0.53% -
someri inregistrati.

Grafic 94. Ocupatia respondentilor

OCUPATIE FRECVENTA % VALID % TOTAL
Pensionar 211 55.67% 55.38%
Salariat 116 30.61% 30.45%
Elev 38 10.03% 9.97%
Student (in Ploiesti) 8 2.11% 2.10%
Somer neinregistrat 4 1.06% 1.05%
Somer inregistrat 2 0.53% 0.52%
Total raspunsuri valide 379 100.00%

NR 2 0.52%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

5.2.21. Q15. Stare civila

Conform datelor socio-demografice pe care persoanele chestionate le-au declarat, s-a inregistrat urmatoarea distributie a
starii civile: 58.24% - casatoriti, 23.14% - necasatoriti, 13.83% - vaduvi, 3.46% - divortati, iar 1.33% - in uniune
consensuala.

Tabel 95. Starea civila a respondentilor

STARE CIVILA FRECVENTA % VALID % TOTAL
Necasatorit 87 23.14% 22.83%
Vaduv(d) 52 13.83% 13.65%
Divortat(a) 13 3.46% 3.41%
Uniune consensuala 5 1.33% 1.31%
Total raspunsuri valide 376 100.00%

NR 5 1.31%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

5.2.22. Q16. Venit personal

Din datele obtinute, cei mai multi dintre respondenti au afirmat ca venuturile acestora sunt intre 501 - 1000 RON (33.51% din
total raspunsuri valide), iar 29.97% (din total raspunsuri valide) au venituri intre 501 - 1000 RON.

Tabel 96. Venitul respondentilor

VENIT PERSONAL FRECVENTA % %TOTAL
501 - 1000 RON 123 33.51% 32.28%
1001 - 1500 RON 110 29.97% 28.87%
<500 RON 48 13.08% 12.60%
1501- 2000 RON 45 12.26% 11.81%
>2000 RON 24 6.54% 6.30%
Fara venituri 17 4.63% 4.46%
Total raspunsuri valide 367 100.00%

NR 14 3.67%
TOTAL 381 100.0%
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Grafic 38. Venitul respondentilor
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5.2.23. Q17. Varsta respondentilor (ani impliniti)

Distributia respondentilor in functie de varsta indica ponderi ridicate Tn randul respondentilor cu varsta peste 65 ani (31.71%
din total raspunsuri valide), respectiv de 55 - 65 ani (23.39% din total raspunsuri valide).

Tabel 97. Varsta respondentilor (ani impliniti)

VARSTA FRECVENTA % VALID % TOTAL
Peste 65 ani 104 31.71% 27.30%
55-65 ani 80 24.39% 21.00%
36-45 ani 38 11.59% 9.97%
46-55 ani 35 10.67% 9.19%
15-17 ani 26 7.93% 6.82%
18 - 25 ani 26 7.93% 6.82%
26 - 35 ani 19 5.79% 4.99%
Total raspunsuri valide 328 100.00%

Nu au declarat varsta 53 13.91%
TOTAL RESPONDENTI 381 100.0%

Grafic 39. Varsta respondentilor (ani impliniti)
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6. Obiective indeplinite

6.1. Calculul numarului de calatori

aferent obiectivului ,Calculul numarului de calatori’

Folosind datele din analiza studiului cu chestionar aplicat la domiciliul respondentilor vom calcula numarul persoanelor care
folosesc mijloacele de transport in comun la nivelul municipiului Ploiesti.

Acesta se calculeaza din numarul respondentilor care folosesc mijloacele de transport in comun, insumat cu numarul celorlalti
membri din gospodarie care utilizeaza acelasi tip de transport. Astfel, a rezultat un numar de 863 de calatori la nivelul
gospodariilor chestionate.

Pasul 2 a constat in calculul unui indice statistic care sa estimeze numarul mediu de persoane care folosesc mijloacele de
transport in comun la nivel de gospodarie. Pentru aceasta, numarul de calatori unici reiesiti din studiu s-a raportat la numarul
gospodariilor Tn care s-a aplicat chestionarul.

863 calatori din studiu

611 gospodari = 1,41 nr mediu de persoane pe gospodarie calitoresc cu mijloacele de transport in comun

Numarul estimat de calatori unici aferent lunii februarie 2017 din Municipiul Ploiesti rezultd din inmultirea indicelui calculat
mai sus cu numarul total de gospodarii din aria geografica stabilitd. (Conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor
realizat in 2011).

Nr.calatori unici = 1,41 * 77.949 = 109.908 persoane

Pentru a calcula numarul de persoane transportate de mijloacele de transport in comun, in medie, pe lund, vom Thmulti
indicatorul mai sus obtinut (numar calatori unici lunar) cu numarul mediu de calatorii declarat de respondenti. Se tine cont
practic de faptul ca o calatorie este echivalentul unui calator transportat.

Avéand in vedere ca numarul mediu lunar de calatorii declarat de respondenti este de 72, rezulta:

calatorii

Nr.

e calatori unici * nr de luni = numar mediu de calatori transportati intr — un an
a

72 %109.908 * 12 =

94.960.512 numiar mediu de cilitori transportati intr — un an (numar de calatorii).
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6.2. Calculul numarului de calatorii pe fiecare tip de titlu de calatorie
eliberat de TCE Ploiesti

aferent obiectivului ,Calculul numarului de calatorii pe o autorizatie”

Pentru Tndeplinirea acestui obiectiv s-au folosit datele din studiul cu chestionare aplicate in statii, de la intrebarile care vizau
numarul mediu de calatorii realizate atat in zilele lucratoare, céat si in weekend.

S-au realizat initial, pentru fiecare tip de titlu de calatorie (autorizatie pentru pensionari, abonament nesubventionat,
abonament subventionat 50%, legitimatie pentru persoane cu dizabilitati, abonament gratuit pentru student/elev orfan,
abonament gratuit pentru ), mediile ponderate ale calatoriilor realizate pe zi in timpul saptamanii, apoi mediile ponderate ale
celor realizate pe zi in zilele de weekend, dupa care s-a calculat media ponderata a numarului de calatorii pe zi indiferent de
perioada din saptamana, dupa formula:

- .. . (5«media calatorii / zi L-V)+(2*media calatorii / zi S—D)+ media cal./sapt.
Nr. calatorii [ zi = ! ( - / ) /s3p 1)

Unde:
5 * media calatorii / zi L — V= media calatoriilor realizate zilnic in timpul zilelor lucratoare, inmultit cu 5 zile lucratoare/
saptamana;
2 * media calatorii / zi S — D= media calatoriilor realizate zilnic in timpul zilelor de weekend, inmultit cu 2 zile de weekend/
saptamana;
media cal./sdpt. = media calatoriilor realizate pe saptaména de persoanele care nu calatoresc zilnic.
7 = numarul zilelor din saptaméana.
Numarul de calatorii dintr-un an, pentru fiecare tip de titlu de calatorie a fost calculat astfel:
Numar calatorii/an = Nr.calatorii/zi * 365 (2)
Unde:
Nr.calatorii/zi = este indicatorul obtinut la (1).
365 = numarul de zile din an.

Numarul de calatorii pe luna a fost calculat dupa formula:

< <1x .. < Nr.calatorii
Numar calatorii/lund = TTW (3)

Unde:
Nr. calatorii/an = indicatorul obtinut la (2)
12 = numarul de luni din an.

Astfel, numarul de calatorii realizat pe fiecare titlu de calatorie, pentru fiecare perioada de timp, aplicand formulele de mai
sus, se regaseste in tabelul urmator:

Tabel 98. Numar de calatorii pe titlu de calatorie

TIP TITLU CALATORIE TOTAL / ZI TOTAL / LUNA TOTAL / AN
Pensionari 3.06 calatorii 93 calatorii 1.118 calatorii
Abonament nesubventionat 4.33 calatorii 132 calatorii 1.579 calatorii
Abonament subventionat 50% 3.95 calatorii 120 calatorii 1.440 calatorii*
Legitimatie persoane cu dizabilitati 2.68 calatorii 82 calatorii 979 calatorii
Legitimatii de 1 zi 4 calatorii -

*Mentiondm cé& persoanele posesoare de abonament subventionat 50% (studenti si elevi), au un comportament diferit de
celelalte categorii analizate, datoritad faptului ca luna august reprezintd perioada de vacanta, iar numarul de abonamente
subventionate 50% care se elibereaza este mai mic, in comparatie cu celelalte luni din an. Avand in vedere anul 2016, Tn
aceasta luna au fost eliberate doar 1.539 abonamente de acest tip, pe cand in luna martie a aceluiasi an s-au eliberat 10.644
abonamente. in consecinta, in perioadele de vacanta, numarul abonamentelor eliberate scade, deci scade si numarul de
calatorii realizate de aceasta categorie de persoane. De exemplu, pentru luna august 2016 nu s-a eliberat nici un abonament
pentru studenti. Numarul de calatorii efectuate de studenti, intr-o luna, conform calculelor reprezinta intre 1% si 2% din
numarul total de calatorii pe an. Avand in vedere acestea, vom alege o abordare maximala a numarului de calatorii realizate
de studenti.

120 | ,STUDIU DE TRAFIC PRIVIND SUBVENTIONAREA TCE” — UAT Municipiul Ploiesti



6.3. Calculul tarifului mediu pentru o calatorie (Tcm)

aferent obiectivului "Stabilirea unui tarif corect fundamentat, astfel incat subventiile acordate sa asigure
suportabilitatea costurilor pentru beneficiarii finali, cat si legalitatea si corectitudinea utilizarii fondurilor
publice”

in ceea ce priveste stabilirea tarifului mediu pentru serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate, s-a
avut in vedere aplicarea algoritmului de calcul din cadrul Ordinului 272 din 2008 - Norme cadru privind stabilirea ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.

In urma obtinerii informatiilor cu privire la sumele incasate din titlurile de calatorie si a numarului de calatori transportati la
nivelul anului 2016, s-a realizat calculul tarifului mediu (Tcm), dupa cum urmeaza: sume incasate in urma vanzarilor specifice
activitatii (bilete, abonamente) raportate la numarul estimat de calatorii.

_ Venituri totale

Tem = (lei/calatorie), unde:

Nestim.cil.

T.m- tariful cost mediu (lei/calatorie);
Venituri totale— veniturile totale (lei) specifice activitatii — la nivelul anului 2016, conform bilantului TCE;
Nestim.cx. - NUMarul estimat de calatorii — numar estimat de calatorii in studiul aplicat in gospodarii;

Aplicand formula, rezulta:

= S5862392 _ ) 69 lei (lei/calatorie, fara T.V.A)
94960512

Tcm

Aplicand taxa TVA (19%) rezulta un cost mediu pe calatorie de 0.82 lei.

Pentru calculul costului mediu direct pe calatorie vom imparti cheltuielile specifice activitatii, realizate la nivelul anului 2016,
la numarul de calatorii calculat conform studiului pe gospodarii. Astfel, rezulta urmatoarele:

cheltuieli specifice activitatii

me numir cilitorii
Cme = 227772 = 0.7068 lei (lei/calatorie, fara T.V.A.)
94960512

Acesta este costul mediu pentru o calatorie, pentru anul in curs, daca se pastreaza nivelul cheltuielilor din 2016.
6.4. Calculul pretului biletului de o calatorie

aferent obiectivului ,Stabilirea unui tarif corect fundamentat, astfel incat subventiile acordate sa asigure
suportabilitatea costurilor pentru beneficiarii finali, cat si legalitatea si corectitudinea utilizarii fondurilor
publice”

Stabilirea tarifului biletului de o calatorie s-a realizat prin raportarea tuturor veniturilor din vanzarea de bilete (de 1 si 2 calatorii)

si legitimatii de 1 zi de la nivelul anului 2016, raportate la numérul de bilete vandute si numérul de calatorii realizate cu

legitimatiile de 1 zi (in acest caz folosindu-se numarul de calatorii pe o legitimatie reiesit din studiu).
Vbirt Viegazi.

Thitet 1 catitorie = (lei/calatorie)
Ncivpit + Nestim.calleg.1zi

Vit + Vieg.1zi. — Veniturile din vanzarea biletelor si a legitimatiilor de 1 zi (lei);
Nezrpit + Nestim.citieg.1zi — NUMarul de calatorii din bilete + numarul de calatorii din legitimatiile de 1 zi;

Pentru calculul numarului de célatorii efectuate cu legitimatile de 1 zi s-a inmultit numarul legitimatiilor eliberate in 2016
(44.208) cu numarul de calatorii pe o legitimatie reiesit din studiu (4 calatorii/ legitimatie).

Astfel, aplicAndu-se formula de mai sus, rezulta:

__ 13099811+ 257879

Tbilet 1 cilitorie — 7556831+176832 = 1.72721387 lei (fara T.V.A))

Aplicand taxa TVA (19%) rezultd ca pretul biletului este egal cu 2.06 lei. in formula s-au utilizat datele furnizate de TCE, la

nivelul anului 2016. Pretul de 2.06 lei reiese din faptul ca in calculul initial, propriu TCE, unei legitimatii de 1 zi i se atribuie 6
calatorii, iar conform studiului, cu o legitimatie se efectueaza 4 calatorii.
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6.5. Calculul pretului corespunzator fiecarui tip de titlu de calatorie
eliberat de TCE Ploiesti

aferent obiectivului "Stabilirea unui tarif corect fundamentat, astfel incat subventiile acordate sa asigure
suportabilitatea costurilor pentru beneficiarii finali, cat si legalitatea si corectitudinea utilizarii fondurilor
publice”

Avand in vedere numarul estimat de calatorii, valoarea tarifului mediu pentru o calatorie si valoarea unui bilet, s-au calculat
preturile pentru ficare tip de titlu de calatorie, prin inmultirea calatoriilor lunare estimate cu tariful mediu pentru o calatorie si
n acelasi timp, cu pretul biletului. Astfel au rezultat urmatoarele:

Tabel 99. Pret pentru fiecare titlu de calatorie

TIP TITLU CALATORIE COST ABONAMENT CU TCM COST ABONAMENT CU PRET BILET
Pensionari 76.26 lei 140 lei
Abonament nesubventionat 108.24 lei 258 lei
Abonament subventionat 50% 98.4 lei 224 lei
Legitimatie persoane cu dizabilitati 67.24 lei 108 lei
Legitimatii de 1 zi 3.56 lei 8.00 lei

6.6. Costul per kilometru

Costul per kilometru reflecta nivelul cheluielii de operare Tn vederea dimensionarii retelei de transport public local.

Conform datelor Tnregistrate in Planul de Mobilitate urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, la nivelul anului 2013,
costul per kilometru al operatorului de transport a fost de 9,31 lei.

Conform datelor furnizate de operatorul de transport, costul aferent transportului urban de calatori din anul 2016 era de
67.117.771 lei. Numarul total al kilometrilor efectivi realizati de flota operata in anul 2016 (transport urban) a fost de
7.141.365, conform datelor furnizate de operatorul de transport public local. Astfel, calculand costul per kilometru la nivelul
anului 2016, a reiesit o valoare de 9,40 lei/lkm. Aceasta reprezintd o medie a costurilor de operare (transport urban) a tuturor
modurilor de transport (autobuz, tramvai, troleibuz) si se modifica semnificativ de la o retea urbana la alta.

Grafic 40. Numar de km efectivi parcursi de mijloacele de transport din exploatare (transport urban)

Numar km efectivi parcursi de mijloacele de transport din exploatare
(transport urban)
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Sursa: S.C. Transport Célatori Express Ploiesti S.A., cslcule proprii
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/. Realizarea prognozeil traficulul
de calatori pana la nivelul
anului 2025

aferenta obiectivului ,Determinarea traficului de perspectiva pentru o perioada pana la

nivelul anului 2025”
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7.1. Realizarea prognozei traficului de calatori pana la nivelul anului 2025

Prima etapa in indeplinirea acestui obiectiv a fost considerata calculul numarului de calatori.
Din totalul de 863 calatori din studiu, am avut informatii cu privire la titlul de calatorie utilizat pentru 856 dintre ei.
Acestia din urma au fost repartizati si analizati procentual pe 2 categorii: calatori din bilete si calatori din abonamente.

Astfel, ei erau Tmpartiti dupa cum urmeaza: 27,88% erau calatori care foloseau bilete sau legitimatii de 1 zi si 75,12% erau
calatori care foloseau orice alt tip de titlu de calatorie.

Stiind ca numarul estimat de célatori unici de la nivelul municipiului este de 109.908 persoane, s-au putut calcula si aici
ponderile pe cele doua categorii. Astfel, la nivelul intregului municipiu, 27.88% (27.349) persoane calatoresc pe baza de bilete
sau legitimatii de 1 zi si 75.12% (82.559) persoane calatoresc cu orice alt tip de titlu de calatorie.

Pentru prognoza numarului calatorilor pana la nivelul anului 2025 a fost necesara prognoza populatiei Municipiului Ploiesti,
urmand ca pe baza ei sa fie realizat obiectivul studiului.

Astfel, avand prognoza populatiei si stiind ca 47% din populatie (vezi obiectivul ,Calculul numarului de calatori”) utilizeaza
mijloacele de transport in comun, s-a considerat ca in fiecare an se va pastra aceasta pondere a calatorilor in populatia totala
a municipiului, ulterior efectuandu-se calculul.

Tn acelasi timp, cunoscand si faptul c& 27.88% sunt calatori care folosesc bilete sau legitimatii de 1 zi si 75.12% sunt calatori
care folosesc orice alt tip de titlu de célatorie, aplicand aceste procente pe populatia previzionata, va rezulta evolutia calatorilor
din bilete si din abonamente.

Datele rezultate sunt prezentate in tabelele urmatoare:

Tabel 100. Prognoza populatiei si a numarului de calatori unici

PROGNOZA POPULATIE MUNICIPIUL PLOIESTI

An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Populatie 232724 231652 230580 229507 228435 227363 226291 225219 224146
Calatori

Uhici 109908 109402 108895 108389 107883 107376 106870 106363 105857

109908 — este numarul estimat de calatori unici din municipiul Ploiesti, in cadrul obiectivului ,Calculul numarului de calatori”.

Tabel 101. Prognoza numarului de céalatori unici din bilete si a celor din abonamente
An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Calatori din bilete 27349 27223 27097 26971 26845 26719 26593 26467 26341
Calatori din abonamente 82559 82179 81799 81418 81038 80658 80277 79897 79516

Pentru crearea de scenarii pentru progroza numarului de calatori a fost folosita eroarea studiului din care a rezultat numarul
estimat de calatori, respectiv 3,95%. Astfel, la valorile de mai sus, aplicand eroarea data, reiese:

Tabel 102. Prognoza numarului de calatori unici din bilete si a celor din abonamente — Scenariu negativ

PROGNOZA CALATORI UNICI DIN BILETE S| ABONAMENTE - SCENARIU NEGATIV (-3,95%)

An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Calatori din bilete 26268 26147 26026 25905 25784 25663 25542 25421 25300
Calatori din abonamente 79298 78933 78568 78202 77837 77472 77106 76741 76376
Total calatori 105567 105080 104594 104108 103621 103135 102648 102162 101676

Tabel 103. Prognoza numarului de céalatori unici din bilete si a celor din abonamente — Scenariu pozitiv

PROGNOZA CALATORI UNICI DIN BILETE S| ABONAMENTE - SCENARIU POZITIV (+3,95%)

An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Calatori din bilete 28429 28298 28167 28036 27905 27774 27643 27512 27381
Calatori din abonamente 85820 85425 85030 84634 84239 83844 83448 83053 82657
Total calatori 114249 113723 113197 112670 112144 111618 111091 110565 110038
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Tn acelasi timp, avand la dispozitie datele referitoare la numarul calatorilor din bilete in anii 2014-2016 (furnizate de Beneficiar),
s-a putut realiza o prognoza si pe baza acestor informatii. Amintim ca este vorba doar de calatorii din bilete.

Tabel 104. Prognoza numarului de calatori din bilete
PROGNOZA CALATORI DIN BILETE
An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Calatori
din bilete 8236346 9357367 10478387 11599408 12720428 13841449 14962469 16083490 17204510

Se poate observa ca in acest caz avem o evolutie pozitivd a numarului de calatori din bilete.

Functia statistica folosita la calculul prognozei este Functia FORECAST care calculeaza, previzioneaza valori viitoare pe baza
unor valori cunoscute. Valorile noi sunt previzionate folosind regresia liniara. Functia este folosita pentru a previziona date
din mai multe domenii, cum sunt vanzari, materiale de inventar, trenduri de consum.

Ipoteze care stau la baza cresterii numarului de calatori:
- Investitiile care se vor realiza in perioada urmatoare, la nivelul comunitétii:
o Parc industrial;
o Spital;
o Parcuri etc.

Inclusiv investitille care privesc transportul public local, amintite la sectiunea 2.2.3 din document, pot creste numarul de
calatori transportati.

Ex: Construirea Parcului industrial este o ipoteza care influenteaza doua sectoare: se vor crea locuri de munca, astfel ca rata
somajului va scadea si va creste numarul de célatori transportati de mijloacele de transport in comun din municipiu.

Tn acelasi timp, 21.8% din respondentii din cadrul studiului realizat in statiile din Municipiul Ploiesti (83 persoane), au declarat
ca daca ar fi conditii mai bune in mijloacele de transport, daca acestea ar fi mai curate, daca ar exista rampe pentru persoanele
cu dizabilitati, ar realiza cu 2 calatorii mai mult decét realizeaz& acum.

De asemenea, 7,6% din respondenti au declarat ca ar realiza cu 2 calatorii mai mult daca ar fi mai multe mijloace de transport
si daca numarul de curse ar fi mai mare.
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MUNICIPIUL PLOIESTI

ADRESA: Bd. Repubilicii nr.2, Ploiesti/PRAHOVA 100066, Romania
TELEFON SECRETARIAT (CENTRALA): 0244.516.699
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