ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI

HOTARAREA NR.
privind aprobarea participarii municipiului Ploiesti in cadrul proiectului
»Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitionarea
de autobuze electrice si statii de inciircare”, a indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei, a cheltuielilor legate de proiect si a parteneriatului cu comuna
Aricestii - Rahtivani

Consiliul Local al Municipiului Ploiesti:

Vazand Referatul de aprobare a Primarului Municipiului Ploiesti - domnul

Andrei Liviu Volosevici, precum si Raportul de specialitate al Directiei Economice nr.
, Raportul de specialitate comun al Directiei Relatii Internationale nr.
2&I/r2.03.20225i al Directiei Admjnistratie Publica, Juridic-Contencios, Achizitii
Pubiice, Contracte nr. Al9/1).05 ’Zz§i al  Directiei  Tehnic-Investitii
nr.4940//0.032022 prin care se p}/opune aprobarea participarii municipiului Plojesti
in cadrul proiectului ,,Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
prin achizitionarea de autobuze electrice si statii de inciircare” in vederea finantarii
acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Romaniei, a
indicatorilor tehnico-economici ai investitiei si a cheltuielilor legate de proiect.

Tindnd cont de Raportul Comisiei de specialitate nr. 1 — Comisia de buget
finante, control, administrarea domeniului public si privat, studii, strategii i prognoze,
dindatade..........

In conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnici
legislativa pentru elaborarea actelor normative, cu modificirile si completarile
ulterioare;

Retinind prevederile Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European
si al Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si
rezilientd si a Deciziei de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de
aprobare a evaludrii Planului de Redresare si Rezilientd al Romaniei;

Tinand cont de prevederile Legii nr. 231/2011 privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr.. 24/2021 pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 155/2020, privind unele masuri pentru elaborarea Planului
National de Redresare si Rezilientd, respectiv a prevederilor OUG nr. 124/13.12.2021
privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgenti a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele masuri pentru elaborarea Planului National de Redresare si Rezilienta necesar
Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilients;

Tinénd cont de prevederile Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente P.N.R.R. in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/Componenta
10 — Fondul Local;




In temeiul art. 89 — art. 92, art. 128, coroborat cu art. 129, alin. (9), lit. ¢), art.
139, art. 132 si art.196 alin.(1) lit. a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si completarile ulterioare.

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba participarea Municipiului Ploiesti In cadrul proiectului
»lnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitionarea
de autobuze electrice si statii de incircare”, in vederea finantdrii acestuia in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd al Roméniei, Componenta 10 — Fondul
Local, investitia I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) ;

Art. 2. Se aprobd nota de fundamentare a proiectului »innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de autobuze electrice
si statii de incdrcare” conform Anexei 1 care face parte integrati din prezenta
hotaréare;

Art. 3. Se aproba Acordul de Parteneriat intre Municipiul Ploiesti si Comuna
Aricestii Rahtivani, in scopul depunerii si implementdrii proiectului ,,innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de
autobuze electrice si statii de inciircare”, in vederea finantarii acestuia in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd al Roméniei, Componenta 10 — Fondul
local, Investitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante), conform Anexei 2 care face parte integratd din
prezenta hotarare;

Art. 4. Se aprobi descrierea sumari a investitiei privind proiectul ,,innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de
autobuze electrice si statii de incircare”, a indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei, a cheltuielilor legate de proiect conform Anexei 3 care face parte integrati
din prezenta hotirare;

Art. 5. Se aproba valoarea eligibili aferentd mijloacelor de transport public (22
autobuze nepoluante de 10m), precum si a 22 statii de incércare lentd si 8 statii de
incarcare rapida solicitate la finantare in cadrul proiectului ,,innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public prin achizifionarea de autobuze electrice
si statii de incircare”, in cuantum de 10.692.000,00 euro, fara TVA, valoarea totali
eligibild a proiectului fiind de 52.633.508,40 lei fard TVA, la un curs euro de 4,9227
lei;

Art. 6. Se aproba finantarea de citre Municipiul Ploiesti a tuturor cheltuielilor
neeligibile care asigurd implementarea proiectului ,,innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public prin achizitionarea de autobuze electrice si statii de
incircare”, in conditiile obtinerii finantirii proiectului;



Art. 7. Se aprobd amplasarea unui numir de 45 de statii de incércare pentru
vehicule electrice, precum si costurile necesare pentru punerea In functiune a acestora.
Contravaloarea celor 45 de statii de incércare pentru vehicule electrice, In cuantum de
1.125.000,00 euro farda TVA, respectiv 5.538.037,50 lei fara TVA, la un curs euro de
4,9227 lei va fi suportatd din alocarea suplimentara asiguratd in cadrul apelului de
proiecte, statiile urmand a fi achizitionate centralizat de citre Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei;

Art. 8. Se aprobi finantarea de citre Municipiul Ploiesti a tuturor cheltuielilor
neeligibile care vor rezulta ca fiind necesare in urma documentatiilor tehnico-
economice privind instalarea de statii de incarcare, asigurarea unui spatiu adecvat
pentru amplasamentul statiilor de Inc#rcare, precum si toate activitatile si costurile
necesare pentru punerea in functiune a statiilor;

Art. 9. Se aprobi finantarea de citre Municipiul Ploiesti a tuturor cheltuielilor
neeligibile aferente alimentirii cu energie electrici a statiilor de Incarcare (atit pentru
statiile aferente investitiei in achizitia de autobuze nepoluante, cét si a statiilor pentru
vehicule electrice);

Art. 10. Se imputerniceste domnul Andrei- Liviu Volosevici — in calitate de
Primar al Municipiului Ploiesti si semneze Contractul de finantare privind ,,innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de
autobuze electrice si statii de inciircare”;

Art. 11. Incepand cu data prezentei, Hotirarea nr. 199/29.04.2022 privind
aprobarea participarii municipiului Ploiesti in cadrul proiectului ,,Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de autobuze electrice si statii
de incdrcare”, a indicatorilor tehnico-economici ai investitiei, a cheltuielilor legate de
proiect isi Inceteaza aplicabilitatea;

Art. 12. Directia Relatii Internationale, Directia Tehnic - Investitii si Directia
Economicd vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotirari;

Art. 13. Directia Administratie Publicd, Juridic-Contencios, Achizitii Publice,
Contracte va aduce la cunostinta celor interesati prezenta hotarare.

Data in Ploiesti, astizi

5 Contrasemneazi
PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR,
Mihaela Lucia CONSTANTIN



Planul National de Redresare si Rezilientd
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific

Anexa 1 la HCL nr.

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Apel proiect: I1. Mobilitate urban3, 11.1 — Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Titlu proiect: ,innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin
achizitionarea de autobuze electrice si statii de incircare”

Continut: Achizitia a 22 autobuze electrice cu lungimea de 10m precum si achizitia a 22
statii de incdrcare lenta si 8 statii de incdrcare rapida aferente exploatdrii acestora din
care doua statii de incdrcare rapidd vor fi situate pe raza comunei Aricestii-Rahtivani, una
in satul Buda iar cealaltd in satul Nedelea, si 6 statii in Municipiul Ploiesti.

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Ploiesti este municipiul de resedinta al judetului Prahova, Muntenia, Romania. Este
situat la 60 km nord de Bucuresti, pe coordonatele de 26°1'48" longitudine estic si
44°56'24" |atitudine nordica si are o suprafatd de aproape 60 km? Este inconjurat de
comunele Blejoi (la nord), Targsoru Vechi (la vest), Barcanesti, Brazi (la sud) si Bucov (la
est).

Municipiul Ploiesti se gdseste in apropierea regiunii viticole Dealu Mare-Valea
Calugdreasca si are acces direct la Valea Prahovei, cea mai importantd zona de turism
alpin din Romania. Ploiestiul este un important nod de transport, situdndu-se pe
drumurile care leaga capitala Bucuresti de Transilvania si Moldova.

Municipiul Ploiesti este amplasat intr-un judet dens populat si urbanizat, in
vecindtatea capitalei Romaniei, Tn apropierea Aeroportului International Henri Coand3 si
in imediata vecindtate a coridorului TEN-IV si TEN-IX. Tn fiecare an orasul devine din ce in
ce mai sufocat de numarul crescut de masini. Reteaua de trafic sistematizatd dupa nevoile
anilor 1970-1980 face fata cu greu acestei aglomerdri. M3suratori de trafic efectuate
pe DN1 pe segmentul Barcdnesti—Brasov, care cuprinde centura de vest a Ploiestiului,
inregistreaza un trafic anual intre 6.000.000-10.000.000 de treceri de vehicule. Problema
aglomerdrii portiunii de DN1 ce leagd Ploiestiul cu Bucurestiul a fost rezolvatd dupa
deschiderea autostrazii A3, care a preluat un mare volum din traficul auto de pe DN1.

Model F



Ploiestiul este legat de Bucuresti prin autostrada A3. Tn plus, prin Ploiesti trec

drumurile nationale:

DN1 Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Valea Prahovei) (parte a Drumului european
E60), ocoleste Ploiestiul pe la vest;

DN1A Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Valenii de Munte), ocoleste Ploiestiul pe la
est;

DN1B Ploiesti - Buzdu, porneste de la nord de Ploiesti, ocoleste orasul pe la nord si
vest;

DN72 Ploiesti - Targoviste;

Pe langd acestea, orasul este deservit si de drumuri judetene, care asigura legatura

cu comunele si orasele din imprejurimi:

DJ 101D Ploiesti (DN1A) - Rafov
DJ 101G Ploiesti (centura) - Tinosu
DJ 101l Ploiesti - Nedelea

DJ 102 Ploiesti - Paulesti - Slanic
DJ 102E Ploiesti — Plopu

Drumurile comunale din zona Ploiestiului deservesc legituri de interes local, cu sate

si comune din apropiere:

DC 92 Ploiesti - Berceni
DC 108A Tatarani
DC 111 Ploiesti - Strejnicu



Orasul este legat prin linii de cale feratd de Bucuresti, Buziu (prin calea ferata
Bucuresti-Galati-Roman), Brasov (prin calea ferat3 Ploiesti-Brasov, ambele cii ferate
dublu electrificate), Urziceni, Maneciu, Slanic si Targoviste. Nodul feroviar are dou3 gari
de calatori importante (Ploiesti Sud si Ploiesti Vest), precum si garile secundare Ploiesti
Est (spre Buzdu), Ploiesti Nord (spre Maneciu), plus Ploiesti Triaj (statie de triaj) aflat] la
sud de oras.

in prezent Serviciul de Transport Public de Caldtori in Municipiul Ploiesti este
realizat de catre S.C. Transport Calatori Express S.A. Ploiesti, societate pe actiuni cu
actionar majoritar Consiliul Local al Municipiului Ploiesti, infiintats in baza Hotararii
Consiliului Local al Municipiului Ploiesti nr. 220/27.06.2012, modificat3 si completata prin
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Ploiesti nr. 289/13.08.2013, prin reorganizarea
administrativa a Regiei Autonome de Transport Public Ploiesti.

Transport Calatori Express S.A. Ploiesti denumitd in continuare TCE S.A. Ploiegti sau
societatea, este organizatd si functioneazd in conformitate cu prevederile Legii nr.
31/1990 privind societétile comerciale, republicats, cu modificirile si completarile
ulterioare, Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 30/1997 privind reorganizarea regiilor
autonome, aprobata cu modificdri si completari prin Legea nr. 207/1997 si cu prevederile
Actului constitutiv. Parcul de autobuze cuprinde 157 de mijloace de transport, din care
126 cu o vechime de peste 17 ani cu norme de poluare non-euro, euro 2,euro3si28cuo
vechime de 3 ani, norma de poluare euro 6.

TCE S.A. Ploiesti este persoana juridicd romand, infiintatd pe durat3 nelimitat si are
forma juridicad de societate pe actiuni, cu actionari Consiliul Local al Municipiului Ploiesti si
Servicii de Gospodarire Urban3 Ploiesti S.R.L.

Sediul principal al TCE S.A. Ploiesti este in municipiul Ploiesti, str. Gageni nr. 88,
judetul Prahova.

Sediul secundar al TCE S.A. Ploiesti este in municipiul Ploiesti, str. Gheorghe Grigore
Cantacuzino, nr. 283, judetul Prahova.

TCE S.A. Ploiesti este inregistratd la Registrul Comertului cu nr. J29/326/1991, avénd
cod unic de inregistrare fiscald RO1355770.

Obiectul de activitate al TCE S.A. Ploiesti este previzut in Actul constitutiv, obiectul
de activitate principal fiind transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori —
cod CAEN 4931.

Parcul de autobuze a Transport Célitori S.A. Ploiesti cuprinde 157 de mijloace de
transport, din care 126 cu o vechime de peste 17 ani cu norme de poluare non-euro, euro
2, euro 3 si 28 cu o vechime de 3 ani, norma de poluare euro 6. Dintre acestea:

* 1autobuz KAROSA (vechime - 23 ani, norma de poluare : euro 2 );
¢ 17 de autobuze ISUZU (vechime -23 ani, norma de poluare : non euro);
e 60 de autobuze MAN (vechime -18/23 ani, norma de poluare : euro 2/3);
¢ 48 de autobuze BMC (vechime -17 ani, norma de poluare : euro 3);
e 28 AUTOBUZE EUROBUS DAIMOND (vechime -1/3 ani, norma de poluare:
euro 6).
Rutele de transport public local de la nivelul municipiului Ploiesti sunt:
e Autobuze:
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Traseu 1 - Metro — Cablu — Rafindria Astra/Comat
Traseu 2/2b — Gara Vest — Gara de Sud/Hipodrom
Traseu 4 —Gara Nord — Gara Vest

Traseu 4b — Vega — Hale Catedrala

Traseu 5 — Spitalul Judetean — Mihai Bravu

Traseu 7 — Dorobantul - Bariera Rudului

Traseu 8 — Hale Catedrala - Cimitir Bolvani

Traseu 22/22b — Selgros/Auchan — Bariera unirii

Traseu 25 rap — Pod Tnalt — Torcatori — Gara Sud

Traseu 28 — Spitalul Judetean — Uztel

Traseu 30 — Bloc Republicii — Hipodrom

Traseu 32/32b — Hale Catedrala — Protan

Traseu 35 — Lamaita — Palatul Culturii

Traseu 35b — Bloc 39 — Palatul Culturii

Traseu 36 — Pod inalt/Bloc 39 — Uztel

Traseu 39b — Hale Catedrala — Cartier Ploiesti Vest
Traseu 40 — Hale Catedrala — Bereasca

Traseu 40b — Hale Catedrala — Parc Constantin Stere
Traseu 42 — Pod inalt/ Comat

Traseu 44b — Malul Rosu — Uztel

Traseu 48 — Malul Rosu — Comat

Traseu 52 — Domnisori — Gara Vest/Cantacuzino — Uztel
Traseu 53 — Bloc 39 — Gara de Sud

Traseu 54 — Malul Rosu — Berbeasca

Traseu 104 — Armoniei — Uztel

Traseu 106 — Gara Sud — Uztel

Traseu 300 - Gara de Sud - pod Tnalt - PIP

Traseu 301 — Protan — Malul Rosu — Pod Tnalt — PIP
Traseu 302 — Fero — Cablu romanesc — PIP

Traseu 303 — Radu de la Afumati — SP Judetean — Pod nalt — PIP
Traseu 304 — Gara de Vest — Domisori — Pod inalt — PIP
Traseu 305 — Armoniei — Lamaita — Pod Inalt — PIP
Traseu 306 — Hipodrom — Cablu Roméanesc — Pod Tnalt — PIP
Traseu 307 - Pod inalt - PIP

Traseu 401 — Hipodrom — AFI Palace

Traseu 402 - Lamaita — AFl Palace

Traseu 444/444b — Rafinorilor — Gara de Sud — Bariera Rudului
Traseu 445 — Bariera Bucuresti — Ploiesti Triaj

e Tramvaie:

O
o

Traseu 101 — Spital Judetean — Gara de Sud
Traseu 102 — Spital Judetean Gara de Vest

e Troleibuze:

O

Traseu 44S — Malul Rosu — Gara Sud



o Traseu 44S — Malul Rosu — Hale Coreco
o Traseu 202 — Pod Tnalt — Gara Sud
o Traseu 202S — Pod Thalt — Hale Coreco

in ceea ce priveste transportul in comun in zona comunei Aricestii Rahtivani,
acesta se desfdsoara pe traseul drumului national DN72 — citre Ploiesti si Targoviste, dar
si spre parcurile industriale existente In comun3 sau la limita acu aceasta, in municipiul
Ploiesti — si pe traseul Dj 140 si DJ144 si DJ 156, asigurandu-se cu toate localitatile
invecinate. La momentul actual, transportul in comun este asigurat de firme private, cu
microbuze si autobuze pe relatia Nedelea — Aricestii Rahtivani — Stoenesti - Targsoru Nou
— Ploiesti si pe relatia Parc Industrial Ploiesti — Parc Industrial West Park cu satele
comunei, panad la domiciliul acestor parcuri industriale, neexistand sistem de transport
public in comun, accesibil tuturor locuitorilor, atit din Ploiesti, cit si din comuna
Aricestii Rahtivani ce fac naveta intre cele doua localititi.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu
efect de serd din UE. in acelasi timp, unele tipuri de transport au un impact negativ
asupra calitatii vietii si sanatatii oamenilor prin poluarea aerului, congestionarea
traficului rutier, zgomot, accidente si utilizarea suboptimali a spatiului.

La nivelul municipiului Ploiesti, serviciul de transport public local este asigurat de
Transport Calatori Express S.A. Ploiesti, al cirei parc de autobuze cuprinde 157 de
mijloace de transport de diferite tipuri:

® 1lautobuz KAROSA (vechime - 23 ani, norma de poluare : euro 2 );

® 17 de autobuze ISUZU (vechime -23 ani, norma de poluare : non euro);

e 60 de autobuze MAN (vechime -18/23 ani, norma de poluare : euro 2/3);

¢ 48 de autobuze BMC (vechime -17 ani, norma de poluare : euro 3);

® 28 AUTOBUZE EUROBUS DAIMOND (vechime -1/3 ani, norma de poluare:
euro 6).

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante
este reliefata de dorinta privind cresterea nivelului de trai in municipiul Ploiesti. Prin
investitia propusa se doresc a fi atinse urmitoarele:

* Reducerea poludrii locale datorate emisiilor de gaze de esapament

® Reducerea poludrii fonice si a vibratiilor

* Cresterea calitatii serviciului de transport public local de c3litori si a ponderii

acestuia in utilizare de catre cetiteni

Mai mult, necesitatea proiectului, respectiv a innoirii parcului de vehicule pentru
transportul public de persoane este subliniat3 si in cadrul Planului de Mobilitate Urband
Durabild pentru polul de crestere Ploiesti (P.M.U.D. Ploiesti) pentru perioada 2016-2030,
una dinte prioritafile stabilite la nivelul acestuia fiind reprezentats de “Transport public -




integrat, eficient si accesibil”. Proiectul contribuie astfel la atingerea_indeplinirea

urmatoarelor obiective strategice:
1) ACCESIBILITATE — asigurarea c& tuturor cetitenilor le sunt oferite optiuni
de transport care sa le permit3 accesul la destinatiile si serviciile esentiale;
2) MEDIU ~ reducerea poludrii aerului si a poluirii fonice, reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd si a consumului de energie
3) EFICIENTA ECONOMICA - sporirea eficientei si rentabilitatea transportului
de persoane si bunuri

Acestei prioritati i corespund mai multe interventii trasate la nivel PMUD, implicit
interventia cu impact asupra transportului public local, respectiv dezvoltarea retelei de
transport local, innoirea parcului auto, accesibilitatea la mijloacele de transport, asa
cum reiese din extrasul atasat Notei de fundamentare. De asemenea, mentionam faptul
cd UAT Aricestii Rahtivani face parte din zona polului de crestere Ploiesti ce face obiectul
PMUD Ploiesti.

Investitiile Tn transportul public sunt esentiale, iar o bunj infrastructurs de transport
public este extrem de importante pentru navetisti. Dezvoltarea serviciului de transport
public raspunde atdt problemelor de mobilitate identificate la nivelul documentelor
strategice, cat si problemelor de mediu, credndu-se premisele unei dezvoltiri durabile a
sistemului de transport, ecologic, eficient si prietenos cu mediul. Prin investitiile n
infrastructura de transport locald se va imbunitati si calitatea vietii locuitorilor, se va
dezvolta un mediu urban atractiv, modern, ecologic , accesibil pentru locuitorii sai,
precum si pentru locuitorii din apropierea municipiului Ploiesti care muncesc sau invatd in
oras.

De asemenea, proiectul este oportun prin prisma reducerii poluarii in Municipiul
Ploiesti si cresterea mobilitatii locuitorilor ctre locurile de munca situate intr-un U.A.T.
invecinat prin achizitia de mijloace de transport nepoluante, cu emisii zero de gaze de
esapament. Oportunitatea este achizitia de citre Primdria Municipiului Ploiesti prin
Fondul Local (Componenta C10) a unui numir de 22 autobuze electrice cu lungimea de 9-
10 m, care sa asigure inlocuirea autobuzelor tip BMC cu vechime de 17 ani, euro 3 care
vor fi utilizate pentru efectuarea curselor de cilitori in douj trasee, ce vor lega
Municipiului Ploiesti de Parcul Industrial West Park situat pe raza administrativi a
Comunei Aricestii-Rahtivani si vor asigura accesul locuitorilor comunei Aricestii-Rahtivani
prin transportul public local de calatori citre municipiul Ploiesti. Traseele nou infiintate
vor avea urmatoarele rute:
1)Traseul 310: Ploiesti - Parc Industrial Ploiesti — Dacher - Sat Buda - West Park - Bau
Elemente — Ploiesti
2)Traseul 311: Ploiesti — Rond RAR — Bau Elemente — Targsorul Nou — Stoienesti ~ Aricestii
Rahtivani — Nedelea — Retur: Aricestii Rahtivani — Stoienesti- Targsorul Nou — Bau
Elemente — Rond RAR - Ploiesti



Conform Strategiei de Dezvoltare locald 2021-2027 a comunei Aricestii Rahtivani,
circulatia pe raza comunei are o intensitate mare mai ales pe DN 72 care traverseazd
comuna.

Din punct de vedere al cdilor de comunicatie majore, legaturile se realizeaza rutier la
nivelul comunei prin:

- Autostrada A3 Bucuresti — Brasov, parte a coridorului IV Paneuropean, care
traverseaza teritoriul administrativ in partea de NV pe o distant3 de cca. 7 km,
relativ paralel cu CF de mare vitezd Bucuresti-Brasov, ocolind satul Buda prin
partea vestica;

- DN 72 Ploiesti ~ Targoviste, 2 benzi de circulatie — pe tot traseul, de la intrarea
pe teritoriul administrativ pand la iesire citre comuna Filipestii de Targ si apoi
catre Municipiul Targoviste, pe un traseu E-V;

- DJ 101l dinspre Ploiesti, prin satele Buda si Nedelea, pan3 la intersectie cu
DJ144, in jumatatea nordica a teritoriului administrativ, pe un traseu E-V,
avand doud benzi de circulatie (cite una pe sens) — asfaltat;

- DJ 144 - dinspre Ploiesti, prin satul Targsoru Nou pe directia E-V, apoi spre N
din centru acestuia cdtre satul Stoenesti pan la intersectie cu DN 72 si DJ
140, avand doud benzi de circulatie (cite una pe sens) — asfaltat;

- DJ 140 — din intersectia cu DN 72 si DJ 140, pe directia S-N, citre comuna
Floresti, prin satele Aricestii Rahtivani si Nedelea (2 benzi pe circulatie) —
asfaltat;

- DJ 156 —din intersectia DN 72 si DJ 140 pe directia N-S, cétre satul Strejnicu —
comuna Targsoru Vechi ( 2 benzi de circulatie) — asfaltat.

Transportul in comun in zond se desfasoard pe traseul drumului national DN72 —
catre Ploiesti si Targoviste, dar si spre parcurile industriale existente in comun3 sau la
limita acu aceasta, in municipiul Ploiesti — si pe traseul Dj 140 si DJ144 si DJ 156,
asigurandu-se cu toate localitatile invecinate. La momentul actual, transportul in comun
este asigurat de firme private, cu microbuze si autobuze pe relatia Nedelea — Aricestii
Rahtivani — Stoenesti - Targsoru Nou — Ploiesti si pe relatia Parc Industrial Ploiesti — Parc
Industrial West Park cu satele comunei, pan3 la domiciliul acestor parcuri industriale,
neexistand sistem de transport public in comun, accesibil tuturor locuitorilor, atit din
Ploiesti, cit si din comuna Aricestii Rahtivani ce fac naveta intre cele dous localitati.

in acest context este subliniatd oportunitatea proiectului, si implicit a
parteneriatului dintre Municipiul Ploiesti si comuna Aricestii Rahtivani ce va infuza o
mobilitate sporitd a locuitorilor din cele doua localititi.

Mentiondm de asemenea faptul cd, comuna Aricestii Rahtivani, partener 2 in cadrul
proiectului, face parte din zona urban3 functionald aferents municipiului Ploiesti,
insemnand ca peste 15% din populatia rezidentd se deplaseazs pentru munca fn
municipiul Ploiesti, dar si viceversa, avind in vedere amplasarea celui mai mare parc



industrial din Europa de Est — Ploiesti West Park pe teritoriul administrativ al comunei.
Conform studiului Romdnia Metropolitand — Roménia Catching-Up Regions, elaborat de
Banca Mondiald, populatia din zona urband functionald a Municipiului Ploiesti num3ra
506.213 locuitori, ocupand locul 4 pe taré si se prezintd dupd cum urmeazs:

Figura 38. Zonele urbane functionale ale Bucurestiului si ale resedintelor de judet
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it Judet
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Sursa; 2017, Orage-Magoet: Migrapie i tn Washington, DC: Barcn Mondiad
Conform hartii atasate se evidentiazd in mod clar faptul ¢ UAT Comuna Aricestii
Rahtivani face parte din zona urban3 functional dezvoltata in jurul Municipiului Ploiesti —
resedinta judetului Prahova.

Investitia propusd va conduce astfel la realizarea obiectivului specific 1, din cadrul
Componentei 10, Fondul local - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabil3 a
localitatilor din Romania prin investitii in infrastructura local3 care vor sustine rezilienta si
tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la
nivel regional, intra-regional si intra-judetean.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

La nivelul municipiului Ploiesti au fost achizitionate prin MDRAT, 20 trolee
electrice, 9 autobuze electrice si se afla in procedura de achizitie 20 tramvaie.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel iocal

e Asigurarea mobilitatii traficului prin prelungirea legaturii rutiere si de transport
public intre Gara de Sud si Gara de Vest (strada Libertatii), inclusiv lucriri de

reabilitare a domeniului public al pietelor garilor - Etapa I, cod SMIS 127645,



finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, valoare totalj proiect
92.711.199,23 lei

® Modernizare strada Gheorghe Grigore Cantacuzino in zona Pasaj CFR Podul Tnalt prin
largire la 4 benzi, reabilitare strada Gheorghe Grigore Cantacuzino, tronson Soseaua
Vestului-limita oras, inclusiv terminal multimodal, cod SMIS 127261, finantat prin
Programul Operational Regional 2014-2020, valoare total3 proiect 65.554.957,34 lei

* Asigurarea mobilitatii traficului prin prelungirea legiturii rutiere si de transport
public intre Gara de Sud si Gara de Vest (strada Libertitii), inclusiv lucriri de

reabilitare a domeniului public al pietelor garilor - Etapa I, cod SMIS 127644,
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, valoare total} proiect
42.255.561,00 lei

* Reabilitare baza materiala transport auto (depou tramvaie si autobaza troleibuze si
autobaze), cod SMIS 128249, finantat prin Programul Operational Regional 2014-
2020, valoare totald proiect 91.410.227,31,00 lei

o Cresterea mobilitatii traficului prin realizarea Terminalului Multi-Modal Nord-vest,
incluzand spatii de parcare pentru moduri de transport auto si biciclete (zona Spital
Judetean), cod SMIS 122829, finantat prin Programul Operational Regional 2014-
2020, valoare totala proiect 98.197.848,83,00 lei

® Achizitie mijloace de transport public — troleibuze 12 m, Ploiesti, cod SMIS 128120,
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, valoarea totald proiect
106.851.357,00 lei

® Achizitie mijloace de transport public — tramvaie 18m, Ploiesti, cod SMIS 128118,
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, valoarea total3 proiect
191.212.879,00 lei

* Achizitie mijloace de transport public — autobuze 12 m, Alba lulia, Buzau, Constanta,
Ploiesti, cod SMIS 127739, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020,
valoarea totald proiect municipiul Ploiesti 30.758.808,00 lei

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

Municipiul Ploiesti isi propune realizarea obiectivelor strategice statuate la nivel local,
astfel ca prezentul proiect propus spre finantare va fi corelat cu viitoarele investitii ce vor
fi realizate la nivelul municipiului. Tn plus, la nivelul municipiului Ploiesti se doreste si
realizarea unei investitii constand in 4,6 km de pist3 de biciclet3, investitie ce va fi depusé
spre finantare din Planul National de Redresare si Rezilient3, Componenta 10. Astfel,
investitiile vor conduce la crearea cadrului pentru o mobilitate urban3 durabil3, prin:

o Tmbunitatirea conditiilor de mobilitate urban

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi

® Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport



6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de asigurarea unui serviciu
sustenabil, eficient si prietenos cu mediul de transport public de calitori la nivelul
municipiului Ploiesti, conducand astfel la imbun3titirea conditiilor de mobilitate urbana,
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3 generate de transporturi si la sporirea
sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Prin obiectivul general propus, proiectul contribuie astfel si Ia indeplinirea
obiectivului specific componentei 10, propus in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, respectiv, asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabilé a
localitédtilor din Romdnia prin investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si
tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducereq disparitdtilor teritoriale la
nivel regional, intra-regional si intra-judetean, contribuind astfel la indeplinirea reformei 1
— Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabil3.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice
ale componentei 10 — Fondul Local, respectiv:

e Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urban3

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3 generate de transporturi

® Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport

Achizitionarea celor 22 de autobuze nepoluante, precum si a celor 22 de statii de
incdrcare lenta si a 8 statii de incircare rapids, dintre care dou3 statii de incarcare rapida
vor fi situate pe raza comunei Aricestii Rahtivani, una in satul Buda iar cealalt3 in satul
Nedelea si 6 statii in municipiul Ploiesti, propuse in cadrul proiectului vor conduce in mod
direct la Tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbani, contribuind la cresterea
atractivitatii, accesibilitatii si eficientei transportului public. Indirect, proiectul va contribui
si la cresterea confortului si sigurantei pentru célitori, precum si la cresterea nivelului de
atractivitate al acestui tip de transport, astfel ci cetatenii vor fi incurajati s3 renunte la
autovehiculul personal si sa circule cu mijloacele de transport in comun asigurate prin
serviciul public local.

De asemenea, proiectul va duce la reducerea poludrii in municipiul Ploiesti, Si
cresterea mobilitatii locuitorilor cdtre locurile de munci situate in U.A.T. fnvecinat,
respectiv.comuna Aricestii Rahtivani, precum si cresterea eficientei cheltuirii banului
public.

Rezultatele estimate in urma realizarii investitiei:
¢ 22 autobuze 10 m achizitionate
e 22 statii de incdrcare lentd in autobaza de transport public
e 8 statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor
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7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitdtile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10 — Fondul Local, 11. Mobilitate urban3 durabil3, 11.1 — Thnoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) se urméreste
asigurarea unui serviciu sustenabil, eficient si prietenos cu mediul de transport public de
calatori la nivelul municipiului Ploiesti, conducand astfel la imbundtdtirea conditiilor de
mobilitate urbana, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serj generate de
transporturi si la sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si
ecologice de transport.

Activitatile ce vor fi realizate sunt:

® Achizitia de material rulant nou — achizitionarea de autobuze nepoluante, ce au
zero emisii gaze de esapament - electrice

e Llucrdri de constructie pentru bransarea punctelor/statiilor de reincircare a
autobuzelor electrice

o Activitati de proiectare si asistent3 tehnica (pentru statiile de reincarcare vehicule
electrice).

Proiectul propus spre investitie indeplineste si va asigura pe tot parcursul
implementarii proiectului, dupd semnarea contractului de finantare, a criteriilor si
conditiilor pentru obiectivul de investitii, si anume:

» Toate vehiculele achizitionate vor fi cu emisii 0;

e Depunerea proiectului in parteneriat — Municipiul Ploiesti si comuna Aricestii
Rahtivani, UAT-uri invecinate din zona urbani functional3;

» Mijloacele de transport achizitionate trebuie s3 fie omologate (de cdtre RAR sau
AFER, dupd caz). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face Tn
conformitate cu prevederile Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea
sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare incepand cu data de 6
iulie 2022. Autobuzele, vor fi omologate la momentul efectusrii receptiei. Se va
asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati;

» Alinierea obligatorie a investitilor cu Planurile de Mobilitate Urban3
Durabild/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urban3/Planurile Generale de
Urbanism, aprobate sau in curs de elaborare /aprobare.

* Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale / zonele
periurbane.. Asigurarea prioritizarii si promovérii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate, inclusiv prin sisteme inteligente de transport;

« Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta
cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007. Consiliul Local detine contract
de delegare a gestiunii Serviciului Public de Transport Local de Persoane prin curse
regulate in Municipiul Ploiesti, realizat in conformitate cu regulamentul Comisiei
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Europene 1370/2007 cu S.C. Transport Calatori Express S.A. incheiat in anul 2019
in baza Hotararii de Consiliul Local Nr. 447/31.10.2019.

8. Descrierea procesului de implementare

Prezenta investitie consta in:
22 autobuze 10 m achizitionate
22 statii de incarcare lenta in autobaza de transport public
8 statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor

Activitatile ce vor fi realizate sunt:
Achizitia de material rulant nou — achizitionarea de autobuze nepoluante, ce au
zero emisii gaze de esapament
Lucrari de constructie pentru bransarea punctelor/statiilor de reincircare a
autobuzelor electrice
Activitati de proiectare (pentru statile de fncdrcare) —~ cheltuieli pentru
documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Costul statiilor de incdrcare pentru autobuzele electrice va fi cuprins in costul

vehiculului - statii de incarcare rapida - pe traseu — (o statie la 1-3 autobuze achizitionate)

si statii de incarcare lentd - la autobaza — cate una pentru fiecare vehicul achizitionat.

9. Alte informatii

in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru

realizarea obiectului de investitie, municipiul Ploiesti isi asum3 prezentarea in etapa de

implementare a urmatoarelor documente:

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local/ Hot3rarea
de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public local,
inclusiv anexele aferente, avizele solicitate si documentele statutare ale
operatorului, raportul procedurii de achizitie public;

Raport privind asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai

frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strizi/bulevarde cu minim
douad benzi pe sens);

Documente care sa ateste omologarea mijloacelor de transport;

Dovada functiondrii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de citre
beneficiar).

Raport privind numadrul de pasageri care utilizeazd mijloacele de transport
achizitionate si numdrul total de pasageri care utilizeaza serviciul public local de
transport
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ANEFA MR 2

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local
Anexa la cererea de finantare

Mode! B

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului ,,Jnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
prin achizitionarea de autobuze electrice si statii de incdrcare”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Roménia si se incheie pdnd cel tdrziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat
care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor ~specifice
locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile
si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui poiect, este responsabil cu asigurarea
implementdrii proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare,
sens in care acesta trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd
caz, a oricdror prevederi pe care acesta le considerd necesare $i care nu contravin, in
niciun fel, prevederilor contractului de finantare, legislatiei comunitare si nationale
incidente.

Art. 1. Partile

1. UAT MUNICIPIUL PLOIESTI, cu sediul in Judetul Prahova, Municipiul Ploiesti, Piata
Eroilor, nr. 1A, cod postal 100066, codul fiscal 2844855, avand calitatea de Lider de
proiect (Partener 1), astfel:

Contul de disponibilitati (codut IBAN) pentru apticarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer’:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului:

' Se vor avea in vedere prevederile art. 26 din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr.
209 din 14 februarie 2022, publicatd in Monitorul Oficial, Partea [, nr. 154 din 15 februarie
2022;




Planul National de Redresare si Rezilienti

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz3 sumele aferente cererilor de transfer?:.........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului :

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru apticarea mecanismului decontdrii cererilor de

2. UAT Aricestii Rahtivani, cu sediul in Strada Neagoe Basarab, nr. 249, comuna
Aricestii Rahtivani, judetul Prahova, cod postal 107025, codul fiscal 2842927, avand

calitatea de Partener 2, astfel:

Lransfer:  eeeeeereenns

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului :

au convenit urmatoarele:

(M

(@)

)

Art. 2. Obiectul

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public prin achizitionarea de autobuze electrice si
statii de incdrcare, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, Componenta 10 - Fondul local, Investitia 1.1 - Mobilitate urband durabil3,
subinvestitia 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante), precum si pe perioada de durabilitate si de valabilitate a
contractului de finantare.

Prezentul acord se constituie anex4 la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

Rolurile si responsabilitétile sunt descrise in tabelul de mai jos i corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

2 Cerere de transfer - cereréa depusa de catre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1),
prin care se solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a
investitiilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei
justificative stabilite prin ghiduri specifice pentru demararea si finantarea activitatilor proiectului
(ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m)).
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Planul National de Redresare si Rezilients

Componenta 10 - Fondul Local
Anexa la cererea de finantare

Model B

Organizatia Roluri si responsabilitati

Lider de parteneriat Responsabilitﬁv;i :
(Partener 1) - Asigura coordonarea parteneriatului creat pentru

elaborarea, implementarea, monitorizarea si

MUNICIPIUL PLOIESTI asigurarea sustenabilitatii proiectului depus la
finantare in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul local,
Operatiunea I.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante);

- Completeaza, verifica si semneazi toate
documentele  necesare  pentru  depunerea
proiectului  prin  reprezentant legal sau
imputernicit, precum si toate documentele din
etapa de contractare, respectiv implementare a
proiectului;

- Asigurd numirea unei echipe (interne sau externe)
pentru implementarea proiectului;

- Asigura cadrul organizatoric si participarea la
sedintele de lucru pentru elaborarea i
implementarea proiectului;

- Asigurd platile in cadrul proiectului articolului 3
din cadrul prezentului Acord de parteneriat;

- Asigura spatiile adecvate pentru amplasarea unui
numar de 30 de statii de re/incircare (lentd si
rapida) ce urmeazd a fi achizitionate in cadrul
proiectului;

- Asigura spatiile adecvate pentru amplasarea unui
numar de 45 de statii de re/incircare pentru
vehicule electrice, care va presupune si
posibilitatea de stationare a vehiculelor pe
perioada  incdrcarii.  Costul statiilor de
re/incarcare, a proiectarii si asistentei tehnice,
precum si a lucrérilor de bransare a statiilor de
re/incarcare sunt incluse, conform Ghidului
specific, in costul vehiculelor achizitionate prin
proiect, respectiv in valoare total a proiectului.

Rol:

- Pregitirea documentelor pentru depunerea
cererii de finantare;

- Depunerea cererii de finantare;

- Raspunde la eventuale clarificiri in etapa de
evaluare;

- Semnarea contractului de finantare;
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Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

Implementarea proiectului (pregétirea

documentatiei ~de  achizitie, desfisurarea
procedurii de achizitie publici si semnarea
contractului de furnizare si punere in functiune,
respectiv  realizarea lucrarilor de bransare
necesare pentru realizarea proiectului,
managementul  proiectului, alte  activitati
specifice apelului de proiecte);

Aplicarea principiului "Do No Significant Harm”
(DNSH) / ”A nu prejudicia in mod semnificativ”,
in acord cu prevederile Articolului 17 din
Regulamentul (UE) 2020/851 privind instituirea
unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toata perioada de implementare a proiectului;

Respectarea conditiilor de finantare din perioada
de sustenabilitate/durabilitate a proiectului.

Partener 2
UAT Aricestii Rahtivani

Responsabilitdti:

Rol:

Implicarea in elaborarea, implementarea si
monitorizarea proiectului;

Pregatirea si transmiterea informatiilor/datelor
/documentelor solicitate de Liderul de
parteneriat legate de si necesare pentru
elaborarea si implementarea proiectului in
conditii optime;

Respectarea termenelor de raspuns stabilite de
Liderul de parteneriat in etapa de elaborare si
implementare a proiectului;

Participarea la sedintele de lucru organizate
pentru elaborarea si implementarea proiectului;

Asigurarea de spatii adecvate pentru instalarea
unui numar de 2 statii de re/incircare pentru
vehicule electrice, care presupune Si pos1bll1tatea
de stationare a vehiculelor pe penoada incarcarii,
localitate pe teritoriul sau.

Sprijin in  pregdtirea documentelor pentru
depunerea cererii de finantare;

Sprijin in implementarea proiectului (obtinerea
de avize i autorizatii  necesare pentru
desfasurarea lucrarilor de instalare/bransare a
statnlor de re/incarcare de pe teritoriul sau);

Aplicarea principiului "Do No Significant Harm”
(DNSH) / ”A nu prejudicia in mod semnificativ”,
in acord cu prevederile Articolului 17 din
Regulamentul (UE) 2020/851 privind instituirea
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unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toata perioada de implementare a proiectului;

- Respectarea conditiilor de finantare din perioada
de sustenabilitate/durabilitate a proiectului.

(2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului
asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat
(Partener 1)

Municipiul Ploiesti se angajeazd sd finanteze toate
sumele, reprezentdnd cheltuieli care ar putea fi
declarate neeligibile, rezultate din documentatiile
UAT MUNICIPIUL PLOIESTI  tehnico-economice/contractele furnizate, ce pot apdrea
pe durata implementdrii proiectului, in conditiile
obtinerii finantdrii proiectului.

Partener 2 Sumele reprezentdind cheltuieli neeligibile ce pot apdrea

. .. . pe durata implementdrii proiectului Innoirea parcului de
UAT Aricestii Rahtivani vehicule  destinate  transportului  public  prin
achizitionarea de autobuze electrice si statii de
incdrcare, pentru implementarea proiectului in conditii
optime, se vor asigura de la bugetul local.

(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare i rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
$i nerambursabile in cadrul Mecanismului d redresare si rezilient3, aprobate prin Hot3rarea
Guvernului nr. 209/2022.
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(M

(2)

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnirii prezentului Acord si
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1 - Municipiul

Ploiesti)

A. Drepturile liderului de parteneriat

Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii si documente legate de proiect, in scopul elabor&rii rapoartelor de
progres, a cererilor de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, 1i va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de citre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de
transfer, impreunad cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile §i cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit
adecvate, in conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor
fi pastrate pana la inchiderea oficiald a PNRR sau pani la expirarea perioadei de
durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

Model B
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(6) Tn cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitétilor proprii, liderul
de parteneriat §i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer.

(7)  Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

(8)  Tn cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantarii valorii corespunzitoare activitétii/activittilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexi la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru platile care urmeazd a fi efectuate cat si pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuieli deja efectuate, catre coordonatorul de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaz3 a fi efectuate.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerului (UAT Aricestii Rahtivani)
A. Drepturile Partenerului 2 - UAT Aricestii Rahtivani

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de catre liderul de parteneriat corespunzitor activitatii/activitétilor proprii din
proiect. Partenerul are dreptul, prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din
procesul de rambursare/transfer pentru cheltuielile angajate de cétre acestia, care au
fost certificate ca eligibile.

(2) Tn cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru
activitatile proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in
vederea primirii de la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin
cererile de transfer.
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(7)
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(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

Model B

Partenerul are dreptul sa fie consultat cu regularitate de cétre liderul de parteneriat, sa
fie informat despre progresul in implementarea proiectului si s i se furnizeze, de citre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerul are dreptul sa fie consultat, de citre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati etc.), inaintea
solicitarii aprobarii de citre MDLPA.

Obligatiile Partenerului 2

Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse,
dezvoltarii durabile, comunicarii si publicitétii in implementarea activitatilor proprii.

Partenerul este obligat sa pund la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica,
spre verificare.

Partenerul este obligat s transmita copii conforme cu originalul dupd documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie public3, n scopul elaborarii cererilor de transfer.

Partenerul este obligat s& transmita copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/transfer

Partenerul este obligat s& pund la dispozitia MDLPA sau oricérui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5
(cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata
locului.

in vederea efectuarii verificirilor prevazute la alin. anterior, Partenerul are obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legaturd directd cu proiectul, si s puni la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnici si financiara a Proiectului,
atat pe suport hértie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

Partenerul este obligat sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres.

In cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor
proprii, partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plati
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii.

Partenerul este obligat sa tind o evidentd contabili distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.
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(15} Partenerul este obligat s& pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s& asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta.

(16) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurérii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

(17) Tn cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

(18) Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului.

(19) Partenerul are obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli
si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) Tn cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, tiderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) n cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri raspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(22) Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre partenerii trebuie s detin (in proprietate publici sau privata sau
administrare proprietate publicd) o clddire publici care este ocupati (in care fTsi
desfasoara activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitati publice
din categoria autoritatilor publice tocale, daci este cazul.

(24) Partenerii impreuna cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din proiect,
asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexi la contractul/
decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucririle realizate in cadrul proiectului s3
contribuie la unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu
principiul de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,,Do No Significant Harm”),
prevazute in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind aplicarea principiului de
»a Nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de
redresare si rezilienta (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

(1) Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din
contractul de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme
abilitate, precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1)  Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
9
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mijloacelor de transport in comun, si natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare in exploatare
si sa asigure exploatarea si intretinerea in aceastd perioada.

(2) inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au
fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si sa nu
vanda sau sa instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mabile sau imobile
finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Parfile semnatare ale prezentului acord convin sd pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg s&
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1)  Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convina in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

intocmit in numdr de 3 (trei) exemplare, in limba roméana, cate unul pentru fiecare parte si
un original pentru cererea de finantare.

Semnaturi

Lider de VOLOSEVICI Andrei-Liviu, Primar al U.A.T. Semndtura 12.05. 2022?
parteneriat Municipiul Ploiesti Mun. Ploiesti

(Partener 1)

UAT
MUNICIPIUL
PLOIESTI

Partener 2 ORBU Gheorghe, Primar al U.A.T. Aricestii Semndtura 12.05.2022,
Rahtivani Mun. Ploiesti

UAT Aricestii
Rahtivani
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Descrierea investitiei

Planul National de Redresare si Rezilients — Componenta 10 FONDUL LOCAL

Denumirea obiectivului de investitii: ,innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin
achizitionarea de autobuze electrice si statii de incarcare”

Beneficiar: Municipiul Ploiesti
Partener: Comuna Aricestii Rahtivani

Investitor: UAT Municipiul Ploiesti

1. Descriere sumari a investitiei — Situatia existent3

Ploiesti este municipiul de resedintj al judetului Prahova, Muntenia, Romania. Este situat la
60 km nord de Bucuresti, pe coordonatele de 26°1'48" longitudine estica si 44°56'24" latitudine nordics
si are o suprafatd de aproape 60 km2. Este inconjurat de comunele Blejoi (la nord), Targsoru Vechi (la
vest), Barcanesti, Brazi (la sud) si Bucov (la est).

Municipiul Ploiesti se gdseste in apropierea regiunii viticole Dealu Mare-Valea Calugdreascs si are
acces direct la Valea Prahovei, cea mai importants zon de turism alpin din Romania. Ploiestiul este un
important nod de transport, situdndu-se pe drumurile care leaga
capitala Bucuresti de Transilvania si Moldova.

Municipiul Ploiesti este amplasat intr-un judet dens populat si urbanizat, in vecinitatea capitalei
Romaniei, in apropierea Aeroportului International Henri Coand3 si in imediata vecinatate a coridorului
TEN-IV si TEN-IX. in fiecare an orasul devine din ce in ce mai sufocat de numérul crescut de masini,
Reteaua de trafic sistematizatd dupd nevoile anilor 1970-1980 face fatd cu greu acestei aglomerdri.
Masurdtori de trafic efectuate pe DN1 pe segmentul Barcanesti—Brasov, care cuprinde centura de vest
a Ploiestiului, Tnregistreaza un trafic anual intre 6.000.000~10.000.000 de treceri de vehicule. Problema
aglomerdrii portiunii de DN1 ce leaga Ploiestiul cu Bucurestiul a fost rezolvats dupd
deschiderea autostrazii A3, care a preluat un mare volum din traficul auto de pe DN1.
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Ploiestiul este legat de Bucuresti prin autostrada A3. in plus, prin Ploiesti trec drumurile
nationale:
* DN1Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Valea Prahovei) (parte a Drumului european E60)
ocoleste Ploiestiul pe la vest;
» DN1A Bucuresti - Ploiesti - Brasov (prin Vélenii de Munte), ocoleste Ploiestiul pe la est;
» DN1B Ploiesti - Buzdu, porneste de la nord de Ploiesti, ocoleste orasul pe la nord si vest;
e DN72 Ploiesti - Targoviste;

’

Pe 14nga acestea, orasul este deservit si de drumuri judetene, care asigura legatura cu comunele
si orasele din imprejurimi:
e DJ 101D Ploiesti (DN1A) - Rafov
» DJ 101G Ploiesti (centura) - Tinosu
» DJ 1011 Ploiesti - Nedelea
+ DJ 102 Ploiesti - Paulesti - Slanic
¢ DJ 102E Ploiesti — Plopu

Drumurile comunale din zona Ploiestiului deservesc legaturi de interes local, cu sate si comune
din apropiere:
o DC 92 Ploiesti - Berceni
o DC 108A Tatdrani
¢« DC 111 Ploiesti - Strejnicu



Orasul este legat prin linii de cale feratd de Bucuresti, Buziu (prin calea feratj Bucuresti-Galati-
Roman), Brasov (prin calea ferats Ploiesti-Brasov, ambele cdi ferate dublu electrificate), Urziceni,
Madneciu, Sldnic si Targoviste. Nodul feroviar are dou3 gari de caldtori importante (Ploiesti
Sud si Ploiesti Vest), precum si garile secundare Ploiesti Est (spre Buzdu), Ploiesti Nord (spre Maneciu),
plus Ploiesti Triaj (statie de triaj) aflat3 la sud de oras.

in prezent Serviciul de Transport Public de Calatori in Municipiul Ploiesti este realizat de citre S.C.
Transport Calatori Express S.A. Ploiesti, societate pe actiuni cu actionar majoritar Consiliul Local al
Municipiului  Ploiesti, infiintatd in baza Hotdrarii Consiliului Local al Municipiului Ploiesti nr.
220/27.06.2012, modificat3 si completats prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Ploiesti nr.
289/13.08.2013, prin reorganizarea administrativs a Regiei Autonome de Transport Public Ploiesti.

Transport Calatori Express S.A. Ploiesti denumit in continuare TCE S.A. Ploiesti sau societatea,
este organizata si functioneazd in conformitate cu prevederile Legii nr. 31/1990 privind societétile
comerciale, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare, Ordonantei de Urgenta a Guvernului
nr. 30/1997 privind reorganizarea regiilor autonome, aprobata cu modificéri si completdri prin Legea
nr. 207/1997 si cu prevederile Actului constitutiv. . Parcul de autobuze cuprinde 157 de mijloace de
transport, din care 126 cu o vechime de peste 17 ani cu norme de poluare non-euro, euro 2, euro 3 si
28 cu o vechime de 3 ani, norma de poluare euro 6.

TCE 5.A. Ploiesti este persoand juridicd romand, infiintat3 pe duratd nelimitatd si are forma
juridicd de societate pe actiuni, cu actionari Consiliul Local al Municipiului Ploiesti si Servicii de
Gospodarire Urbana Ploiesti S.R.L.

Sediul principal al TCE S.A. Ploiesti este in municipiul Ploiesti, str. Gageni nr. 88, judetul Prahova.

Sediul secundar al TCE S.A. Ploiesti este in municipiul Ploiesti, str. Gheorghe Grigore Cantacuzino,
nr. 283, judetul Prahova.

TCE S.A. Ploiesti este inregistratéd la Registrul Comertului cu nr. J29/326/1991, avand cod unic de
inregistrare fiscald RO1355770.

Obiectul de activitate al TCE S.A. Ploiesti este previzut in Actul constitutiv, obiectul de activitate
principal fiind transporturi urbane, suburbane si metropolitane de céldtori — cod CAEN 4931.

Parcul de autobuze a Transport C3litori S.A. Ploiesti cuprinde 157 de mijloace de transport, din
care 126 cu o vechime de peste 17 ani cu norme de poluare non-euro, euro 2, euro 3 si 28 cu o
vechime de 3 ani, norma de poluare euro 6. Dintre acestea:

¢ lautobuz KAROSA (vechime —23 ani, norma de poluare : euro 2 );

¢ 17 de autobuze ISUZU (vechime -23 ani, norma de poluare : non euro);

® 60 de autobuze MAN (vechime -18/23 ani, norma de poluare : euro 2/3);

e 48 de autobuze BMC (vechime -17 ani, norma de poluare : euro 3);

¢ 28 AUTOBUZE EUROBUS DAIMOND (vechime -1/3 ani, norma de poluare: euro 6).

Rutele de transport public local de la nivelul municipiului Ploiesti sunt:
e Autobuze:
o Traseu 1-Metro — Cablu — Rafin3ria Astra/Comat



Q
e}
O
o
o}
O
O
o
O
O
O
O
O
O
O
O
O
O
O
o}
O
O
O
o}
O
O
O
O
O
O
o
O
e}
O
O
O

O

Traseu 2/2b - Gara Vest — Gara de Sud/Hipodrom
Traseu 4 — Gara Nord — Gara Vest

Traseu 4b ~ Vega — Hale Catedrala

Traseu 5 — Spitalul Judetean — Mihai Bravu

Traseu 7 — Dorobantul — Bariera Rudului

Traseu 8 — Hale Catedrala — Cimitir Bolvani

Traseu 22/22b ~ Selgros/Auchan — Bariera unirii

Traseu 25 rap — Pod Inalt — Torcatori — Gara Sud

Traseu 28 — Spitalul Judetean — Uztel

Traseu 30 - Bloc Republicii — Hipodrom

Traseu 32/32b — Hale Catedrala - Protan

Traseu 35 — Lamaita — Palatul Culturii

Traseu 35b — Bloc 39 - Palatul Culturii

Traseu 36 — Pod Tnalt/Bloc 39 — Uztel

Traseu 39b — Hale Catedrala — Cartier Ploiesti Vest
Traseu 40 — Hale Catedrala — Bereasca

Traseu 40b — Hale Catedrala — Parc Constantin Stere
Traseu 42 — Pod fnalt/ Comat

Traseu 44b — Malul Rosu — Uztel

Traseu 48 — Malul Rosu — Comat

Traseu 52 — Domnisori — Gara Vest/Cantacuzino — Uztel
Traseu 53 —Bloc 39 — Gara de Sud

Traseu 54 — Malul Rosu — Berbeasca

Traseu 104 — Armoniei — Uztel

Traseu 106 ~ Gara Sud — Uztel

Traseu 300 — Gara de Sud — pod Tnalt — PIP

Traseu 301 - Protan — Malul Rosu — Pod inalt — PIP
Traseu 302 — Fero — Cablu romanesc — PIP

Traseu 303 — Radu de la Afumati — SP Judetean — Pod Tnalt — PIP
Traseu 304 — Gara de Vest — Domisori — Pod Tnalt — PIP
Traseu 305 — Armoniei — Lamaita — Pod inalt — PIP
Traseu 306 — Hipodrom — Cablu Romanesc — Pod Thalt — PIP
Traseu 307 — Pod nalt — PIP

Traseu 401 — Hipodrom — AFI Palace

Traseu 402 — Lamaita — AFI Palace

Traseu 444/444b — Rafinorilor — Gara de Sud — Bariera Rudului
Traseu 445 — Bariera Bucuresti — Ploiesti Triaj

e Tramvaie:

o}
O

Traseu 101 - Spital Judetean — Gara de Sud
Traseu 102 — Spital Judetean Gara de Vest



e Troleibuze:

o Traseu 44S — Malul Rosu — Gara Sud

o Traseu 44S — Malul Rosu — Hale Coreco
Traseu 202 — Pod Tnalt — Gara Sud
Traseu 202S — Pod inalt — Hale Coreco

o O

in ceea ce priveste transportul in comun in zona comunej Aricestii Rahtivani, acesta se
desfasoard pe traseul drumului national DN72 - cétre Ploiesti si Targoviste, dar si spre parcurile
industriale existente in comun3 sau la limita acu aceasta, in municipiul Ploiesti — si pe traseul Dj 140 si
DJ144 si D) 156, asigurandu-se cu toate localitdtile invecinate. La momentul actual, transportul in
comun este asigurat de firme private, cu microbuze si autobuze pe relatia Nedelea — Aricestii Rahtivani
— Stoenesti - Targsoru Nou — Ploiesti si pe relatia Parc Industrial Ploiesti — Parc Industrial West Park cu
satele comunei, pana la domiciliul acestor parcuri industriale, neexistand sistem de transport public in
comun, accesibil tuturor locuitorilor, atat din Ploiesti, cat si din comuna Aricestii Rahtivani ce fac
naveta intre cele doua localitati.

2. Prezentarea Contextului

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera din
UE. Tn acelasi timp, unele tipuri de transport au un impact negativ asupra calitatii vietii si san&tatii
oamenilor prin poluarea aerului, congestionarea traficului rutier, zgomot, accidente si utilizarea
suboptimala a spatiului.

La nivelul municipiului Ploiesti, serviciul de transport public local este asigurat de Transport Calatori
Express S.A. Ploiesti, al carei parc de autobuze cuprinde 154 de mijloace de transport de diferite tipuri:

¢ 1lautobuz KAROSA (vechime — 23 ani, norma de poluare : euro 2 );

® 17 de autobuze ISUZU (vechime -23 ani, norma de poluare : non euro);

* 60 de autobuze MAN (vechime -18/23 ani, norma de poluare : euro 2/3);

¢ 48 de autobuze BMC (vechime -17 ani, norma de poluare : euro 3);

e 28 AUTOBUZE EUROBUS DAIMOND (vechime -1/3 ani, norma de poluare: euro 6).

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante este reliefat3
de dorinta privind cresterea nivelului de trai th municipiul Ploiesti. Prin investitia propusd se doresc a fi
atinse urmatoarele:

* Reducerea poludrii locale datorate emisiilor de gaze de esapament

¢ Reducerea poludrii fonice si a vibratiilor

o Cresterea calitatii serviciului de transport public local de cil3tori si a ponderii acestuia in

utilizare de cdtre cetateni

Mai mult, necesitatea proiectului, respectiv a fnnoirii parcului de vehicule pentru transportul
public de persoane este subliniatd si in cadrul Planului de Mobilitate Urbané Durabili pentru polul de
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crestere Ploiesti (P.M.U.D. Ploiesti) pentru perioada 2016-2030, una dinte priorititile stabilite la
nivelul acestuia fiind reprezentatd de ”Transport public — integrat, eficient si accesibil”. Proijectul
contribuie astfel la atingerea indeplinirea urmétoarelor obiective strategice:

1) ACCESIBILITATE - asigurarea ci tuturor cetdtenilor le sunt oferite optiuni de transport
care sd le permitd accesul la destinatiile si serviciile esentiale;

2) MEDIU - reducerea poludrii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

3) EFICIENTA ECONOMICA — sporirea eficientei si rentabilitatea transportului de persoane
si bunuri

Acestei prioritati 1i corespund mai multe interventii trasate la nivel PMUD, implicit interventia
cu impact asupra transportului public local, respectiv dezvoltarea retelei de transport local, innoirea
parcului auto, accesibilitatea la mijloacele de transport, asa cum reiese din extrasul atasat Notei de
fundamentare. De asemenea, mentiondm faptul ca UAT Aricestii Rahtivani face parte din zona polului
de crestere Ploiesti ce face obiectul PMUD Ploiesti.

Investitiile in transportul public sunt esentiale, iar o buni infrastructurd de transport public este
extrem de importante pentru navetisti. Dezvoltarea serviciului de transport public raspunde at4t
problemelor de mobilitate identificate la nivelul documentelor strategice, cat si problemelor de mediu,
credndu-se premisele unei dezvoltiri durabile a sistemului de transport, ecologic, eficient si prietenos
cu mediul. Prin investitiile in infrastructura de transport locald se va imbun3titi si calitatea vietii
locuitorilor, se va dezvolta un mediu urban atractiv, modern, ecologic , accesibil pentru locuitorii sai,
precum si pentru locuitorii din apropierea municipiului Ploiesti care muncesc sau invata in oras.

De asemenea, proiectul este oportun prin prisma reducerii poludrii in Municipiul Ploiesti si
cresterea mobilitatii locuitorilor citre locurile de munca situate intr-un U.A.T. invecinat prin achizitia de
mijloace de transport nepoluante, cu emisii zero de gaze de esapament. Oportunitatea este achizitia de
catre Primdria Municipiului Ploiesti prin Fondul Local (Componenta C10) a unui numir de 22 autobuze
electrice cu lungimea de 9-10 m, care sa asigure inlocuirea autobuzelor tip BMC cu vechime de 17 ani,
euro 3 care vor fi utilizate pentru efectuarea curselor de c3ltori in doud trasee, ce vor lega
Municipiului Ploiesti de Parcul Industrial West Park situat pe raza administrativd a Comunei Aricestii-
Rahtivani si vor asigura accesul locuitorilor comunei Aricestii-Rahtivani prin transportul public local de
calatori catre municipiul Ploiesti. Traseele nou infiintate vor avea urmétoarele rute:
1)Traseul 310: Ploiesti - Parc Industrial Ploiesti — Dacher - Sat Buda - West Park - Bau Elemente —
Ploiesti
2)Traseul 311: Ploiesti — Rond RAR — Bau Elemente - Targsorul Nou — Stoienesti — Aricestii Rahtivani —
Nedelea — Retur: Aricestii Rahtivani — Stoienesti- Targsorul Nou — Bau Elemente — Rond RAR - Ploiesti



Conform Strategiei de Dezvoltare locald 2021-2027 a comunei Aricestii Rahtivani, circulatia pe raza
comunei are o intensitate mare mai ales pe DN 72 care traverseazs comuna.

Din punct de vedere al cdilor de comunicatie majore, legdturile se realizeazd rutier la nivelul
comunei prin:

- Autostrada A3 Bucuresti — Brasov, parte a coridorului IV Paneuropean, care traverseazi
teritoriul administrativ in partea de NV pe o distantd de cca. 7 km, relativ paralel cu CF de
mare viteza Bucuresti-Brasov, ocolind satul Buda prin partea vestic3;

- DN 72 Ploiesti — Targoviste, 2 benzi de circulatie — pe tot traseul, de la intrarea pe teritoriul
administrativ pdnd la iesire citre comuna Filipestii de Targ si apoi citre Municipiul
Targoviste, pe un traseu E-V;

- DJ 101l dinspre Ploiesti, prin satele Buda si Nedelea, pand la intersectie cu DJ144, in
jumadtatea nordicd a teritoriului administrativ, pe un traseu E-V, avind doud benzi de
circulatie (cate una pe sens) — asfaltat;

- DJ 144 - dinspre Ploiesti, prin satul Targsoru Nou pe directia E-V, apoi spre N din centru
acestuia cdtre satul Stoenesti pan3 la intersectie cu DN 72 si DJ 140, avand doud benzi de
circulatie (cate una pe sens) — asfaltat;

- DJ 140 — din intersectia cu DN 72 si DJ 140, pe directia S-N, catre comuna Floresti, prin
satele Aricestii Rahtivani si Nedelea (2 benzi pe circulatie) — asfaltat;

- DJ 156 - din intersectia DN 72 si DJ 140 pe directia N-S, catre satul Strejnicu — comuna
Targsoru Vechi ( 2 benzi de circulatie) — asfaltat.

Transportul Tn comun n zond se desfisoara pe traseul drumului national DN72 — catre Ploiesti si
Targoviste, dar si spre parcurile industriale existente in comun sau Ia limita acu aceasta, in municipiul
Ploiesti — si pe traseul Dj 140 si DJ144 si DJ 156, asigurandu-se cu toate localitatile invecinate. La
momentul actual, transportul in comun este asigurat de firme private, cu microbuze si autobuze pe
relatia Nedelea — Aricestii Rahtivani — Stoenesti - Targsoru Nou — Ploiesti si pe relatia Parc Industrial
Ploiesti — Parc Industrial West Park cu satele comunei, panda la domiciliul acestor parcuri industriale,
neexistdnd sistem de transport public in comun, accesibil tuturor locuitorilor, atat din Ploiesti, cat si
din comuna Aricestii Rahtivani ce fac naveta intre cele dou3 localitati.

in acest context este subliniat3 oportunitatea proiectului, si implicit a parteneriatului dintre
Municipiul Ploiesti si comuna Aricestii Rahtivani ce va infuza o mobilitate sporit3d a locuitorilor din
cele doua localititi.

Mentiondm de asemenea faptul ci, comuna Aricestii Rahtivani, partener 2 in cadrul proiectului,
face parte din zona urbani functionald aferent3 municipiului Ploiesti, insemnand c3 peste 15% din
populatia rezidentd se deplaseaza pentru munca in municipiul Ploiesti, dar si viceversa, avand in vedere
amplasarea celui mai mare parc industrial din Europa de Est — Ploiesti West Park pe teritoriul
administrativ al comunei. Conform studiului Roménia Metropolitand — Romdénia Catching-Up Regions,
elaborat de Banca Mondiald, populatia din zona urban3 functionald a Municipiului Ploiesti numara
506.213 locuitori, ocupand locul 4 pe tard si se prezinta dupa cum urmeaza:



Figura 38. Zonele urbane functionale ale Bucurestiulut si ale regedintefor de judet
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Conform hdrtii atasate se evidentiaza in mod clar faptul cd UAT Comuna Aricestii Rahtivani face
parte din zona urband functionald dezvoltati in jurul Municipiului Ploiesti — resedinta judetului
Prahova.

Investitia propusd va conduce la realizarea obiectivului specific 1, din cadrul Componentei 10,
Fondul local - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabil a localitdtilor din Romania prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-judetean.

3. Descrierea pe scurt a lucrarilor

Prin activitatile sprijinite fn cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 —
Fondul Local, I11. Mobilitate urbana durabils, 11.1 — innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule nepoluante) se urmdreste asigurarea unui serviciu sustenabil, eficient si
prietenos cu mediul de transport public de cilitori la nivelul municipiului Ploiesti, conducand astfel la
imbundtatirea conditiilor de mobilitate urban3, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de transporturi si la sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport.

Activitatile ce vor fi realizate sunt:



Achizitia de material rulant nou — achizitionarea de autobuze nepoluante, ce au zero emisii gaze
de esapament

Lucrari de constructie pentru bransarea punctelor/statiilor de refncdrcare a autobuzelor
electrice

Activitati de proiectare (pentru statiile de incdrcare) — cheltuieli pentru documentatii suport si
obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Proiectul propus spre investitie indeplineste si va asigura pe tot parcursul implementarii

proiectului, dupa semnarea contractului de finantare, a criteriilor si conditiilor pentru obiectivul de

investitii, si anume:

Mijloacele de transport achizitionate trebuie s3 fie omologate (de cdtre RAR sau AFER, dup3
caz). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va
fi pus Tn aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022. Autobuzele, vor fi omologate la momentul
efectuarii receptiei.

Alinierea obligatorie a investitiillor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabild/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare.

Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele periurbane,
dupa caz. Asigurarea prioritizarii si promovirii transportului public prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT
care detin strazi/bulevarde cu minim dou3 benzi pe sens);

Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordantd cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

Prezenta investitie consta in:

22 autobuze 10 m achizitionate
22 statii de incarcare lentd Tn autobaza de transport public
8 statii de incdrcare rapida pe traseul autobuzelor

Activitatile ce vor fi realizate sunt:

Achizitia de material rulant nou — achizitionarea de autobuze nepoluante, ce au zero emisii gaze
de esapament

Lucrdri de constructie pentru bransarea punctelor/statiilor de reincircare a autobuzelor
electrice

Activitati de proiectare (pentru statiile de incdrcare) — cheltuieli pentru documentatii suport si
obtinere avize, acorduri, autorizatii.



Costul statiilor de incédrcare pentru autobuzele electrice va fi cuprins in costul vehiculului - statii
de incdrcare rapida - pe traseu — (o statie la 1-3 autobuze achizitionate) si statii de Tncarcare lents - Ia
autobaza ~ cdte una pentru fiecare vehicul achizitionat.

in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru realizarea obiectului
de investitie, municipiul Ploiesti isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmstoarelor
documente:

¢ Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local/ Hotdrdrea de dare in
administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public local, inclusiv anexele aferente,
avizele solicitate si documentele statutare ale operatorului, raportul procedurii de achizitie
publica;

® Raport privind asigurarea prioritizdrii si promovarii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate
(pentru UAT care detin strizi/bulevarde cu minim dous benzi pe sens);

® Documente care sd ateste omologarea mijloacelor de transport;
¢ Dovada functionarii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de citre beneficiar).

® Raport privind numarul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport achizitionate si
numarul total de pasageri care utilizeaz3 serviciul public local de transport

4. Legislatie

Baza legala pentru stabilirea eligibilitatii cheltuielilor este Ordonanta de Urgentd nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea Si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele mésuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméaniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, respectiv normele
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021.

5. Necesitatea realizdrii lucrarilor de interventii si oportunitatea investitiei

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de serd din
UE. Tn acelasi timp, unele tipuri de transport au un impact negativ asupra calitatii vietii si sdnatatii
oamenilor prin poluarea aerului, congestionarea traficului rutier, zgomot, accidente si utilizarea
suboptimala a spatiului.

La nivelul municipiului Ploiesti, serviciul de transport public local este asigurat de Transport
Caldtori Express S.A. Ploiesti, al cirei parc de autobuze cuprinde 157 de mijloace de transport de
diferite tipuri:
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e 1autobuz KAROSA (vechime —23 ani, norma de poluare : euro 2 );

e 17 de autobuze ISUZU (vechime -23 ani, norma de poluare : non euro);

® 60 de autobuze MAN (vechime -18/23 ani, norma de poluare : euro 2/3);

* 48 de autobuze BMC (vechime -17 ani, norma de poluare : euro 3);

e 28 AUTOBUZE EUROBUS DAIMOND (vechime -1/3 ani, norma de poluare: euro 6).

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cil3tori nepoluante este reliefatd
de dorinta privind cresterea nivelului de trai in municipiul Ploiesti. Prin investitia propus3 se doresc a fi
atinse urmatoarele:

® Reducerea poludrii locale datorate emisiilor de gaze de esapament

® Reducerea poludrii fonice si a vibratiilor

* Cresterea calitdtii serviciului de transport public local de cilitori si a ponderii acestuia in

utilizare de catre cetéteni

Investitiile in transportul public sunt esentiale, iar o bung infrastructurd de transport public este
extrem de importante pentru navetisti. Dezvoltarea serviciului de transport public raspunde atat
problemelor de mobilitate identificate la nivelul documentelor strategice, cat si problemelor de mediu,
creandu-se premisele unei dezvoltdri durabile a sistemului de transport, ecologic, eficient si prietenos
cu mediul. Prin investitiile in infrastructura de transport locald se va imbunatati si calitatea vietii
locuitorilor, se va dezvolta un mediu urban atractiv, modern, ecologic , accesibil pentru locuitorii si,
precum si pentru locuitorii din apropierea municipiului Ploiesti care muncesc sau invata in oras.

Investitia propusd va conduce la realizarea obiectivului specific 1, din cadrul Componentei 10,
Fondul local - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabili a localitatilor din Roménia prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-judetean.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de asigurarea unui serviciu sustenabil, eficient
si prietenos cu mediul de transport public de cilatori la nivelul municipiului Ploiesti, conducand astfel
la imbunatatirea conditiilor de mobilitate urban3, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de transporturi si la sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si
ecologice de transport.

Prin obiectivul general propus, proiectul contribuie astfel si la indeplinirea obiectivului specific
componentei 10, propus in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, respectiv, asigurarea
cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitétilor din Roménia prin investitii in infrastructura
locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea
disparitdtilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-judetean, contribuind astfel la
indeplinirea reformei 1 — Crearea cadrului pentru mobilitate urban3 durabil3.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmitoarelor obiective specifice ale
componentei 10 — Fondul Local, respectiv:

e imbunitatirea conditiilor de mobilitate urbans
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* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi
® Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport

Achizitionarea celor 22 de autobuze nepoluante, precum si a celor 22 de statii de incércare lent3
si a 8 statii de incarcare rapidd, dintre care doud statii de incircare rapidd vor fi situate pe raza
comunei Aricestii Rahtivani, una in satul Buda iar cealaltd in satul Nedelea si 6 statii in municipiul
Ploiesti, propuse in cadrul proiectului vor conduce in mod direct Ia imbundtdtirea conditiilor de
mobilitate urband, contribuind la cresterea atractivitatii, accesibilitdtii si eficientei transportului public.
Indirect, proiectul va contribui si la cresterea confortului si sigurantei pentru cdlatori, precum si la
cresterea nivelului de atractivitate al acestui tip de transport, astfel c3 cetatenii vor fi incurajati s
renunte la autovehiculul personal si s3 circule cu mijloacele de transport in comun asigurate prin
serviciul public local.

Rezultatele estimate Tn urma realizrii investitiei:

e 22 autobuze 10 m achizitionate
® 22 statii de incdrcare lentd in autobaza de transport public
¢ 8 statii de Incdrcare rapida pe traseul autobuzelor
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