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Sistemul rutier pe rampe este din beton asfaltic.

Dupa modul de executie podul este o improvizatie, iar dupa starea tehnica actuala si evolutia coroziei la

profilele metalice se poate aprecia ca podul a fost executat in anii 1980-1985 -cu o vechime mai mare de 30 ani.
La pod se constata lipsa totala a lucrarilor de intretinere.

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acordurij relevante, structuri
institutionale sj financiare

Transporturile reprezinta unul dintre elementele fundamentale ale Procesului de integrare europeand, fiind
strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care Promoveazd ocuparea fortei de muncs si cresterea
economicd. Transporturile S€ numara printre primele domenii de politicd comuns ale Uniunii Europene si sunt



'13'%’- &?Q«) file gﬂéﬂrgﬁene
e investitii in perioada de programare 2014-2020. Potrivit acestuia, infr "tﬁé;ctuf ;s

invechits, este o piedic in calea dezvoltirii, Astfel, plecand de I3 premisa cd accesibilitatey ebZonditie

esentiald a dezvoltsrii économice si sociale, iar reteaua de transport subdezvoltats si calitatea slabi a serviciilor

trenurilor de marfs si de pasageri. Unele pdrti ale tarii sunt grav defavorizate, in special regiunile din nord aflate

la granita cu Ucraina si Moldova si cele din Delta Dungrii.

Intrucdt Romania ocupa ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea
infrastructurii, atdt a infrastructurij rutiere, cét si a infrastructurii feroviare2, iar lipsa unei infrastructuri de
transport de bunj calitate se reflects in Cresterea costurilor sectorului privat, limitand integrarea pe piata UE si
reducand productivitatea, s-a elaborat Ia nivelul t3rij pentru a veniin preintdmpinarea acestor bariere Master
Planul General de Transport (MPGT),

Reteaua rutiers — toate autostrizile si drumurile nationale, plus principalele drumuri judetene avand in
vedere volumele de trafic, impreun cy drumurile locale necesare pentru conectivitatea retelei constituie
obiectivul unej ample actiuni de extindere, modernizare si reabilitare data fiind conformarea Modelului
National de Transport MNT utilizat in cadrul MPGT la strategiile si politicile de transport europene:

® Reglementiri privind reteaua TEN-T;
® Cartea Alb3 privind Politica Comunitarj de Transport (2011);
® Strategia Europa 2020;
® Strategia de transport durabil,

Investitia se inscrie in cadrul proiectelor de modernizare si reabilitare a retelei rutiere din Romania ca factor
de baza in sustinerea cererii de transport rutier pasageri si marfuri prognozata in crestere I3 nivelul anului 2020
€u 26,6% pentru indicatoruyl “pasageri/ km”, respectiv cu 34% pentry indicatorul “tone/ km”, avand in vedere ca
ponderea transportului rutier de calatori este - I3 nivelul anului de baza 2011 al MNT - de 97% pentru
persoanele care detin un autoturism si de 77% in cazul persoanelor care nu dispun de yn autoturism, fata de
celelalte modalitati de transport (feroviar, naval, aerian), iar ponderea transportulyi rutier de marfuri este de
53,3% fata de celelalte modalitati de transport (feroviar, naval, aerian),

* Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare si a serviciilor publice in vederea
asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive,
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infrastructura locali cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea, decontarea si monitorizarea

acestora. 2 R 0 i
P e % A
Obiectivul comun al acestor programe vizeazd dezvoltarea echilibrats a infrastructu;?g?éﬁ’lténdha re 't@}area
. e . I .
comunelor si a satelor componente ale municipiilor si oraselor. 219_, |
Sursele de finantare ale programelor vizeaza doua mari directii: R A ! &/
o
Fondurile europene structurale; N . N
i -

* Fondurile de la bugetul de stat.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Podul se afla pe raza Mun. Ploiesti, str. Berzei, pod peste paraul Dambu, PH.
Lungimea totala este de 12.45m (masurata la parapet), alcatuit dintr-o singura deschidere simplu

rezemata din grinzi metalice si placa metalica, fara sistem rutier.

tolei metalice.
Culeile sunt masive tip perete vertical cu inaltimea de 1.50m si latime de ~6.00m.

Racordarile cu terasamentele sunt asigurate prin intermediul taluzului inclinat.

Sistemul rutier pe rampe este din beton asfaltic.
Dupa modul de executie podul este o improvizatie, iar dupa starea tehnica actuala si evolutia coroziei la

profilele metalice se poate aprecia ca podul a fost executat in anii 1980-1985 -cu o vechime mai mare de 30 ani,
La pod se constata lipsa totala a lucrarilor de intretinere.

La stabilirea starii tehnice a podului ( prezentata de Expertul Tehnic, ing. Popescu Stelian) au fost analizate toate
informatiile precum:

- Releveul podului;

- Fotografii ale podului si rampelor;

- Observatii si inspectii asupra podului;

- Date obtinute de Ia beneficiar;

- Informatii obtinute de Ia localnici;

- Harta zonei podului (scara 1:100000);

- Harta Roméniei cu unitatile de relief (regionarea geomorfologica) din anul 1984, de prof. univ. Grigore

Posea si prof. univ. Lucian Bodea;

Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton, beton
armat, beton precomprimat, metal si composite, indicativ CD 138-2010;

- “Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002;

- Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de
remediere, indicativ AND 534-1998;

- Instructiuni tehnice privind repararea si intrefinerea podurilor si podetelor de sosea din beton, beton
armat, beton precomprimat si zidirie de piatra, indicativ CD 99-2001;

- Normativ de proiectare pentru lucrdrile de reparatii §i consolidare ale podurilor rutiere in exploatare,

indicativ NP 103-2004;
- Date de proiectare pentru reabilitarea podurilor, de ing. Nicolae Litd, Revista Drumuri si Poduri nr. 50,

1999;
- Poduri de beton - intretinere si reparatii, de prof. univ. Gabriela Viorel §i asist. univ. Mircea Suciy;

Toate defectele si degradirile principale au fost notate, clasificate si depunctate conform “Instructiunilor

pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 — 2002 si ,,Manualul pentru identificarea
defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534 — 1998,
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Interventii asupra podului pentru a asigura conditiile normale de siguranta si confort Ja.¢
Dambu. e
Podul va asigura:
- Parte carosabila de 5 m;
- Trotuar pentru pietoni cu latimea de 1.50m;

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIE] EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentuluij (localizare - intravilan/extravi]an, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Podul este amplasat in munici

i )

piul Ploiesti la intersetie intre str. Berzei sj str. Apelor.
o %% 4 : 4. —.';1 k -

Suprafata terenulyj: = 422.29m2 ( pod si lucrari in albie)
Dimenziuni in plan: 14.04m x 10.50m

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Ploiesti este municipiul de regedint3 al judetului Prahova, Muntenia, Roménia.
Este situat la 60 km nord de Bucuresti, pe coordonatele de 26°1'48" longitudine estica si
44°56'24" latitudine nordics si are o suprafats de aproape 60 km?2,
Este inconjurat de comunele Blejoi (la nord), Targsoru Vechi (la vest), Barcdnesti, Brazi (la sud) si Bucov (la

Orasul a crescut fncepand cu secolul al XVll-lea, pe o mosie cumpdratd de Mihai Viteazul de la mosnenii ce o
stapaneau, luand treptat locul vechilor targuri muntenesti Targsor, Gherghita si Bucov ca centru regional al
zonei, evolutia sa fiind accelerats de industrializare in special dupd ce a inceput exploatarea masivj a
zdcamintelor de petrol din zon3 si in Oras au aparut mari facilititi de rafinare, ceea ce i-a adus porecla de
~Capitala aurului negry”,



in continuare, activitatea sa economics este bazata pe prelucrarea petrolului, orasui avépfc_i patcy mari
rafindrii, dar si alte industrii legate de aceasts ramura (constructii de masini, echipamente;-e‘lgé’tri_&"gﬁw@ﬁgere).
Municipiul Ploiesti se gdseste in apropierea regiunii viticole Dealu Mare-Valea Cé?
<

_rgﬁ‘c’é’g,}at?arii? \
direct la Valea Prahovei, cea mai importantd zona de turism alpin din Roménia. r/ A “ﬁf \
Ploiestiul este un important nod de transport, situdndu-se pe drumurile care leag :
capitala Bucuresti de Transilvania 5i Moldova. ,
: < o‘
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¢) datele seismice si climatice;

Conform Codului de proiectare seismica — prevederi de proiectare pentru clidiri, Indicativ P100/1-2013,
hazardul seismic pentru proiectare este caracterizat de valoarea de virf a acceleratiei orizontale ag determinati
pentru intervalul mediu de recurentd IMR = 225ani (20% probabilitate de depdsire in 50 ani), corespunzator
starii limitd ultime, valoare numit3 “acceleratie pentru proiectare” iar conditiile locale de teren sunt date prin

Din zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) a spectrului de raspuns, Tc=1,6s,
iar dupd zonarea in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare ag = 0,35g.
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Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag. sifn
termeni de perioada de control (colt), Tc, a spectrului de raspuns.
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Zonarea seismica a teritoriului Romaniei,
Clima perimetrului cercetat este temperat-continentals, subtipul climatului continental de tranzitie,
Caracterizat de urmatorii parametrii -

temperatura medie anualj ........... +10,6°C
temperatura minim3 absoluta -30,0°C
temperatura maxima absoluts .................. +39,4°C

Precipitatiile medii anuale ay valoarea cuprinsi intre 500-600 mm/m2.
Umezeala relativi a aerului variaza intre 77-85%.

Cantitator ds Precipitatil {mm)
B

e e T ————ee
ian fabr mar apr mai iun iul eug sapt ocl nov dec

Figura 1 - Diagrama precipitatiilor lunare

Repartitia precipitatiilor pe anotimpuri se poate prezenta astfel:

=143 105,9 mm
primavara.............ovoovo 138,3 mm
vVara .vnveonnnnnn., 211,8 mm
toamna 132,0 mm

Directia predominanti a vanturilor este cea nord-esticj (14,9%) si estics (13,3%). Caimul inregistreaza valoarea

procentuala de 25,8%, iar intensitatea medie a vanturilor la scara Beaufort are valoarea de 2,3-3,1m/s.
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Figura 2 - Directia predominants a vanturilor

Din punct de vedere al incarcarilor date de zapada, conform Reglementarii tehnice CR-1-1-3-2012 “Cod de
proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr.

un an de 95%).
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Figura 3. Zonarea valorii Caracteristice a incarcarij din zapada, conform
Indicativ CR-1-1-3-2012.

Adancimea maxim3 la inghet este de 0,80-0,90 m conform STAS 6054-77.
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d) studii de teren:

Studiile de teren sunt conform Certificat de Urbanism si conform cerintelor de spec

|
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform r
tehnice in vigoare;

In studiul geotehnic se specifcia ca pana la adancimea de cca. 5.00m s-au interceptat aluvitihife %dfé\ﬁlui
Dambu (preponderent grosiere (nisipuri cy pietrisuri), in apropierea forajului s-a executat o penetrare dinamic3

standard cu con (SPTc) pani la adancimea de 9.60 m pentru determinaea gradului de indesare al aluviunilor.

In ceea ce priveste stabilitatea terenului, mentiondm cj Ia data executirii cercetarilor geotehnice,
octombrie 2019, terenul in 2ona podului se prezenta stabil, nefiind afectat de fenomene geologice sau
geomorfologie care s3 afecteze buna functionare a viitoarei investitii.

Forajul F1 a interceptat urmatoarea litologie:

0,00-2,70m = umpluturd eterogens (sol vegetal cu pietris, fragmente de cdrdmizi, sticle, gunoi menajer,
moloz) ;

2,70-4,50m = pietris cu bolovinis, uscat;

4,50~5,00m = pietris Tn masj de argila, galben cenusie, cu ap3;

5,00 - 10,00 M = nisip cu pietris, verzui-cenusiu, cu ap3, afinat Ja foarte indesat (in adancime);

La data cercetirilor (octombrie 2019) in forajul F1 au fost TntAinite infiltratii de apa pe intervalul 4.50-10.00 m.

CONCLZUIILE STUDIULUY GEOTEHNIC:
Din punct de vedere administrativ perimetrul cercetat se gaseste la intersectia strazilor Berzei cu Apelor, din

municipiul Ploiesti, jud. Prahova.

Valea are un profil in “U, cuo diferent3 de nivel de cca. 2.50-3.00 m (cf planului de amplasare anexat).

In forajul efectuat pe maly| firului de vale ay fost interceptate aluviunile paraului Dambu pan Ia
adancimea de cca. 5.00 m, iar sub acestea s-3 interceptat stratul de baz réprezentat de nisipuri cu pietrisuri,
afanate la partea superioara, indesate - foarte indesate sub adancimea de 8.40 m.

Apa subterani a fost ntéinita intre 4.50-10.00 m.

Tinand cont de litologia interceptats in forajul geotehnic §i valoru pietrisuri, inregistrate la penetrarea
dinamic§ standard cy con, se impun urmétoarele recomandari :

sub adancimea de 8.40 m.
- Pentru fundatii indirecte (piloti), se recomanda la adancimea de 10,00m o presiune normata pe

varful pilotului qr,k=1000 kPa (in cazul unor piloti realizati prin dislocuire).

Valoarea de calcul a Capacitdtii portante ultime Ia compresiune a pilotilor flotanti (conform NP 123/2010,
punct 7.2.4.2) este calculats cy relatia:
Reo=Ruq+ Ry (in kN) in care:
% Rby~valoarea de calcul a rezistentei pe baz a pilotului;
% R.q-valoarea de calcul 3 rezistentei de frecare pe suprafata lateral3 a pilotului;
In conditiile fundsrii Ia adancimea de 10,00 m, capacitatea portants ultim3 la compresiune a unor piloti flotanti
este:
® pentru un pilot forat cu diametrul de 400 mm, R =277 kN,
* pentru un pilot forat cu diametrul de 1080 mm, R = 870 kN.
* La proiectarea pilotilor se recomands urmatoarele rezistenfe normate pe suprafata laterald a pilotului n
dreptul fiecirui strat (95 - kPa) conform Normativului NP123/2010, tabelul 6.
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0.00-2.70
I R
o _2.70-4.00

4.00-6.30
- 400630
6.30-7.80

—— Y e ——————

7.80-8.40
———— 780840

———— 840000 |

(ii) studii de Specialitate necesare, precum studij topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta 3 constructiei” conform H.G. 261/94 incadreaza
obiectivul in Categoria de lucrarij de importanta “c” - Constructii de importanta normala.

Podul este amplasat pe strada de clasa tehnics V conform tabelului 1 din »Norme tehnice privind
proiectarea, construirea sj modernizarea drumurilor” aprobate cu ordiny| nr. 45/1998 de Ministerul
Transporturilor,

Conform HG 766/1997 sia Legii nr.10, constructiile proiectate sunt de categoria normals V",

in conformitate cy prevederile STAS 4273-83” Incadrarea in clase de importants”, (tabel 1), constructiile
hidrotehnice de importanta secundara ce se incadreazs in categoria |v,
in conformitate cy prevederile aceluiagi STAS, tabel 11, podul se incadreazj in categoria de importants a 45,

in conformitate cy prevederile HG846/2010, privind aprobarea Strategiei Nationaie de Management a|
Riscului Ia Inundatii pe termen mediu si Jung, lucrdrile proiectate au fost dimensionate pentru debitul cy
asigurarea de 1%,

Studiul hidrologic si hidraulic s-a elaborat in vederea dimensionarij hidraulice a podului si stabiliri cotej
minime necesare 3 liniei rosii.

Pentru determinarea suprafetej libere a apei in zona podurilor a fost utilizat modelul matematic HEC-RAS
privind miscarea in regim permanent gradual variata,

Modelul HEC-RAS este produs de U.S, Army Corps of Engineering, Hydrologic Engineering Center este
unul din cele maj cunoscute si utilizate pachete de programme din lume, privind analiza sistemelor hidrografice.
Modelul poate efectua caleylyl suprafetei libere 3 apei in miscare Permanenta graduaj variata pe rauri in regim
natural si canale construite.,

Ecuatiile de baza s algoritmul de cajcyl

Suprafata libera a apei este calculata de I3 un profil la altul rezolvang ecuatia (1) a energiei printr-o
rutina iterativa numita metoda Pasului standard,

Ecuatia energiej (Bernoulli) este scrisa dupa cum urmeaza :

+

2 2
@,y ayv’
Vz"'Zz“‘“';;g— =Y1+Zx+7;:i +he (1)

Y1, ¥z - adancimea apei in sectiunile transversale;
21, Z; - cota talvegulyi in albia minora;
Vi, va -vitezele medii;

%1% . coeficientul Iuj Corlolis;
] - acceleratia gravitationala;
he - pierderea de energie,
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Relatia pentry pierderile de energie este

2 F

he = L*5; 4 C(MFE&.) (2)
g 2g

Unde [~ lungimea ponderata a sectorului

Sf—pantra frecarilor intre doua sectiuni (panta pierderilor de
energie)

¢ - coeficientu| de pierderi prin expansiune say contractie;

Lungimea ponderata se calculeaza ¢y -

L, b; +L, E;'* Lo O
=o— “*‘—*—;-——.;—“_‘"' (3)
Q. +0, + Q.
Unde : Llab,Lch, Lrab = lungimile sectorului de rau in albje majora stanga

lar: Qlab, Qch, Qrab = media aritmedica a debitelor in albie majora stanga

unde: k- coeficient de scurgere modul de debit;
N - rugozitatea pentry un sector (subdiviziune);
A - aria unui sector{ subdiviziune);
R - raza hidrayjica pentru un sector,
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Cota supraftej liberea a apei intr-
si (2).

> Compara W52 calculata CU cea presupusa ia pasul (a) s repeta pasii (a)-(e) pana cand
obtine o diferents de maximym 0,003m sau toleranta definits de utilizator,

‘ [ £ =0.003 p; {
e

—rny < jws> S| <&
\...\H“‘\‘ ) ’___."'_ .

[sTor )

Date de intrare, conditji limita, date obtinute :

v Descrierea albiilor compuse ale raujyj prin profiluri transversale (cote-latimea apei cunulata in functie de
un reper fix);

v Chei limnimetrice in profilul de cajcyl amonte (pentru regim Supercritic), in profilyl de calcul aval (pentry
regim subcritic) in profilul de calcyl amonte si aval (pentry regim mixt);

V" Debite maxime de calcul in functie de Probabilitatea de depasire;
v Coeficientii de rezistenta (rugozitate) a albiilor compuse;

v Caracteristicile lucrarilor hidrotehnice s de traversare Situate in albie;
Principalele date oferite de program sunt :



e) situatig utilitatilor tehnico-edilitare existente;

He
In sectiunea podului partea Tnonte sung idendficate lingi aericne de curent s:l :
Inamonte in sectiunez podujyj este prezenta o cong Ufia da

f) analiza Vulnerabilitatijoy Cauzate de factorj de risc, ant;
schimbarij climatice ce pot afecta investitia;

Riscurile naturaje sunt manifestgy; extreme ale unor fenomene haturale, precum Cutremurele, furtunile,
inunda;iile, Seceta care ay o influents directs asupra vietii fiecirej Persoane, asupra societatii si a mediuluj

inconjurétor, in ansambly,
Cunoasterea acestor fenomene permite luarea ynor madsuri adecvate pentru limitarea efectelor - pierderi

de vietj omenesti, pagube Materiale i distrugeri ale Mediului - gj pentru reconstructia regiunilor afectate,
Riscurile hazardele) naturale pot fj clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fj: modul de formare

g8) informatij Privind posibile interferente cy monumente istorice/de arhitectura say situri
arheologice P€ amplasament say jp Zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
Specifice in cazuy] existentei unor Zone protejate,

Nu este cazy.

3.2. Regimu] juridic;
a) natura Proprietatii sau tjtjy] asupra constructiej existente, inclusjy servituti, drept de

Preemptiune;

Terenul pe care este amplasata investitia, de pe str. Berzei, Mun,. Ploiesti apartine Municipiulyi sieste inclus
in inventary| domeniuluyi public.

b) destinatia constructiej existente;

Destinatia obiectivului ; pog public de interes local care face barte din reteaua de imobile 3 drumurilor din
mun. Ploiesti sj va deservi transportuf de bunuri, marfuri sj persoane,

naturale Protejate, precum sj zonele de protectje ale acestor sj in zone construite
protejate, dupa caz;

Nu este cazul.
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3.3. Caracteristicj tehnice si parametrj Sspecifici: {-,o} 6» iz
a) categoria si clasa de importanta; [=5
I ( (- f‘?

In conformitate cy legisiatia in vigoare, respectiv 766/1997 privind stabilirea categoriej poFtant; 3
constructiilor, Prezenta documentatie se incadreaza in constructii de importanta normélf{{'ﬁ)‘.‘x@/ o ff
murilor,

coE s ol
Conform omT nr. 45/199g - Ordin pentry a robarea Normelor rivind incadrarea in' te m:"‘.ﬁ%

podul este amplasat pe drum de clasa tehnica v,

b) codin Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazyl.

d) suprafata construita;
$=422.29m2

e) suprafata construita desfasurata;
Nu este cazul,

f) valoarea de inventar g Constructiei;
Nu este cazu).

g) alti Parametri, in functie de Specificul si natura
constructiei existente,

Nu este cazyl,

€ sau in zone construite dentia degradari]e,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradarj Produse de Cutremure,
actiunij climatice, tehnologice, tasari diferentiate, ceje rezultate din lipsa de intretinere 3
constructieij, conceptia structurala initiala gresita Sau alte cauze identificate prin expertiza

Cele mai importante constatéri, observatii, defecte si degradsri inregistrate |a podul expertizat sunt
urmdtoarele:

* Lipsatotala g lucrarilor de intretinere;

®  Podul esteo improvizatie ce poate prelua incarcari maxime din convoj A13, S60.

Cale si echipamente tablier-
® Din punct de vedere al gabaritulyi (carosabil sj trotuare) podul ny Corespunde normelor tehnice
actuale cu parte carosabila de minim 5.00m si trotuar de 1.50m ( pod in localitate);
® Lipsaindicatoare de informare (drum ingust si limitare tonaj);
®  Parapetii pietonali sunt improvizatij sj U corespund cerintelor de siguranta;
¢ Lipsa parapet directional;
®  Fisuriin zona de trecere de pe pod pe rampe;
* Calea de rulare se considera direct tolg metalica.
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!nfrastructura:

® Infiltratiile dge pe banchetele de rezemare denotj lipsa rosturilor de dilatati_é: %
® Elevatiile culeilor ay defecte de executie, Segregari, rosturi de turnare, betﬁgép‘
friabil; )

Racordari oy terasamntele si albie:
®  Sistemul rutier Pe rampe este — beton de buna calitate,

® Albia este plina de Vegetatie;

® Acostamentele fampelor synt inguste sj ny sunt amenajate pentry intampinare trafic din seng Oopus;
®*  Accesy| pietonilor Pe pod reprezintg un risc major de accidentare,

3.5. Starea tehnica, inclysjy sistemul structural sj analiza diagnostic, din puncty] de vedere al

Prin aplicarea »Instructiunilor pentru stabilireg starii tehnice a unui pog”’ indicativ AND 522 - 2002, la Pod
peste Valea Barsaului de Pe raza localitatii Basau de Jos, s-au obtinut Urmatorii indici de Calitate :

indicele de calitate al st3ri tehnice Ci = 6;

indicele de calitate gl principalelor Caracteristici functionale F1 = 14;

indicele tota} de stare tehnic§ Ist = 20;

Conform acestui ultim indjce (Ist=20) podul se incadreaza in clasa starij tehnice

V- STARE CRITICA. PODUL Ny ASIGURA CONDITHLE MINIME DE SIGURANTA A CIRCULAT!EI. Se

4. Concluzijle expertizei tehnice S, dupa caz, aje auditului en, Tgetic, concluziile studiilor de
diagnosticare :

Solutia |~ Executie r voi LM1 LM2, conform SRin 1991~2/2004, Cu asigurarea
unui gabarit de 7.00m carosabil si doyg trotuare de 1.00m,

Solutia Jj Executie rod noy dimensionat la convoj Lt T SREN 1991-2/2004, CU asigurareg
unui gabarit de 5.0 i

larin conformitate cy HGR nr, 766/97 categoria de importanta 3 podului este ¢ (lucrari de importanta
normala).



tru, 24
ou AL -

2 i rusPatnaIez
) s L. Tt \ R /&

€ Specifice functiynjj SI a masurij in carfe@c\eégt Jaspunde

A . S AN

Fde projectae, /

NS HUNTBLOY,
o

Nu este cazui.

a) clasa de risc seismic;
Nu este cazul,
b) Prezentarea 3 minimum doyg, solutii de interventie;

Solutia | - Executie pod noy dimensionat la convoi LM1 sj LM2, conform SREN 1991-2/2004, CU asigurarea
Solutia J1 - Executie pod noy dimensionat la convoi LM1 sj LM2, conform SREN 1991-2/2004, CU asigurarea
Propunerea de reducere a gabaritului are €a scop incadrareg structurij in Spatiul limitat, {pod in !ocalitate)

¢) solutijle tehnice sj masurile Propuse de catre €xpertul tehnic si, dupa €az, auditory]
energetic spre 3 f dezvoltate ip cadrul documentatiei de avizare 3 lucrarilor de interventii,-

In conformitate cy ”lnstructiunile Privind modul de desfasurare 3 activitatii de verificare 3 proiectelor,

Ag- rezistenta sj Stabilitate / g 2 - siguranta in exploatare /D2~ Sanatateg Oamenilor sj protectia

d) recomandarez interventijlor necesare pentry asigurarea functionarij conform cerintelor sj
conform exigentelor de calitate,

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatijlor si investigatiilor efectuate in
amplasamenty| podului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele i momentul necesar Pentru a se
intervenj in scopul imbunatatirj conditiilor de circulatie, si implicit a siguranteij circulatiej Peste praul Dampy,

3. IDENTIFICAREA SCENAREILQR/OP'&'IUFJ!ZL{)R 'i“i:‘HNICOuECONOI'%ﬂCE (MINTMUM DouA) s1
ANALIZA DETALIATA 4 ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din bunct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, ﬁmctional-arhitectural
si eéconomic, Cuprinzand:

- Executie piloti forati;

= Exectuje elevatij;

= Montare gringj Prefabreiate;

- Executie placa de Suprabetonare sj sistemn rutier;
- Executje lucrari de aparare maluri,
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Solutia | - Executie pod nou dimensionat |a convoi LM1 si LM2, conform SR EN 199-1-2/2004?;fc63\\;§\i§‘ﬁcarea

)

unui gabarit de 7.00m carosabil si doua trotuare de 1.00m, fo 2 p WY
Podul se va executa in amplasamentul podului existent Iﬂ“_: 2 .« e ,
Podul nou va avea o lungime totala de 14.04m si latime de 10.50m. c:?,: ey gl >

Gabaritul podului va fi de 7.00m carosabil sj doua trotuare de 1.50m { util 1.0m). D,

Elevatiile se vor executa din beton armat fundate indirect pe piloti forati cy lungimea rﬁml}\nvabn;lOOm‘
Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate tip , Tintors” L=12.0m si inaltimeé‘deistébizii'a}%ihjate
joantiv. Placa de Suprabetonare va asigura un gabarit de 7.0m carosabil si trotuare de 1.50m latime.
Dupa schema statica structura este o grinda simplu rezemata.

Albia se va decolmatsa, reprofila si consolida prin executie ziduri verticale cu lungimea de 10.0m ( aval si

Podul se va executa in amplasamentuy| podului existent,
Podul nou va avea o lungime totala de 14.04m si latime de 7.60 m.

Elevatiile se vor éxecuta din beton armat fundate indirect pe piloti forati ¢y lungimea minima L=10.0m.
Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate tip ,Tintors” L=12.0m s inaltimea de 52cm, aranjate
Joantiv. Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 5.0m carosabil si un trotuar de 1.50m latime.

Solutia | - Executie pod noy dimensionat Ja convoi LM1 sj LM2, conform SR EN 1991-2/2004, cy asigurarea
unui gabarit de 7.00m carosabil si doua trotuare de 1.00m,

Dupa schema statica structura este o grinda simply rezemata.
Aparatele de reazem Prevazute sunt: mobile - tip 2 si fixe - tip 1.

Culeile sunt dezvoltate Cu zidurile intorse scurte de 1.00m, zid de garda si sisteme de drenare ape
(barbacane).

albiee,
Podul este proiectat in palier cu o diferenta de cota verticala intre culei de 3 ¢m,
Evacuarea apelor pluviale de Pe pod si rampe este asigurata si colectata de reteaua pluviala a orasului.
Podul este echipat cu scari de acces pentru inspectie I3 infrastructuri.

Suprastructurg:

16 grinzi cu corzj aderente L=12.00m, h=0.52m
Placa de suprabetonare de min 12c¢m beton C35/45 armata cu BST500;
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Calea:
- Beton asfaltic BAP16 —{4+4)cm
- Protectie hidroizolatie BA8- 3em
- Hidroizolatie din carton bitumat de min.4mm aplicata Ia cald. s
Structura podului este dimensionata la convoi LM1 si LM2, conform SR EN 1991—272@_0 e
Cale pe pod este proiectata cu panta longitudinala si panta transversala de 2.50%;‘*J@'F?p§rﬁg§@{ﬁ|5§leste
de 1.00%. Mg g BT
Bordurile sunt prevazyte din piatra de granit 15x22.5cm, etansieatatea imbinarilor pe pod se va asigura cu
chit de etansare say cordon speciat,
Rosturile de dilatatie etanse, vor asigura un sufly de -10mm...+10mm., (d=20mm).

Infrastructura - culei:
=rastructura - culei;

Infrastructurile sunt culei — elevtatii drepte fundate indirect.
Fundatiile radiere de beton C25/30.
Elevatiile culej de greutate prevazute cu ziduri intoarse si sistem de drenaj (barbacana) se vor executa din

beton armat C30/37 si BST500,
Banchetele de rezemare sunt prevazute cu dispozitive antiseismice,
Aparatele de reazem prevazute sunt: mobile - tip 2, fixe - tip 1.

Racordarea terasamentelor se face prin intermediul aripilor,
Rampele de acces se VOr amenaja si racorda la strazile de acces Pe o lungime maxima de 25.00m.

Lucrari auxiliare:
=ucrari auxiliare:
Relocare utilitati.

Solutia Il - Executie pod nou dimensionat fa convoi LM1 si Li. 12, cunform SR EN 1991-2/2004, cu asigurarea
unui gabarit de 5.00m carosabil si un trotyar de 1.50m.

intre ele prin intermediul unej placi de suprabetonare de min 12cm din beton C35/45 si armatura BST500.

Din punct de vedere al sigurantei podul este echipat cu Parapete metalic de protectie tip H4b si parapete
pietonal tip mana curenta.

Dupa schema statica structura este o grinda simplu rezemata.

Suprastructurg:

12 grinzi cu corzi aderente L=12.00m, h=0.52m
Placa de suprabetonare de min 12cm beton C35/45 armata cy BST500;
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- Beton asfaltic BAP1g —(4+4)cm

- Protectie hidroizolatie BAS- 3cm

- Hidroizolatie din carton bitumat de min.4mm aplicata ja cald. -
Structura podului este dimensionata Ja convoi LM1 si LM2, conform SREN 1991-2/3¢

\x %, £ ay ¢ o
Bordurile sunt prevazute din piatra de granit 15x22.5¢m, etansieatatea imbinarilor pe poﬂ‘é'eg}_a,a‘sigura cu
chit de etansare say cordon special.

Rosturile de dilatatie etanse, vor asigura un suflu de -10mm...+10mm. (d=20mm).

Infrastructura - culei:
Infrastructurile sunt culei - elevtati drepte fundate indirect.

Fundatiile radiere de beton C25/30.

Elevatiile culei de greutate prevazute cy ziduri intoarse si sistem de drenaj (barbacana) Se vor executa din

beton armat €30/37 si BST500.

Racordari cuy terasamentele:
Racordarea terasamentelor se face prin intermediul aripilor.
Rampele de acces se Vor amenaja si racorda la strazile de acces pe o lungime maxima de 25.00m,

Lucrari auxiliare:
Relocare utilitati.

- consolidarea elementelor, subansamblurilor 5au a ansamblujui structural;

Nu este cazul

" Protejarea, repararea elementelor nestructurale si/say restaurarea elementelor arhitecturale sj 3
componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazyl

Nu este cazy]

- demolarea partiala a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea configuratiej
si/sau a functiunij existente a constructiei;

In toate solutijle se va demola intrg podul existent
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
Se va executa pod nou.

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic a] constructiej
existente;

Se vor executa blocuri - opritori antiseismici.
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b) descrierea, dupa caz, si a altor Categorii de lucrari incluse in solutia tehnl;gm;f'mtecyentie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea /,/f &9&,@\04}
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/mon é%:}’:”’ /rff;,\ '
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbuna atirea.
fundare, precum sj lucrari strict necesare pentru asigurarea functio E

- BN G
v AN -
reabilitate; \\ NS
N R -Fe‘é; o
Nu est I T PLOEY
u este cazu oG

€) analiza vulnerabilitatilor Cauzate de factori de risc, antropici si haturali, inclusiv de
schimbari climatice ¢e pot afecta investitia;

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum Cutremurele, furtunile,
inundatiile, seceta Care au o influents directj asupra vietii fiecirei persoane, asupra societatii si a mediulyi
inconjurator, in ansamblu.

Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor masuri adecvate pentry limitarea efectelor — pierderi

de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului - si pentry reconstructia regiunilor afectate.
Riscurile (hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi: modul de formare

(seneza), durata de manifestare, arealul afectat etc.
in functie de geneza, riscurile naturale se diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene.

Riscurile ENDOGENE sunt generate de energia provenits din interiorul planetei, in aceasts categorie fiind
incluse eruptiile vulcanice §i cutremurele.

Nu este cazul.

Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gam4 variats de procese, cum sunt prabugirile, tasirile sau
alunecirile de teren, avalansele.

Nu este cazul.

d) informatij privind posibile interferente cu Mmonumente istorice/de arhitectura sau sjturj
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor Specifice in

cazul existentei unor zone protejate;

Proiectul Propus nu prezinta interferente cy monumente istorice/de arhitecturd say situri arheologice pe
amplasament say in Zona imediat invecinata,



d) caracteristicile tehnice si parametrij Specifici investitiej rezultate in urny
lucrarilor de interventie. '

Lungimea
totala a
podulul

Numar

deschideri | Ix12.00m
Latime totala _7.-6_2 m |
Latime parte

carosabila 7.00m (2x3.50) 5.00m }

2x1.50{util 1.0m}
radler eu 3 pflot]
forati

_L=16.0m d=1,08m

radier cu 2 piloti forati
L=10.0m d=01.08m

Racordari cy
terasamentele

Ziduri de beton Ziduri de beton o

Solutia recomandata este Solutia 2 (Executie pod noy dimensionat la convoj LM1 si LM2, conform SR EN
1991-2/2004, cy asigurarea unuj gabarit de 5 m carosabil si un trotuar de 15m. 1 Vindirect pe piloti forati
L=10.00m d=1.08m.)

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiy estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Avand in vedere faptul ca proiectyl Propus se incadreaza in categoria “Jucrarilor de drumuri”, implementarea
acestuia nu Presupune racordarea |a utilitati — alimentare Cu apa, canalizare, electricitate, gaz,

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientatiy
de realizare 3 investitiei, detaljat Pe etape principale

Graficul de realizare a investitiej este defalcat pe 6 Juni.

Durata de realizare si fazele principale sunt Prezentate in graficyl urmator.

Garifc de executie pentru toate solutiile prezentate
—

L .

Activitate

N . T o i
Orgamzare de santier _—

Semnalziare sj inchidere cirucaltie

Perioada

Relocare utilitatj - : o B
Demolare pod L _—

Racordari cuy terasamentele
Lucrari de protectia Mediuluj -
Desfiintare organizare de santier

5.4. Costurile estimative ale investitiei;
- costurile estimate Pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;
Costurile estimative Se gasesc in Devizul General.
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- costurile estimative de Operare pe durata normata de viata/amortizare a

Costurile estimative se gasesc in Devizul General.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social s cultural;

Dupé executia lucririlor locuitorii din zona si traficul tranzit, vor beneficia de'tqhdi[fﬂéaﬁg'cfe‘%‘aré pentru o
circulatie in siguranta si confort. Leocglk

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

® 11ing. responsabil cu siguranta circulatiei
¢ 1sefde santier (poduri)

® 1 maistru

o

15 muncitori.
In plus in perioada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultanta pentru supravegherea

lucrarilor (diriginte de santier), care va functiona in Z0na pe toata perioada cu inspectori de santier.

In faza de operare
Ramane in sarcina beneficiarului,

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

spatii pentru colectarea deseurilor rezultate din activitatea de reabilitare s eliminarea acestora prin societati
specializate,

Protectia calitatii a velor

Se asigura drenarea apei freatice din zona rampelor.

Se prevad mijloace de retinere a scurgerilor apelor uzate tehnologice si menajere in OS, astfel incat sa se incadreze
in prevederile NTPA 001/2002 aprobate prin HG nr.188/2002.

Se interzice orice deversari de ape uzate, reziduuri, deseuri de orice fel, pe sol si in subsol.

Protectia aerului

Protectia solului si subsoluluj
Depozitarea temporara a pamanturilor se va face distinct, in functie de natura lor si functia pe care trebuie sa o

capete;
Depozitarea in siguranta a materialelor de constructii (pentru a nu fi antrenate de vant si ploi) si indepartarea de

pe teren a deseurilor; .
Se va asigura retinerea deseurilor in spatii de depozitare sigure, acoperirea acestora Cu materiale inerte.



5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de in
a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
scenariului de referinta;

Obiectivul urmirit prin realizarea acestei investitii este asigurarea continuitatii si moderiizarea in frastiicturii
. . . . . .. . P 2 Y .
rutiere, eliminarea factorilor de poluare, risc asupra sigurantei si sanatatii populatiei.si ¢rége “%’j‘éradulun de

confort pe plan local., =8 g

v

pentru o perioad3 de referintd de 30 de ani, in conformitate cu recomandirile Comisiei Europene siOM 836/2008,
pentru investititii in infrastructura de transport, analiza cost - beneficiu a fost efectuatd din punctul de vedere al
proprietarului investitiei si a fost realizatd pe o perioads de referinta de 30 de ani.

Rata de actualizare utilizat3 in cadrul analizei financiare este de 8% (pentru moneda nationald — RON).

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Nu este cazul.

) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Pentru calculele financiare, s-a adaugat valoarea terminals in anul 30, aceasta fiind egala cu valoarea initiald,
deoarece se presupune ca activitdtile de reparatji §i mentenantd desfisurate pe toatd perioada proiectului

pdstreazd nealterate calitatile si valoarea podului.
Modelul financiar este construit cu valori reale, considerind o ratd a inflatiei de 3,5% in primul an, dup3 care va

scade treptat la 2,5%.

CALCULUL VENITURILOR
Nu se prevede introducerea unei taxe de drum/pod. Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe

din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri
directe, fiind un proiect de infrastructurd rutiers.

CALCULUL COSTULUI DE OPERARE AL PODULUI

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupd terminarea proiectuiui.
Tn cazul Prezentat aceste costuri de operare constau in:

Tntre;inerea podului si rampe de acces;

Alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

in continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.

Pentru rampe si pod s-a adoptat un scenariu privind lucrdrile de intretinere. O politica de intretinere si a urmari
comportari in timp.

MULOACE
NR. ELEMEN MODUL SAU DISPOZITIVE | PERIODICI- TATEA COMPONENTA DOCUMENT [
CRT. T DE FOLOSITE COMISIE| INCHEIAT }
URMAR] OBSERV |
0 1 [2 3 a 5 6 |7
1 Calea Vizual denivelari ’ ruleta Dupa fiecare Administrator (min, Raport din
valuriri dreptar anotimp in primii 2 3 persoane din care SO |
fagase lata si ani, apoi de doua ori unul cu studii releveu
fisuri boloboc Pe an vara sitoamna)  |supericare) fotografii
crapaturi lupa si dupa evenimente
faiantari aparat foto deosebite (accidente
goluri pensula de circulatie)
imbatraniri
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petelor ani, apoi anual

T " o .
2 Hidroizolatia |Vizyal |infittrati aparat foto De doua ori
releveul Pe anin primii doi

Administrate iy

3 persoane, dinFare's
cu studii supetioare)
<y
LT

ruleta De doua ori
aparat foto Pe an in primii doi
ani, apoi anual

- la mijlocuyl
deschideriisi la
capete

~rupturj ﬁf
-infiltratii L e N T
fisuri ruleta Anual si dupa Administrator (min, </ HasEmER
crapaturi lata evenimente deosebite (3 persoane, din care iyl .(_Ii.\"
rupturi boloboc (cutremure viituri, cu studii superioare) si relevey,
dislocari aparat foto explozij, etc.) fotografii
deplasari
loviri |
fisuri - lupa Anual'si dupa Administrator (min, Raport din
crapaturi -aparat foto evenimente deosebite |3 persoane, din care unui|.................
rupturi {cutremure viituri, cu studii superioare) sireleveu,
dislocari explozii, etc,) fotografii
deplasari
eroziuni
loviri .
Ra mpe Vizual tasari - aparat foto sidupa Admi nistrator {min. Raport din
alunecari evenimente deosebite |3 persoane, din care unul.................. .
(cutremure viituri, cu studii superioare) sireleveu,
| explozii, etc.) fotografii

® accidente de circulatie pe pod si rampe ;

¢ explozii;

* dupd efectuarea unuj transport greu say agabaritic (autorizat say neautorizat) ;
® constatarea unor deteriorari grave (tasari evidente), fisuri, Crapaturi;

® aparitia unor deformatii vizibile.

INTRETINEREA CURENTA
ivi fl i i i i publice consts in totalitatea lucririlor fizice de

intre inerea curent§ pe timp de varj
Intretinerea p3rtji carosabile
Tntretinerea drumurilor/podurilor - astuparea gropilor, asigurarea vizibilitatii in curbe etc.

Intretinerea latformei rampelor

Asigurarea scurgerii apelor pluviale.
intre;inerea mijloacelor pentry siguranta circulatiei rutiere si de informare.

7ntre;inerea semnalizdrii verticale: indreptarea, intretinerea, spdlarea si vopsirea indicatoarelor de circulatie, a
stalpilor si a altor mijloace de dirijare a circulatiei, reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv pentry
semnalizarea punctelor de lucry, sia sectoarelor cu pericole si remontarea acestora.

Viruirea plantatiilor si a accesoriilor (garduri, borne, etc.).

Tntretinerea zonei drumurilor; indep3rtarea de pe platforma drumurilor a obstacolelor (anrocamanete, bolovani,
Mmateriale rezultate din accidente de circulatie), tiierea ramurilor pomilor say arbugtilor pentry asigurarea

vizibilitatii si a gabaritului.



Informéri privind starea drumurilor, informari Operative,
de vard sau in caz de calamitéti, etc.

amenajarea de locage pentry depozitarea materialulyi antiderapant, in puncte\'l»’f_f "b#‘r'l‘guloﬁs‘a;' ii]ﬁi;{g?ea $i
completarea semnalizirii specifice pe timp de iarna; plombarea gropilor, inclusiv apr @iﬁ?ﬂirea_—@,‘:\n;ateriale
pentru plombarea gropilor, \\'Je léi‘?);& g

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecugului; aproviziondri cu materjale chimice si
antiderapante {nisip, pietris, zgura, solutii) pentry combaterea ghetii §i poleiului; transportul materialelor in
depozite, magazii, silozuri; intretinerea depozitelor pentru materiale chimice §i antiderapante prin curatare,
revopsiri si mici reparatii.

Raspandirea (manual sau mecanic) a materialelor chimice antiderapante, in scopul prevenirii sau
combaterij poleiului, ghetii sau a zdpezii; patrularea cy utilaje pentru informarea privind starea drumurilor sau
pentru prevenirea inzapezirii in timpul ninsorilor linistite sau al viscolelor slabe (tdria vantului sub 30 km/h);
deszépeziri manuale in punctele inaccesibije utilajelor, parcérilor, suprafetelor izolate cy zapada sau cu gheati pe

platforma drumului, platformelor, etc,;

INTRETINEREA PERIODICA

Siguranta rutiers cuprinde:
® montarea pe drum 3 indicatoarelor rutiere
Protejarea platformeij drumurilor
¢ intretinerea rampelor de acces asfaltate, prin reparatii.

COSTURI ANUALE — coeficienti
o _fWECFarilor e _I _Cost unitar |

e I'_Ré;)_zar:re_é;@};r‘e_t%_r degradate, | f
| inclusiv plombarea gropilor | i' 3.5 |J EUR/mp ||
' imbricidminte asfaltics. (

Intretinere curenta J__ = = .
Jl Repararea crap3turilor (colmatare) a
fisurilor de pang la 5 mm, la / 2.3 | EUR/mp |'

|
I

|

|

imbracdminti asfaltice J |
—-—-—_._________._._______._______J—.____._ e —_—
|r Tratament — Mirirea rugozitatilor si | | |

Intretinere periodica || etangare parte carosabils la drum, 1.08 ‘ EUR/mp ||
Cu o periodicitate de 5 anj |

o _?o_ta de amo_rtizare_ - ‘Jf N 5% N __Bin_ tgtm_n_v;s:titie N

| |

Cota retributii personal 5% J Din total cheltuieli intretinere ’

|

Intretinerea anuala propus3 va reduce pericolul degradirii suprafetei drumului in tim pul anului si intervine pentru
5% din suprafata total3 3 strazilor.

Intretinerea curents intervine pentry 10% din suprafata total3 a strazilor, pentry operatia de reparare 3
suprafetelor degradate, respectiv pentru 10% din suprafata pentru repararea crapaturilor (colmatare).

Intretinerea periodicé intervine pentru 25% din Suprafata total3 a strizilor.

Calculul indicatorilor de performants financiars: fluxul de numerar cumulat, valoarea actuals neta, rata interns

de rentabilitate si raportul cost-beneficiy
Metoda utilizats in dezvoltarea Analizej financiare este cea a fluxului net de numerar actualizat. Prin aceastj

metods fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea i provizioanele, nu sunt luate in considerare.



&

d) analiza €conomica; analiza cost-eficacitate;

Este obligatorie doarin cazul investitiilor publice Majore — investitie publics méfpgé: :m&sﬁ% licg ol cdrei
« . . A . W fo.
cost total depiseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promo\%t\e &do eniuf Ptectlel
. . . ops ~ . or e a g AR P
mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte, a@ema ' gf-‘ Py
\\\‘\v— o A A

€) analiza de riscuri, masuri de Prevenire/diminuare 3 riscurilor.,

fezabilitate).

La nivelul rezultatelor estimate
T ap. ——Ddie . Co . . . . S
timate este inevitabil legatd si de concretizarea unor factori §1 conditii in afara

controlului direct al proiectului. Printre acestea se numarj:
¢ utilizarea echipamentelor §i materialelor adecvate, precum §i a solutiilor tehnice §i de proiectare in
conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt influentate atat de calitatea

mediului. Tn acest sens au fost intreprinse toate eforturile necesare pentruidentificarea celei maj potrivite
solutii din punct de vedere al costurilor $i conceptiei tehnice,

utem identifica urmitoarele tiouri de riscuri;
Riscuri tehnice — Je putem aprecia ca fiind neglijabile din cauza faptului ¢ Proiectul este adaptat
normelor tehnologice §i legislatiei nationale.
® Riscuri de naturs financiarg, de administrare si management; se considers c3 acestea sunt reduse ca
pondere: Beneficiaru| Prezintd o capacitate de management si de implementare a proiectului
corespunzatoare cy cerintele in vigoare.
Din punct de vedere al .realizérii efective a investitiei de modernizare sj extindere, reprezentantuy|
proiectantului va fi prezent pe santier de cite ori este necesard modificareg solutiei previzute initial in
documentatia tehnics a lucrrii pentru a se venfica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea Ia conditiile de

implicit cu respectarea termenilor de executie.
* Riscuri financiare — Je apreciem ca fiind minime din urmitoarele considerente: beneficiaryl are

posibilitatea de a Suporta costurile implicate de intretinerea si repararea drumului, conform cy prezentul

lucrdrile necesare.
® Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece:
avizele se obtin in faza intocmirii DALI.
pentru autorizatia de construire, regulile si cerintele se pot indeplini cu usurinta in termenii legal stabiliti.



Considerdm c& nu existd alte riscuri semnificative care ar putea afecta buna implemeq
proiectului, /'5 »

la legislatia europeans. e
*ﬁrw&z%% a
O&‘ : h \-.\'\__,fk.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A] OPTIM(A), RECOMANDAT(A)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnﬁc, Ty
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor \'\'4;\31 i\

Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru realizarea obiectivului:

Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premizele celor mai bune optiuni privind raportul
calitate / grad de adecvare / eficienta economicj a solutiei proiectate / materialelor / locatiei alese in conditiile
unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

Ambele solutii prezentate sunt fezabile, dar din punct de vedere al functionalitatii se recomanda solutia I.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Analiza multicriteriala a solutiilor de interventie la pod a Comparat avantajele si dezavantajele tipurilor de solutii
alese,

Solutia 1i, din punct de .

rutiere, pe o durata de viata de cel putin 100 ani.

e

privind siguranta circulatiei

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Conform Deviz general.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice /capacitati fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

* Llungimea totala a podului 14.04 m;

¢ Numar deschideri si lungimea lor Ix 12.0m;
¢ Latime parte carosabila 5.00 m;

® Trotuar cu latimea utila 1x 1.50m

¢ Piloti forati cu D=1.08 2x2x10m

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Nu este cazul

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare a investitiei este de 9 luni.

Vor fi respectate toate specificatiile date de catre furnizori.
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiej publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de Ia bugetul dese5F 7R
credite externe garantate Sau contractate de stat, fonduri externe
surse legal constituite,

|
750

l-cehstitdiye

Sursa de finantare - fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de sta
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse lega

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

S-a emis certificatul de urbanism nr, / in scopul punerii in siguranta a podului,

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se va aviza studiul topografic de catre OCPI.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Nu este cazul

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ aJ autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Se va intocmi notificarea catre autoritatea de mediu competenta.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

Cresterea performantei energetice;
Nu este cazul
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul

€) raportde diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;

Nu este cazul

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei,

Conform Certificat de Urbanism
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ANEXA nr.7 ;A: 4

Proiectant, oS 5
SC DRAGOKAD GEOMETRY SRL w3

cui: RO40012772 s
DEVIZ GENERAL 1)

al obiectului de investitii "POD CARE ASIGURA LEGATURA DINTRE
STRADA APELOR SI STRADA BERZEI, MUNICIPIUL PLOIESTI"

Valoare?) TVA Valoare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei

1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1 Cheltyieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenuluj 0,00 0,00 0,00
1.2. |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13, Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la
starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4. |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivuluj de investitii
Total capitol 2 | 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 |Studii 6.000,00 1.140,00 7.140,00
3.1.1. Studii de teren 4.000,00 760,00 4.760,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 2.000,00 380,00 2.380,00
39 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,

" lacorduri si autorizatii 1.200,00 228,00 1.428,00
3.3. |Expertizare tehnica 4.200,00 798,00 4.998,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al

" |cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5. |Proiectare 41.250,00 7.837,50 49.087,50

3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare z

lucrarilor de interventii si deviz eeneral 15.000,00 2.850,00 17.850,00

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii

avizelor/acordurilor/autorizatiilor 4.000,00 760,00 4.760,00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a

detaliilor de executie 0,00 0,00 0,00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 22.250,00 4.227,50 26.477,50
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7. |Consultanta 0,00 0,00 0,00

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00

3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8. |Asistenta tehnica 18.750,00 3.562,50 22.312,50

3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 3.750,00 712,50 4.462,50

3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre

Inspectoratul de Stat in Constructii 3.750,00 712,50 4.462,50

3.8.2. Dirigentie de santier 15.000,00 2.850,00 17.850,00




e
#x "
S c R 0~

[Total capitol 3 | 7140000 | 1356640 84,966,00° ) \
CAPITOLUL 4 Cheltuielj pentru investitia de baza ~L L \
4.1. |Constructii si instalatii 896.079.22 | 170.255,05 | i o
4.2. [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 * L ; _,
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita m 0,00 0,00 520,007 -'!
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu Le ol v
4.4. |necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5. |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6, |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 896.079,22 170.255,05 | 1.066.334,27
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier 0,00 0,00 [ 000
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
| [santier 0,00 0,00 0,00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
E. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10.856,87 0,00 10.856,37
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii 4.480,40 0,00 4.480,40
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructij 896,08 0,00 896,08
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.480,40 0,00 4.480,40
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 1.000,00 0,00 2.000,00
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute 0,00 0,00 0,00
5.4. |Cheltuieli pentru informare s; publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 10.856,87 0,00 10.856,87
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 978.336,09 183.821,05 | 1.162.157,14
dincare: C+M (1.2.+ 13, + 1.4, + 2+4.1.+42. + 5.1.1) 896.079,22 170.255,05 | 1.066.334,27




