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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Tn ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicita aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea
schimbarilor climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se tine cont de
faptul ca aproximativ 72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se
consuma 75% din energia totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o
lungime mai mica de 5 km. Asadar, cu o densitate mare a populatiei si 0 pondere mare
a calatoriilor pe distante scurte, orasele prezinta un mare potential de orientare spre
un transport cu emisii reduse de carbon, comparativ cu sistemul de transport in
ansamblu (prin reorientarea catre deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind
transportul in comun, precum si prin introducerea rapida pe piata a vehiculelor
propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situandu-se la aproximativ 23000 cazuri in anul 2018. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. in
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati
participanti vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul
pietonilor decedati in urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu
49% in cazul conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente
rutiere in zonele urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de
victime raportat la un milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul
statelor membre ale Uniunii Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de
locuitori in anul 2019, in conditiile in care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene
in acelasi an a fost de 52 victime la 1 milion de locuitori'. Prin urmare, sunt necesare

! https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/- /ddn-20200701-1
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eforturi suplimentare pentru a spori siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele
si accidentele grave, in special in randul participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie
mai sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. Tn acest sens, Comisia
Europeana sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele
de mobilitate urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabila”, este un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoia de mobilitate a cetatenilor si partilor interesate in orase si in imprejurimile
acestora, in vederea cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente
de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul
de Mobilitate Urbana Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare
pentru atingerea obiectivelor in termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti stabileste modul
in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Ploiesti, urmarind
maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen
lung, pana la nivelul anului 2030. Totodata, planul stabileste mecanismul de
monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea acestuia, inclusiv
posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare
permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de
planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea
cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare economica, politici
sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre
autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru Municipiul Ploiesti
si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”.
Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in
cadrul PMUD este centrata pe cetateni. Cetatenii Municipiului Ploiesti, in calitate de
calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt
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parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabila insemnand
“Planificare pentru Oamenii din Polul de Crestere Ploiesti”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile
ulterioare in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism
General (PUG) trebuie sa includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46,
lit. e, introdusa prin punctul 23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu
13.07.2013). Acesta reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala si planului urbanistic general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria
de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional Sud-Muntenia
2021-2027 (si alte programe operationale din viitoarele perioade de programare) si alte
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte
de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana, elaborarea corelata
a Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) reprezinta o conditie necesara de baza in vederea finantarii
proiectelor de mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare
Regionala).

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Operational
Regional Sud-Muntenia, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, instrument de
planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a
localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti va avea un rol esential in
accesarea finantarii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor
fi disponibile in exercitiul financiar 2021-2027, precum si in urmatoarele. Prin
implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se estimeaza solutionarea
problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane durabile in aria
de studiu, acoperind perioada 2021 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul administrativ al
Municipiului Ploiesti. n analiza situatiei actuale privind mobilitatea, s-a tinut seama de
interactiunea cu teritoriul invecinat, fiind considerate toate localitatile cuprinse in
Polul de Crestere Ploiesti: municipiul Ploiesti, orasele Baicoi, Boldesti-Scaeni, Plopeni
si comunele Aricestii-Rahtivani, Barcanesti, Berceni, Blejoi, Brazi, Bucov, Dumbravesti,
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Paulesti, Targsoru Vechi si Valea Calugareasca din judetul Prahova, Regiunea Sud-
Muntenia (figura 1.1). La alegerea zonei de studiu a PMUD s-a tinut seama de
omogenitatea crescuta in ceea ce priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea
transporturilor, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Dumbravest

o2

i-Scaer
oldesti-Scaepi

Urlati

Aricestii-Rahtivani

N\

Berceni

Térgsoru Vechi = 0
‘Bércanesti

Legenda

UAT Municipiul Ploiesti

@ Upanirsatiluy suntriouiueg

I:I UAT Pol de crestere Ploiesti

Figura 1.1. Arealul PMUD Ploiesti.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila este de imbunatatire a
accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si a unor
servicii de transport de calitate ridicata.

PMUD Ploiesti urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

— Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activitatilor economice in Polul de Crestere Ploiesti, in conditii de dezvoltare
durabila;

— Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si
mobilitate va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de
substante poluante, de gaze cu efect de sera, zgomot);
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— Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul catre destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

— Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre
indeplinirea obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea
urbana durabila si la cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in Polul de
Crestere Ploiesti.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinand cont de
obiectivele urmarite pentru arealul de studiu, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

— Este accesibil si raspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce
priveste mobilitatea;

— Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si
transport provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

— Traseaza o dezvoltare echilibrata si o mai bunad integrare a diferitelor moduri
de transport;

— Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

2

Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

2

Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de
transport existente;

— Imbunatdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea
publica;
— Imbunatateste siguranta si securitatea traficului;

— Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;

— Contribuie la o performanta generala mai bund a retelei transeuropene de
transport si a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care
ne confruntam. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de
munca, cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocari continue pentru a
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satisface noile nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si Ti
sunt asociate externalitati precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul
de energie, impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri,
pierderea de competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat
pentru a construi o viziune de dezvoltare a Municipiului Ploiesti in contextul Polului de
Crestere Ploiesti, care sa asigure calitatea de localitate model din punct de vedere al
durabilitatii. Reprezinta un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel incat
acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Ploiesti reprezinta instrumentul de planificare si
management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a structura politicile de
mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei, prin conturarea de politici sectoriale
integrate si masuri privind intarirea cooperarii institutionale, managementul mobilitatii
orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si coerenta
in transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calatori, noduri
de transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunatatire a sigurantei
si securitatii, integrarea mobilitatii cu planificarea urbana, logistica urbana. Acesta
incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor
invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti cuprinde actiuni
adresate UAT Municipiul Ploiesti, grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele
tematici de mobilitate:

(Allinterventii majore asupra retelei stradaleE- vl dsigesINN-Rae]lTla} IS

adaptare a retelei existente astfel incat sa se asigure imbunatatirea
circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe;

2. - planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. Welgelelgde R lelgisl - prezinta masuri de translatare catre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul
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urban, reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz,
emisiile de substante poluante);

“MMMijloace (sisteme) alternative de mobilitateglsFI[T{R{ale[0le NI NoF-Tel I 46 2]
masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si
cu bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee
pietonale ia in considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul
rutelor de transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a
circulatiei sunt propuse campanii de informare si comunicare a tuturor
participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor
dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive
a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5. LUt egildlil] - element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane, managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate
durabila. Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD Ploiesti
acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile de
reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. A A N e e ae el (5 4lieid5 - complementar solutiilor deja

implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse
amenajari ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incat sa
se asigure accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale (inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale);

Y@llStructura intermodald si operatiuni urbanistice necesarefENENIG{E

propuse in PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de
transport disponibile;

8. LSead i Haitileell5 - sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si

nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului “A face
ceva”. Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2021-2030 sunt de 345.373.305
Euro (Anexa 1).
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

in legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana
(PMU) reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu
nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform
articolului 46, planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizand nevoile identificate in
materie de dezvoltare economica, sociala si culturala, de amenajare a spatiului,
de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiala a localitatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

— Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din
punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a
diferitelor moduri de mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport,
incluzand transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate
fi realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi
delimitata printr-un studiu de specialitate;

— Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul
amenajarii teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care
participa Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de
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circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate
conform legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre
consiliile locale. Tn situatia in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei
structuri asociative a unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se
avizeaza de catre acestea si se aproba de catre structura asociativa, daca are
stabilita aceasta competenta in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U.,
acestea pot fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare
integrata la nivelul teritoriului studiat. in acest sens, autoritatile publice locale
pot organiza grupuri de lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane
si marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din
P.U.G., la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate
teritoriala de referinta, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in
profil spatial a populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim
1,0 % din total populatie);

* realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la
intrarile in localitate;

» realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic
la intrdrile in localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate
teritoriald de referinta.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate
etapele de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si
reprezentanti ai societatii civile, operatori de transport public si agenti
economici din teritoriul studiat, care au potential major de atragere si generare
a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale
si urmareste urmatoarele 5 obiective:

= jmbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
= reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului

asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile
de transport;

= asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si in
cadrul zonelor metropolitane/ periurbane;
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= asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

= asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv
pentru cele cu dizabilitati.

— P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

= corelarea modurilor de transport cu densitatea urbana;

= crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

= promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru
biciclisti si pentru trafic nemotorizat;

= reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu
exigente de calitate a spatiului urban;

= organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;
= organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari
si/sau taxari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor
poluante, prioritate acordata deplasarilor nemotorizate etc.);

efey e

autogarilor si aerogarilor;
= dezvoltarea retelelor de transport public;

= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate
(trasee feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora
in reteaua majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al
zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport
metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta
pietonilor;

= jmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

= ytilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de
transport, de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeaza este prezentat modul in care PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti
se coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile
european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.
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1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de sera, se poate sublinia ca zonele urbane joaca
un rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar
fi protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale
accesibilitatii si mobilitatii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european
sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente/Programe care fac referire la planificarea mobilitatii urbane - nivel
european.

Anul Document / Program

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a

2007 | pobilitatii Urbane”
2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana
2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere

inteligenta, ecologica si favorabila incluziunii”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din
punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
2013 Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o
mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

2013 Urbana Durabila
Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de
2017 0 s < T < .
vedere social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti
Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate
2019 < o . ;
Urbana Durabila, Editia a doua
2020 Pactul verde european
2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta
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1.2.1.1. Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a
Mobilitatii Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea
economica a oraselor, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din
orase. In acest sens, orasele europene se confruntd cu cinci provocari, la care trebuie
sa se raspunda in cadrul unei abordari integrate:

— Orase cu trafic fluid;

— Orase mai putin poluate;

— Transport urban mai inteligent;
— Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de siguranta si securitate.

n contextul dezvoltarii durabile, zonele urbane se confruntd cu o provocare imensa:
aceea de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte,
cu ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea
unei “noi culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin imbunatatirea
cunostintelor referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de
colectare a datelor cu privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel
local, regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor
publice ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de
sprijin pentru a ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea
obiectivelor de durabilitate mobilitatii urbane. Tn cadrul acestui document se face
referire la planuri de mobilitate urbana durabila.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica,
emisii de COz si zgomot) si al competitivitatii economice (prin reducerea nivelului
congestiei), documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetatenilor,
nevoile persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum
si coeziunea sociala, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in
urmatoarele obiective principale:
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— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

— optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre
diferitele retele de transport;

— diseminarea experientelor si cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

" Actiunea 1 - Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana
sustenabila

= Actiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala
" Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

" Actiunea 4 - O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de
transport public urban

= Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate
redusa

" Actiunea 6 - Imbunatatirea informatiilor privind calatoriile
" Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

" Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza
mobilitatea sustenabila

= Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a
formdrii conducatorilor auto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu
emisii reduse sau cu emisii zero

= Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic

" Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii
costurilor externe

" Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finantarii
" Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente
" Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
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— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
" Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
" Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane
" Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de
informatii
— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
" Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

" Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea
urbana

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligenta,
ecologica si favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei -
Europa 2020 (*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990).

Eficienta energetica -

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile .
. e . reducerea consumului
membre/ UE emisiilor de CO, de energie .
de energie [Mtone]
Uniunea Europeana Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romania Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind
Schimbadrile climatice si utilizarea durabila a energiei interactioneaza cu domeniul
transporturilor. Tn tabelul 1.2 sunt prezentate valorile tinta prevazute a fi atinse prin
sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la
nivelul Romaniei.

1.2.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere
al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”
reprezinta succesorul documentelor Cartea Alba - “Politica europeand in domeniul
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transporturilor pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea
Comisiei Europene intitulata “Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem
integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de
asemenea, documentul intitulat “Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu
emisii reduse de carbon in 2050”.

Cartea Alba publicata in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO; generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile
inregistrate in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport
global si satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective
referitoare la retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care
se propune modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

— Injumatatirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in
transportul urban péand in 2030; disparitia lor progresiva din orase pand in
2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; in marile
aglomerdri urbane pand in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata
precum si reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie
de 50 % pana in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana
complexe care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante
si gaze cu efect de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care
implica amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai
eficiente, infrastructura pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate),
facilitati de incarcare / alimentare cu energie electrica / combustibil pentru
autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui
incurajate sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente
impreuna. Aceste planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare
urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in
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cazul oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari
conforme cu standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acordarii fondurilor de dezvoltare regionala si a fondurilor de coeziune
de prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband
si de sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul
de a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa
acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila
si factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in
privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabila,
recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale
zonelor urbane.

«Este necesara o schimbare radicala:

— Prezenta comunicare urmareste sa solidifice sprijinul care se acorda oraselor
europene in incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este
necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitadtii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o
traiectorie mai sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite;

— Este de asemenea esential sa se depdseasca aborddrile fragmentate si sd se
dezvolte piata unica a solutiilor inovatoare de mobilitate urbana prin abordarea
unor problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile
publice comune;

— Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugata
pentru UE. Comisia incurajeazd totodata statele membre sd adopte masuri mai
ferme si mai bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urband Durabila

Tn cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”.
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Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane,
precum si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de
mobilitate urbana durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple
de bune practici, ilustrand modul cum au fost abordate in practica activitatile de
dezvoltare si implementare ale planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor
interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de
autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a
promovat in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative
finantate de Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a
analiza abordarile actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica
practicile optime de planificare. Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate
orientarile pentru dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila, care ofera, de exemplu, autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la
modul in care sa implementeze strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe
o analiza detaliata a situatiei actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra
dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. Exista un consens larg in legatura cu faptul ca
planificarea mobilitatii urbane durabile contribuie la cresterea calitatii vietii si este o
modalitate de abordare a problemelor de transport in orase. In acord cu aceastd
abordare, un rol major in sistemele de transport urban viitoare trebuie sa il aiba
modurile de transport durabile - transportul public, pietonal, cu bicicleta, transportul
privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul intermodal, motiv
pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova utilizarea
acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au castigat importanta
deosebita pe scena europeana, diferentierea intre statele membre din acest punct de
vedere fiind data de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - O agendad pentru o tranzitie echitabilad din punct de vedere
social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de
vedere social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti” a fost
elaborat in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceasta comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in
Uniunea Europeana care sa cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru
conturarea viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.
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Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa
permita tuturor sa calatoreasca confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodata conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie
de masuri de sprijin printre care se numara:

— Investitii in infrastructurd;

— Proiecte de cercetare si inovare;

— Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabila;

— Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unica, orientata catre
viitor. Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind
mobilitatea in Europa in anul 2025. Principalele interventii se refera la:

— Accelerarea trecerii la o mobilitate curata si durabild;

— Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

— Valorificarea avantajelor digitalizarii, automatizdrii si a serviciilor inteligente
de mobilitate;

— Investitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructura de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincarcare de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru
coridoarele retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte
de reincarcare pana in 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate
Urbana Durabila, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheaza o etapa
importanta in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceasta revizuire
cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scara larga, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate
experiente a ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii
Urbane Durabile la nivelul oraselor din Uniunea europeand. Tn acest context, Comisia a
initiat in 2018 procesul de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura
ca reflecta mai bine tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie
si societate, toate afectand peisajul schimbarii mobilitatii.

Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura
urmatoare.
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Figura 1.2. Cei 12 pasi ai planificdrii Mobilitatii Urbane Durabile (editia a Il-a).
Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile,
de unde rezulta obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza
transformand problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si
asigurand tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea
eficienta a resurselor prin trecerea la o economie circulara, mai curata, respectiv sa
refaca biodiversitatea si sa reduca poluarea. In acest sens, s-a stabilit cd sunt necesare
actiuni in toate sectoarele economiei, inclusiv:

— investitii in tehnologii ecologice;
— sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sanatoase;
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— decarbonizarea sectorului energetic;
— imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

— colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune
ce cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea
Pactului verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si
digital si reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o
mobilitate sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de
incarcare pana in 2030;

— Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

— Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sanatoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfa - de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

— Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

— Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate
- de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

— Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentru
o mobilitate mai inteligenta - de exemplu, acordand un sprijin deplin
implementarii dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni
care vizeaza construirea unui spatiu european comun al datelor privind
mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:
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— Pana in 2030:

= cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare
pe drumurile europene;

= 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
= traficul feroviar de mare viteza se va dubla la nivelul intregii Europe;

= calatoriile colective programate pentru deplasari cu o lungime de sub 500
de km vor trebui sa fie neutre din punct de vedere al carbonului;

= mobilitatea automatizata va fi implementata la scara larga;
= navele maritime cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe piata.
— Pana in 2035:

= geronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregatite pentru
lansarea pe piata.

— Pana in 2050:

= aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele
noi vor avea emisii zero;

= traficul feroviar de marfa se va dubla;

= vomdispune de o retea transeuropeanda de transport (TEN-T) multimodala
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu
conectivitate de mare viteza.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui
sa se investeasca cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana
(reglementate de Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national
si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza domeniile conexe
mobilitatii si transporturilor, de care s-a tinut cont in elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - nivel national.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

2013 Strategia Nationala a Romaniei privind Ministerul Mediului si
Schimbarile Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice

2013 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Ministerul Dezvoltarii Regionale
Regionala 2014 - 2020 si Administratiei Publice
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Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 -

2014 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei,
2014 Romania policentrica 2035, Coeziune si Ministerul Dezvoltarii Regionale

competitivitate teritoriala, dezvoltare si sanse | si Administratiei Publice
egale pentru oameni

Ministerul Dezvoltarii Regionale

2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 si Administratiei Publice

2016 | Master Planul General de Transport al Romaniei | Ministerul Transporturilor

Strategia Energetica a Romaniei 2016-2030, cu

2016 perspectiva anului 2050 Ministerul Energiei
2020 | Acordl e partenerint pent perioada | it Fondurr Euopene
2021 | Planul National de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene

1.2.2.1. Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat “Strategia nationala privind schimbdrile
climatice 2013-2020”, care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agricultura;
folosinta terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul
deseurilor. Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru
monitorizarea impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit;
turism; sanatate publica; infrastructura, constructii si planificare urbanistica;
transport; resurse de apa; paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitati
recreative; educatie. In cadrul acestei componente sunt identificate si masurile de
adaptare care sa orienteze elaborarea de politici pentru sectoarele sus-mentionate.
Acestea includ:

— integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

— revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;
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— cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbarilor climatice din Strategia nationala
privind schimbarile climatice 2013-2020 este menita sa reprezinte o abordare generald
si practicd a adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romania, furnizand directia
si orientdrile diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor
fi actualizate periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind
scenariile climatice precum si de necesitatile sectoriale. Aceasta abordare este o
integrare a adaptdrii in toate sectoarele relevante si va ldsa fiecdrui sector libertatea
de a gasi cele mai bune solutii pentru adaptarea la nivel sectorial>.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, tinand cont de politica Uniunii Europene in domeniul
schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si
mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor
actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii internationale de
prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a “Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru
elaborarea, implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare
regionala, inclusiv a strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune
economica si sociala. La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea
cu obiectivele europene privind cresterea competitivitatii regiunilor si promovarea
echitatii prin prevenirea marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica
si sociala. Astfel, obiectivul general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei
mediului si coeziunii economice si sociale pentru comunitati sustenabile capabile sa
gestioneze resursele in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare
echilibrata economica si sociala al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre
judetele invecinate:

— Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin

investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, imbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociala;
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— Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a
contribui la reducerea cu 20% a emisiilor de CO; in conformitate cu Strategia Europa
2020;

— Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilitdtii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica
sustenabila si inclusiva;

— Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;

— Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii
si cercetarii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

= Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional
si local prin valorificarea durabila a patrimoniului cultural, cu potential
turistic si crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

= Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de
apd, reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor
mdsuri de prevenire a riscurilor si crestere a capacitdtii de interventie in
situatii de urgenta.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada
de programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord
de parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene
(fonduri ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), (ii) Fondul de
coeziune (FC), (iii) Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald (FEADR) si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime
(EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

— Promovarea competitivitatii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdatii
regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca
si a numdrului de absolventi din invdtdmantul tertiar, oferind totodata solutii
pentru provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul
comunitatilor defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romania si a
atractivitatii acestora pentru investitori;
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— Incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei
mediului si a adaptarii la schimbadrile climatice;

— Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin

intermediul unei reforme sistemice, orientata catre solutionarea erorilor
structurale de guvernanta.

O cota semnificativa din fondurile ESI a fost alocata extinderii si modernizarii
infrastructurii de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va
creiona reteaua existenta pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in
anul 2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite
liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare
pentru o perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala si
nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational.
La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta
viziunea asumata a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru
orizontul de timp 2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica
consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare
teritoriala la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitatilor si a nivelului de
dezvoltare al fiecdrui teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele
strategice europene si nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat
pe doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de
obiective strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regdseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta
parte, tinand cont de oportunitatile, potentialul de dezvoltare teritoriala si de
obiectivele de amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la
obiectivele strategice ale spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si
prioritatile pentru dezvoltarea retelelor de transport, pentru orizontul de planificare
teritoriala 2020-2035. Sunt sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute
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de cercetare si de departamente specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitati
in amenajarea teritoriului si urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii
europene din domeniul amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 asigura continuitatea viziunii strategice
privind dezvoltarea regionala in Romania, prin completarea si dezvoltarea directiilor si
prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate prin POR
2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza una
dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala
va putea fi atins daca se urmaresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare
stabilite in perioada 2007-2013. Totodata, programul include o serie de prioritati de
investitii care asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere
inteligenta, durabila si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului
European de Dezvoltare Regionala, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea
ce priveste coeziunea economica, sociala si teritoriala. Astfel, Programul Operational
Regional 2014-2020 abordeaza toate provocarile pentru dezvoltare identificate in
Acordul de Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014),
adresand 9 din cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu
obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea
echitatii sociale:

«Cresterea competitivitdtii economice si imbundtdtirea conditiilor de viatd ale
comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a
conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabila a
regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la
nivel regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se
numara infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/
economiile de aglomerare.

Imbunatatirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat
la 0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica
la nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si
sanatatii. Totodata, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala
pentru calitatea vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in
primul rand, imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea
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mobilitatii regionale, pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de
TEN-T si sporirea contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si
international.

Prin activitatile finantate s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate si
fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de
centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retelele
de transport international. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR s-a acordatat
o atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei
rutiere. Axele prioritare aflate in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

— Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de
carbon:

= Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;

— Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

= Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urband durabila;

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeana,
reprezinta un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in
domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta conditioneaza
accesarea fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. Tn cadrul planului sunt
stabilite prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul
trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil.
Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea
economicd a Romaniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundatdtit cu tdrile
vecine;
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— Rezultatul 4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din
Romania si, implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai
imbundtadtit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
Ploiesi se incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc
in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.7. Strategia Energetica a Romaniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetica reliefeaza ca pand in anul 2030 se vor
produce schimbari importante, asociate in principal cu inlocuirea aproape completa a
parcului de autovehicule, cele noi trebuind sa indeplineasca cerinte tot mai restrictive
de eficienta energetica si emisii.

La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificari de substanta in ceea priveste
utilizarea combustibililor alternativi, deoarece tranzitia catre acestia este de durata,
dar in perspectiva anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a
mobilitatii in Romania, inclusiv cu privire la patrunderea pe piata a autovehiculelor cu
propulsie hibrida sau electrica.

1.2.2.8. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabila - program de actiune globala in domeniul dezvoltarii
cu un caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale
dezvoltarii durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila este: “Un viitor durabil al
Europei: raspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabila”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare
durabila:

— Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context;

— Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

— Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;
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— Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare
de-a lungul vietii pentru toti;

\2

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

\2

Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

\2

Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

— Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabila, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

— Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile
si incurajarea inovatiei;

\2

Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

2

Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

2

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

\2

Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a
impactului lor;

— Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine
pentru o dezvoltare durabila;

— Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor
terestre, gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si
repararea degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

— Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile
si incluzive la toate nivelurile;

— Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.
Documentul programatic are in centrul atentiei cetateanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod
echitabil, eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.9. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 - versiunea
draft

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

— Obiectivul de Politica 1: O Europd mai inteligenta si mai competitiva
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Prin acest obiectiv Romania va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

= Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atat pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de
invdtamant superior), cat si pentru intreprinderi;

= Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

* Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;

= Interventii in cercetarea din domeniul medical;

= Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

— Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie fdara emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei
catre o energie nepoluanta si justa, a investitiilor verzi si albastre, a economiei
circulare, a reducerii impactului asupra schimbadrilor climatice si adaptarii la
schimbarile climatice si a prevenirii si gestionarii riscurilor

Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se refera la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

* eficienta energeticd; = calitatea aerului;

= sisteme si retele = managementul riscurilor;
inteligente de energie; = situri contaminate;

" apasi apa uzata; = regenerare urband;

= economia circulard; .

mobilitate urband;

" biodiversitate; = pescuit si acvaculturd

— Obiectivul de Politica 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principala si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor
important al dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:
= cresterea accesibilitatii regiunilor;
* finalizarea tronsoanelor rutiere;
* reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;
* realizarea de legaturi rutiere secundare;
* dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
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* fmbundtdtirea sistemului de management;

* finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;
» cresterea atractivitatii transportului naval;

» cresterea atractivitatii transportului intermodal.

—> Obiectivul de Politica 4: O Europd mai sociala si incluziva prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor
sectoarelor economice, respectiv investitiile in oameni. Tn acest context, interventiile
vizate au in vedere patru aspecte majore:

* asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

= adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

= combaterea sardciei si promovarea incluziunii sociale prin masuri
personalizate;

= asigurarea unor servicii de sanatate de calitate si accesibile tuturor.
Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

= educatie;

* infrastructura educationala;

= acces pe piata muncii;

= sdndtate;

= sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

—> Obiectivul de Politica 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltarii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor
locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza prioritatilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii in municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munci. in acelasi timp, sunt prevazute
investitii si in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai
minim acceptabil pentru populatie.

1.2.2.10. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-
2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza
asigurarea unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Romania.
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Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuata in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avand in vedere maximizarea
impactului preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea
eficientei energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera, cresterea ponderii de energie regenerabila, dar si in combaterea saraciei
energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regasesc si urmatoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

v’ dezvoltarea prioritard si incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, in detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodala a acestuia cu celelalte moduri de transport;

v promovarea electromobilitatii in transportul rutier (vehicule usoare si transport
public urban);

v' dezvoltarea si promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de sera.

1.2.2.11. Planul National de Redresare si Rezilienta

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de
criza, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si
investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea
Europeana prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie
de reforme si investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

— Pilonul I. Tranzitia verde

= [.1 Sistemul de management al apei
= [.2 Impddurim Roménia si protejam biodiversitatea
= [.3 Managementul deseurilor
* [.4 Transport sustenabil
* .5 Fondul pentru Valul Renovarii
* [.6 Energie
— Pilonul Il. Transformare digitala

= [I.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

— Pilonul lll. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabila incluziunii
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= [ll.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
= [II.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

— Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriald

= V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitala
* V.2 Turism si cultura

— Pilonul V. Sanatate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionala

= V.1 Sanatate
= V.2 Reforme sociale

= V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea
capacitatii partenerilor sociali

— Pilonul VI. Politici pentru noua generatie

= VI.1. Roménia Educata

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilitatii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport
durabila si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la
finalizarea retelelor transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea
nodurilor urbane, stimuland in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la
nivel national, fiind vizate actiuni orientate catre dezvoltarea de masuri
“environmental friendly” pe noile sectoare de transport de mare viteza, asigurarea
elementelor de protectie a mediului, precum si a sistemelor inteligente de transport
(ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzatoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasta componenta se
refera la:

* 1. Mobilitata urbana durabila (interventie sustinuta de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabila);

= [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante);

= [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte
infrastructuri TIC;
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= |1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Autoritatea publica

Anul Documentul . .
emitenta

2019 Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul

Prahova 2019-2023 Consiliul Judetean Prahova

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului

2021 Prahova pentru perioada 2021-2027 Consiliul Judetean Prahova
2020 Strategia pentru Specializare Inteligenta a Regiunii = Agentia pentru Dezvoltare
Sud-Muntenia pentru perioada 2021-2027 Regionala Sud-Muntenia
2021 Planul pentru Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Sud-Muntenia Regionala Sud-Muntenia
2021 Programul Operational Regional Sud-Muntenia Agentia pentru Dezvoltare
2021-2027 Regionala Sud-Muntenia

1.2.3.1. Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul Prahova 2019-2023

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului pentru Judetul Prahova 2019-2023
reprezinta o documentatie elaborata de Consiliul Judetean Prahova pentru unitatile
administrativ-teritoriale din compunerea judetului. Tn cadrul planului de actiune sunt
propuse masuri pentru pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limita, respectiv sub
valorile-tinta si pentru asigurarea celei mai bune calitati a aerului inconjurator, in
conditiile unei dezvoltari durabile.

In cadrul Planului a fost stabilit un scenariu de bazi care reprezintd situatia
corespunzatoare unui an de proiectie in cazul dezvoltarii principalelor domenii de
activitate cu efect asupra calitatii aerului (evolutia indicatorilor: trafic, rezidentiali,
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industrial, agricultura, etc) in care se implementeaza masuri identificate in alte
proiecte, planuri si strategii locale sau la nivel national, masuri care decurg din
aplicarea legislatiei nationale care transpune directive europene cu efect de
mentinere/ reducere a emisiilor, pana in anul de proiectie 2023, in vederea mentinerii
calitatii aerului si a calitatii mediului in ansamblul sau.

Planul de mentinere a calitatii aerului include masuri de mentinere/ reducere care
vizeaza categorii de activitati identificate a exercita impact negativ asupra calitatii
aerului:

— Transport - in special trafic rutier;

— Energie - incalzirea in sectorul rezidential si institutional - comercial;

— ”Alte surse”, respectiv surse naturale si zone forestiere degradate.

Masurile de mentinere a calitatii aerului din Scenariul de Baza la nivelul judetului
Prahova sunt:
= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din transport:
— Extinderea/ modernizarea arterelor de circulatie; Cresterea mobilitatii

durabile prin reabilitare/ modernizare/ extindere infrastructura de
transport si infrastructuri conexe prin:

— Reabilitare/ Modernizare/ Extindere artere infrastructura de
transport si infrastructuri si conexe la nivel de judet;

— Reabilitare/ Modernizare/ Extindere artere infrastructura de
transport si infrastructuri si conexe - centre urbane si rurale;

— Transport public - imbunatatire calitate si promovare utilizare;

— Mijloace alternative de mobilitate:

— Imbunatatirea calitatii retelei pietonale, inclusiv reabilitarea
trotuarelor, a indicatorilor si unele proiecte de amenajare pentru
pietoni/ spatii comune;

— Amenajarea de piste, parcare pentru biciclete;

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din sectorul energetic (rezidential,
comercial, institutional):
— Eficientizare energetica si reducerea consumului de combustibili prin
reabilitare termica cladiri si modernizare instalatii de incalzire;

— Eficientizarea energetica prin extindere retele distributie gaze naturale -
in zonele de dezvoltare urbana si rurala;
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— Reducerea emisiilor de poluanti rezultati din procesele de ardere
combustibili fosili prin dezvoltarea sistemelor bazate pe surse de energie
regenerabile;

— Eficientizarea si modernizarea retelelor de iluminat;

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din alte surse:
— Intretinerea spatiilor verzi si consolidare terenuri degradate;
— Campanii de prevenire si sanctionare;
— Traininguri si ateliere de informare.

1.2.3.2. Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Prahova pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Prahova pentru perioada 2021-2027
a fost elaborata in anul 2021. Documentul este structurat in 6 capitole: 1. Context
general, 2. Cadrul strategic ce sta la baza strategiei de dezvoltare durabila a Judetului
Prahova, 3. Viziunea si obiectivele strategiei de dezvoltare durabila ale Judetului
Prahova; 4. Planul de masuri de dezvoltare durabila a Judetului Prahova 2021-2027; 5.
Cadrul de implementare, monitorizare, evaluare si revizuire a strategiei, 6. Portofoliu
de proiecte.

Viziunea Strategiei este: Judetul Prahova, recunoscut pentru patrimoniul sau natural
si cultural, pol regional cu o economie sustenabild, performanta si interconectata,
bazata pe eficienta, eficacitate si inovare, care oferd bundstare si oportunitati de
formare si ocupare de calitate pentru toti

Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare au fost propuse 6 obiective generale (0G) de
dezvoltare durabila a judetului Prahova pentru perioada 2021-2027, carora le sunt
asociate o serie de obiective specifice, dupa cum urmeaza:

= OG I. Dezvoltarea capitalului uman al judetului Prahova si a ratei de ocupare a
acestuia, pentru integrarea intr-o economie inovativa si performanta:
» OS I. 1. Cresterea nivelului de educatie si formare profesionala al

populatiei judetului odata cu cresterea ratei de participare la toate
nivelele de invdtdmant si imbundtdtirea ofertei de formare;

» O0S I. 2. Cresterea echilibratd a numarului de locuri de munca si
imbundtdtirea ofertei de ocupare pe teritoriul judetului;

» OS I. 3. Consolidarea activitatilor de cercetare - dezvoltare - inovare
adaptate la provocarile economice actuale, prin cooperarea dintre
mediul universitar, centre de cercetare si companii;

* OG Il. Crestere economica durabila, prin dezvoltarea antreprenoriatului si a
competitivitatii sectoriale:
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OS Il. 1. Cresterea competitivitatii IMM-urilor din judet cu accent pe
zonele urbane aflate in declin;

OS Il. 2. Dezvoltarea antreprenoriatului si economiei sociale intr-un
climat general favorabil intreprinderilor - institutii prietenoase cu
mediul de afaceri si facilitati;

OS Il. 3. Adaptarea industriei locale la progresul tehnologic si la cerintele
de mediu;

OS Il. 4. Hrana suficienta si sandtoasd prin sprijinirea dezvoltarii
agriculturii;

OS Il. 5. Consolidarea si modernizarea turismului prahovean - factor de
progres economico-social al judetului;

= OG Ill. Cresterea contributiei echitabile a judetului Prahova la realizarea tintei
de decarbonizare a Romaniei si imbunatatirea calitatii mediului:

>

e
e
e

OS Ill. 1. Cresterea gradului de atenuare si adaptare la schimbdarile
climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

0S lll. 2. Imbundtdtirea calitdtii factorilor de mediu

OS Ill. 3. Imbundtdtirea protectiei naturii si biodiversitdtii

OS Ill. 4. Promovarea tranzitiei juste cdtre o economie neutra din punct
de vedere climatic

= OG IV. Imbunatatirea semnificativd a calitdtii vietii cetdtenilor din judetul
Prahova intr-un climat de incluziune social:

>

e
e

OS IV. 1. Cresterea gradului de bundstare generald inclusiv pentru
grupurile sociale vulnerabile printr-o retea de servicii sociale bazate pe
comunitate si pe parteneriate cu furnizorii de servicii sociale privati,
organizatii neguvernamentale;

0S IV. 2. Imbundtdatirea conditiilor de locuire pentru toti, inclusiv grupuri
si comunitati defavorizate, asigurarea infrastructurii, dotarilor edilitare
necesare;

OS IV. 3. fmbunc‘itc‘i;irea stdrii de sandtate a populatiei prin servicii de
sanatate accesibile si performante, capabile sa faca fatd mai bine
provocarilor actuale;

OS IV. 4. Dezvoltarea ofertei de servicii culturale;

OS IV. 5. Dezvoltarea infrastructurii si serviciilor destinate sportului si
petrecerii timpului liber;

= OG V. Cresterea gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului
Prahova

>

>

OS V. 1. Imbunatatirea conectivitatii digitale si a digitalizarii serviciilor
publice;
OS V. 2. Consolidarea si modernizarea serviciilor de comunicatii;
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» O0S V. 3. Cresterea mobilitatii, inter-conectivitatii si accesibilitatii
locurilor de munca, serviciilor si educatiei prin sisteme si servicii publice
de transport performante si durabile;

» OS V. 4. Dezvoltarea infrastructurii digitale si de transport;

* OG VI. Dezvoltarea de comunitati durabile si solidare in judetul Prahova care
valorifica eficient oportunitatile de dezvoltare prin colaborare si parteneriat:
» OS VI. 1. Consolidarea mdasurilor de bund guvernare la nivelul tuturor
institutiilor publice din judet;
» OS VI. 2. Dezvoltarea parteneriatelor interne si internationale;

> 0S VI. 3. Imbundtdtirea planificdrii teritoriale la nivelul judetului si a
unitatilor administrativ-teritoriale pentru a facilita valorificarea optima
a oportunitdtilor de dezvoltare in contextul pozitiei strategice a
judetului si coordonarea necesard intre actorii relevanti.
Propunerile de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii din zona de influenta a PMUD
Ploiesi se incadreaza in prevederile strategice promovate prin Strategia de Dezvoltare
Durabila a Judetului Prahova pentru perioada 2021-2027.

1.2.3.3. Strategia pentru Specializare Inteligenta a Regiunii Sud-Muntenia pentru
perioada 2021-2027

Este un document strategic elaborat de ADR Sud-Muntenia in parteneriat cu alti actori
din regiune si reprezinta o baza strategica pentru elaborarea proiectelor de finantare
din fonduri externe/comunitare, nationale si locale care au drept scop dezvoltarea
durabila a regiunii Sud Muntenia. Strategia cuprinde:

* Analiza contextului regional si a potentialului pentru inovare;
= Guvernare regionala: Asigurarea participarii si asumarii;

* Elaborarea unei viziuni globale pentru viitorul regiunii;

= |dentificarea prioritatilor;

* Definirea mixului de politici si a planului de actiune;

* Integrarea mecanismelor de monitorizare si evaluare.

Viziunea Strategiei este urmatoarea: “Regiunea Sud Muntenia inoveazd si isi dezvoltd
competitivitatea economica pe plan intern si international, prin dezvoltarea
ecosistemului regional de inovare, dezvoltarea competentelor pentru tranzitia la
economia bazatd pe cunoastere si imbundtdtirea conditiilor cadru pentru specializare
inteligenta”.

n urma unui proces de selectie, la nivelul Regiunii Sud-Muntenia au fost identificate 6
domenii de specializare inteligenta corelate cu o serie de nise, dupa cum urmeaza:
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DS 1. Constructia de masini, componente si echipamente de productie
Nisa 1: Automobile inteligente si sigure, componente si echipamente
pentru industria auto;

DS 2. Agricultura si industria alimentara
Nisa 2: Agricultura de precizie;
Nisa 3: Alimente functionale - noi produse alimentare sdndtoase si
imbogdtite nutritional;

DS 3. Bioeconomia: dezvoltarea economiei circulare
Nisa 4: Bionanotehnologii si biotehnologii medicale si farmaceutice;
Nisa 5: Biotehnologii in agriculturd;
Nisa 6: Biotehnologii industriale - energie curata si eficientd;
Nisa 7: Biotehnologii orientate catre protectia mediului, reducerea
poludrii si recuperarea deseurilor;

DS 4. Turismul si identitatea culturala
Nisa 8: Servicii de inovare in industria turismului;

Nisa 9: Solutii inovative pentru valorizarea patrimoniului cultural
construit (reabilitare);

Nisa 10: Turismul integrat de tip cultural, SPA / balnear si oportunitati
de turism activ;

DS 5. Localitati inteligente
Nisa 11: Tehnologii de mediu pentru localitatile inteligente;

DS 6. Industria si cercetarea de inalta tehnologie
Nisa 12: Metode si tehnologii avansate de productie;

Nisa 13: Materiale avansate.

1.2.3.4. Planul pentru Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Regiunii Sud-Muntenia

Planul pentru Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Regiunii Sud-Muntenia este un
document de planificare elaborat de Agentia pentru Dezvoltare Regionala impreuna cu
parteneri regionali care reflecta politicile de dezvoltare relevante la nivel regional in
raport cu nevoile specifice de dezvoltare ale regiunii.

La orizontul anului 2030, Regiunea Sud-Muntenia isi propune sa devina o regiune
dinamica si prospera, cu o economie moderna si eficienta din punct de vedere al
utilizarii resurselor si o societate echitabila si incluziva.
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Obiectivul strategic general al Strategiei consta in: stimularea unui proces de crestere
economica durabila si echilibrata a regiunii Sud Muntenia, bazata pe inovare si
favorabila incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea prosperitatii si calitatii
vietii locuitorilor sdi.
Pentru atingerea obiectivului strategic general, au fost stabilite 7 prioritati de
dezvoltare, corelate cu urmatoarele obiective strategice specifice:
P1: Dezvoltarea durabila a infrastructurii locale si regionale
Obiectiv: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii regiunii Sud Muntenia prin
dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii populatiei, bunurilor si serviciilor
conexe in vederea promovdrii dezvoltdrii durabile;

P2: Dezvoltare urbana durabila
Obiectiv: Dezvoltarea policentricad si echilibrata a retelei de localitati urbane;

P3: Cresterea competitivitatii economiei regionale prin specializare
inteligenta si digitalizare

Obiectiv: Cresterea economiei regionale prin stimularea competitivitatii IMM-
urilor autohtone si consolidarea cercetdrii - dezvoltdrii - inovarii;

P4: Protectia mediului prin cresterea eficientei energetice si tranzitia catre
o economie circulara
Obiectiv: Protejarea si utilizarea eficientd a resurselor naturale si a
patrimoniului natural;

P5: Sustinerea educatiei si ocuparii fortei de munca

Obiectiv: Dezvoltarea capitalului uman din regiunea Sud Muntenia prin
cresterea accesului si a participdrii la educatie si instruire pe tot parcursul vietii
si stimularea ocupdrii fortei de munca;

P6: Sustinerea sanatatii si incluziunii sociale
Obiectiv: Imbundtatirea accesului la asistenta medicala si servicii sociale de
calitate si promovarea incluziunii sociale;

P7: Dezvoltarea rurala si agricultura
Obiectiv: Cresterea rolului asezarilor rurale si a contributiei agriculturii la
economia regiunii Sud Muntenia.

1.2.3.5. Programul Operational Regional Sud-Muntenia 2021-2027

Programul Operational Sud-Muntenia 2021-2027 este fundamentat de nevoile si
specificul regional, este pregatit de ADR Sud-Muntenia si asigura implementarea viziunii
strategice pentru o dezvoltare durabila si echilibrata a regiunii, completand directiile,
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actiunile si prioritatile pentru dezvoltarea acesteia din PDR 2021-2027, RIS3 2021-2027
si SRT.

Prin strategia Programului a fost stabilit obiectivul general de stimulare a cresterii
economice inteligente, durabile si echilibrate al Regiunii Sud-Muntenia prin care se
doreste o imbundtadtire a calitdtii vietii comunitdtilor locale prin sustinerea capacitdtii
de inovare si digitalizare a administratiei locale si a economiei regionale, dezvoltarea
durabila a infrastructurii si serviciilor si valorificarea potentialului cultural si turistic
al regiunii.

Investitiile pentru dezvoltarea regionala durabila vor fi realizate prin urmarirea a sase
obiective strategice (OST) corespunzatoare celor 5 OP stabilite de CE pentru perioada
2021-2027. Cele sase OST sunt:

— Stimularea dezvoltarii inteligente si durabile a regiunii, bazata pe inovatie,
digitalizare si dezvoltarea ecosistemului antreprenorial;

— Stimularea tranzitiei regiunii catre o economie cu emisii zero prin cresterea
eficientei energetice, imbunatatirea protectiei mediului si cresterea mobilitatii
urbane ;

— Cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane la reteaua TEN-T
prin investitii in infrastructura rutiera de drumuri judetene;

— Cresterea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in educatie,
formare si invatarea pe tot parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii
educationale;

— Cresterea atractivitatii regiunii prin investitii in infrastructura de turism si
patrimoniu cultural;

— Dezvoltarea capacitatii administrative a Autoritatii de Management POR Sud-
Muntenia si a dezvoltatorilor de proiecte si beneficiarilor.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Municipiului Ploiesti

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare
si raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020!

——————————————— ) S - -

Www.poca.ro
48



* ¥ %
*
w

*
*

PCCA <

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! ot

* *
* 4 *

UNIUNEA EUROPEANA

= stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

= ytilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

= precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii,
neomogenitati geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit
existent);

= evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

= cresterii calitatii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;

= fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate publica;

= asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

= corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului Ploiesti se afla in proces de elaborare.

In cadrul capitolului IV. Circulatia si mobilitatea urband si metropolitana, in scopul
imbunatatirii conditiilor de circulatie sunt propuse urmatoarele masuri:
Masuri care se refera la sistem:

= Realizarea unei axe E-V cel putin la nivelul celei N-S;

= Realizarea cel putin a unei artere inelare in interiorul orasului;

» Realizarea de terminale intermodale care sa asigure legatura si schimbul de
calatori cu toate modurile de transport din exteriorul municipiului (tren, auto);

= Realizarea de culoare unice pentru transportul public;

* Indesirea retelei de transport public bazata pe analiza polilor generatori de
trafic;

* Realizarea mai multor traversari supraterane sau subterane a retelei feroviare,
asigurandu-se o legatura mai facila cu soseaua de centura a municipiului si cu
reteaua de drumuri nationale si locale.

Mdsuri de stimulare a utilizdrii mijloacelor de transport in comun si transportului
alternativ:

» |dentificarea de trasee si realizarea de piste pentru biciclisti

= Realizarea de parcaje (supraterane sau subterane) de resedinta

= Realizarea de parcaje publice in zona centrala (subterane sau supraterane)
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= Stabilirea unei politici de taxare diferentiata a parcarii. Diferentierea trebuie
facuta intre parcarea de resedinta si parcarea ocazionala, iar pentru aceasta din
urma si in functie de zona in care este amplasat spatiul de parcare.

= Tnzona centrald foarte aglomerata se poate concepe un sistem de restrictionare
a accesului auto in anumite intervale orare.

= Realizarea unui sistem de taxare unitara si atractiva pentru transportul in comun

= Asigurarea unei frecvente bune pentru mijloacele de transport in comun care sa
stimuleze utilizarea acestui mod de transport in detrimentul transportului cu
mijloace private.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
a Polului de Crestere Ploiesti 2021-2027

Tn prezent, Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) se afl& in curs de elaborare,
acoperind perioada 2021-2027.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Polului de Crestere Ploiesti este un
document de planificare strategica in vederea dezvoltarii urbane durabile a
municipiului in perioada pentru care a fost elaborat.

Viziunea pe termen mediu si lung propune dezvoltarea municipiului si a zonei
periurbane in jurul a 4 piloni principali, dupd cum urmeaza:

=  HUB ECONOMIC REGIONAL: Pozitie consolidata la nivel regional, prin atragerea
de investitii straine in domenii competitive, sprijinirea inovarii si cunoasterii ce
sprijina tranzitia industriala si cea catre o economie verde, dezvoltarea
antreprenoriatului si atragerea si mentinerea fortei de munca calificate;

" ORAS MAGNET: Centru urban atractiv si plin de vitalitate, ce promoveaza o
calitate ridicata a locuirii si serviciilor publice si o viata urbana activa, cu o
imagine urbana imbunatatita si o infrastructura moderna si performanta;

" ORAS VERDE S| SUSTENABIL: Tranzitie industriala si ecologica si infrastructura
performanta, ce sprijina dezvoltarea unui mediu de viata sanatos si a unei
economii moderne, cresterea calitatii factorilor de mediu si reducerea poluarii.
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= COMUNITATE IMPLICATA: Capital uman si social ridicat, o comunitate
responsabila, activa si implicata in viata si dezvoltarea urbana.

Pentru dezvoltarea Municipiului Ploiesti in perioada 2021-2027 au fost stabilite 5
obiective strategice, si anume:

— O0S. 1. Ploiesti - motor al regenerdrii economice bazate pe investitii, inovare si
valorificarea relatiilor teritoriale;

— O0S. 2. Ploiesti - calitate sporitd a factorilor de mediu si orientare cdtre o
dezvoltare sustenabild in echilibru cu natura;

— OS 3. Ploiesti - nod rutier si feroviar de interes national, cu legdturi optime in
teritoriul metropolitan;

— OS 4. Ploiesti - servicii si dotdri publice variate si performante si o calitate
sporitd a vietii pentru toate categoriile de varste;

— O0S 5. Ploiesti - Administratie publica performanta si transparenta ce aplica
principiile guverndrii deschise si mecanisme inovative de implicare a cetatenilor
in mecanismele de decizie de la nivel local.

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) sunt corelate cu
cele din Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) (preconditie pentru accesarea
finantarilor in domeniul mobilitatii), in scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care
vor fi asumate prin aceasta. Astfel, in Strategie Integrata de Dezvoltare Urbana a
Polului de Crestere Ploiesti actualizata vor fi luate in considerare toate propunerile din
PMUD care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate,
precum si pe acelea care au un important rol strategic.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. pentru Polul de Crestere
Ploiesti

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile
de actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate
elaborate la nivel zonal si sectorial.

Tn acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul
de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti este structuratin 3 parti
principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

= Etapal, care cuprinde sapte capitole:

(1) Introducere
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(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

Tn capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea
in cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta
date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate
efectele mobilitatii asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).
Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea
si oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate,
facilitand astfel evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de
transport ofera rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate. Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea
durabila in zona de studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate,
sunt stabilite obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si
masuri grupate in scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de
transport validat, astfel fiind posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune
Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
= Etapa a lll-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate
Urbana Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata
planului.

Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti
este reprezentat grafic in figura urmatoare.
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti este conceput
pentru perioada 2021-2030, perioada care coincide cu valabilitatea altor documente de
planificare la nivel local, national si european. Aceasta include perioada de programare
curenta stabilita de Comisia Europeana, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de
populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza
scaderea cu 8,3% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Ploiesti,
variatie similara cu cea inregistrata la nivel judetean (-6,5%) si national (-1,8%), insa
mai accentuatd. In figura 2.1 este reprezentatd variatia numarului de locuitori in
perioada 2010 - 2021 pentru Romania, judetul Prahova si localitatile urbane din acest
judet.

Unitatea Administrativ
Teritoriala

T T T T T T T T
1 1 1 1 1 1 1 1 1 Roménia
Judetul Prahova

Municipiul Ploiesti

Municipiul Cdmpina

Orasul Azuga

1 1 1
| | | Orasul Baicoi
i i i

,

L | Orasul Boldesti-Scaeni
I I I i ]

i i i i

- ; : ; Orasul Busteni

i I I
| | |

- - - Orasul Comarnic
1 1 1 |

e Orasul Mizil

Orasul Plopeni

Orasul Sinaia
Orasul Slanic

Orasul Urlati

QOrasul Valenii de Munte

-20,0% -180% -16,0% -140% -12,0% -10,0% -8,0% -6,0% -40% -2,0%  0,0%

Variatia numarului de locuitori, 2010-2021

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din Jud.
Prahova. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa ca valorile extreme negative sunt date reducerea
populatiei cu 18,2% in Orasul Slanic, respectiv reducerea populatiei cu 2,0% in Orasul
Boldesti-Scaeni, localitate componenta a Polului de Crestere Ploiesti.

Variatia numarului de locuitori a localitatilor rurale incluse in Polul de Crestere Ploiesti,
in perioada 2010 - 2021, este prezentata in tabelul 2.1 si reprezentata grafic in figura
2.2. Se remarca scaderi ale numarului de locuitori cuprinse intre 0,1% - 4,6% in
localitatile Valea Calugareasca, Barcanesti, Brazi, Aricestii-Rahtivani si Dumbravesti, in
celelalte comune fiind inregistrate cresteri de pana la 28,1% (Comuna Paulesti).

N
Mdmpina
N

L \ Dumbrévesti /
DN1A

{

gl Boidesti-Scaeni

N
Valea Calugareasca

Aricestii-Rahtivani

Legenda
Variatia populatiei 2010-2021 [%]

- o

Berceni

Térgsoru Vechi {

Barcanesti

@ Ouzisizalilay t_uuu.hu;m ' 5 \ - =28
Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti,
intervalul 2010 - 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, UAT comune din Polul
de Crestere Ploiesti. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Numar de locuitori
Administrativ- iati -
Teritorials Anul 2010 Anul 2021 | YVarape 2010
Comuna Aricestii- 8,161 8,088 10.9%
Rahtivani
Comuna Barcanesti 9,511 9,443 -0.7%
Comuna Berceni 6,241 6,386 2.3%
Comuna Blejoi 8,445 9,270 9.8%
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Unitatea Numar de locuitori
Administrativ- iati -
Teritorials Anul 2010 Anul 2021 | Yariatie 2010
2021
Comuna Brazi 8,377 8,314 -0.8%
Comuna Bucov 10,839 11,493 6.0%
Comuna Dumbravesti 3,776 3,603 -4.6%
Comuna Paulesti 5,401 6,919 28.1%
Celr Il el 9,396 11,165 18.8%
Vechi
ST 10,838 10,830 0.1%
Calugareasca

Nevoia de deplasare a populatiei, legata strans de mobilitate, este dependenta de
varsta. Astfel, a fost analizata structura pe grupe de varste a locuitorilor din Municipiul
Ploiesti si celelalte localitati care fac parte din Polul de Crestere Ploiesti (figurile 2.3
si 2.4).
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe principalele grupe de varsta in intervalul 2010 - 2021,
Municipiul Ploiesti. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.4 Distributia populatiei pe principalele grupe de varsta in intervalul 2010 - 2021,
Polul de Crestere Ploiesti fara Municipiul Ploiesti. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Se observa reducerea semnificativa a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa
intre 15 si 24 ani, cu 31% in cazul Municipiului Ploiesti si cu 22% in restul localitatilor,
concomitent cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani
din Municipiul Ploiesti, cu 38%, respectiv cu 21% in cazul celorlalte localitati cuprinse
in Polul de Crestere, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire demografica. Tn
general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilitati
in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport. In cazul populatiei cu varsta
cuprinsa intre 25 ani si 64 ani, in ultimii 12 ani se remarca o usoara crestere (2%) in
cazul localitatilor externe Municipiului Ploiesti, datorata fenomenului de expansiune
urbana.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Ploiesti, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne
a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Ploiesti inregistrati la sfarsitul anului 2021. Datele au fost defalcate la nivel
de adresa (strada, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de trafic, s-a realizat
distributia pe clase de varsta respectand proportia detinuta de fiecare clasa pentru
anul 2021, conform datelor publicate de Institutul National de Statistica. Aceasta este
evidentiata in figura de mai jos.
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Figura 2.5. Distributia populatiei inregistrate in anul 2021 pe grupe de varstd, Municipiul
Ploiesti. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ
in domeniul mobilitatii urbane. Tn acest context, este esentiald analiza datelor
demografice prin prisma unor indicatori precum: populatia totala, populatia pe grupe
de varstd, densitatea populatiei.

Densitatea la nivelul fiecarei unitati administrativ-teritoriale din Polul de Crestere
Ploiesti este prezentata in tabelul 2.2 si reprezentata grafic in figura 2.6.

Prin raportare la suprafata intravilana, in cazul zonelor urbane din arealul de studiu, la
nivelul anului 2021, densitatea de locuire este de 4099 persoane/km? in Municipiul
Ploiesti si de 721 persoane/km?in Orasul Baicoi, 1074 persoane/km?in Orasul Boldesti-
Scaeni si 7290 persoane/km?in Orasul Plopeni (conform datelor publicate de INS in baza
de date Tempo online, suprafata intravilana a Municipiului Ploiesti este de 5412 ha, iar
a Oraselor Baicoi, Boldesti-Scaeni si Plopeni este de 2580 ha, 1069 ha, respectiv 118
ha.

Tabelul 2.2. Densitatea populatiei, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- Densitate,

Populatie | Suprafata totala, Km?

Teritoriala locuitori/ km?
Municipiul Ploiesti 221.857 58,30 3806
Orasul Baicoi 18.593 68,00 273
Orasul Boldesti-Scaeni 11.484 34,92 329
Orasul Plopeni 8.602 8,45 1019
Comuna Aricestii-Rahtivani 8.088 81,51 99
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Comuna Barcanesti 9.443 37,25 253
Comuna Berceni 6.386 30,99 206
Comuna Blejoi 9.270 20,18 459
Comuna Brazi 8.314 45,46 183
Comuna Bucov 11.493 49,01 235
Comuna Dumbravesti 3.603 25,69 140
Comuna Paulesti 6.919 51,35 135
Comuna Targsoru Vechi 11.165 48,49 230
Comuna Valea Calugareasca 10.830 52,18 208

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca UAT-urile cu densitate peste
300 locuitori/ km? (exceptand Municipiului Ploiesti), sunt: orasele Boldesti-Scaeni si
Plopeni si comuna Blejoi.
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Dumbravesti 4
DN1A

Boldesti-Scaeni

¢ adin g
} / ¢

Paulesti

Urlati

Aricestii-Rahtivani > Vlea Calugareasca

/; H«,« o Legenda
{ L Densitatea populatiei [loc./km?]
- = .
i L [ <100
[ <150

3 P \
Targsoru Vechi T :
L I =20

p.
§ | <= %00
r ~ : \ =
> L o mER I 50
@ Opsibisstiliy !,unhlLqu:!:J y *"3 ‘l - <= 3806

Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul localitatilor din Polul de Crestere Ploiesti. Sursa
datelor: INS, TEMPO On-line.

La intocmirea estimarilor privind mobilitatea la nivelul Polului de Crestere Ploiesti la
orizontul de analiza 2030, s-a tinut seama de tendintele de variatie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

————————— ) I .

Www.poca.ro
59



* X %
* *
* *

* *
L
* Programul Operational Capacitate Administrativa

i | Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! ot

UNIUNEA EUROPEANA

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitatilor economice implica o generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Ploiesti ponderea populatiei ocupate reprezinta 37% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce in restul localitatilor din Polul de Crestere acest
indicator are valoarea de 24%, iar la nivelul judetului Prahova de 22% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Num‘ar‘ N”rT‘ar. Ponderea populatiei
salariati locuitori ocupate
Municipiul Ploiesti 83.360 225.138 37%
Polul de Crestere Plofestl, 29.359 124.101 24%
cu exceptia Municipiului Ploiesti
Judetul Prahova 172.383 787.888 22%

In ceea ce priveste numarul de unitati economice si salariati la nivel de UAT au fost
furnizate date de catre ITM Prahova pentru localitatile cuprinse in Polul de Crestere
Ploiesti, cu exceptia oraselor Boldesti-Scaeni si Plopeni si comunei Bucov. Pentru aceste
3 localitati au fost preluate date de pe site-ul www.topfirme.com.

La nivelul anului 2020, in Municipiul Ploiesti au fost inregistrati 93.493 salariati activi,
distribuiti celor 15.691 angajatori cu sediul in aceasta localitate. in ceea ce priveste
Polul de Crestere Ploiesti, comunele cu peste 400 de angajatori sunt Paulesti, Blejoi si
Bucov (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatori in Polul de Crestere Ploiesti, 2020.
Sursa datelor: ITM Prahova, www.topfirme.com.

Unitatea Administrativ-

Teritorials Numar Angajatori Numar Salariati activi
Municipiul Ploiesti 15.691 93.493
Orasul Baicoi 900 5.385
Orasul Boldesti-Scaeni 847 2.519
Orasul Plopeni 874 1.479
Comuna Aricestii-Rahtivani 258 15.481
Comuna Barcanesti 331 1.262
Comuna Berceni 173 1.339
Comuna Blejoi 500 3.394
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Comuna Brazi 224 3.692

Comuna Bucov 639 1.076
Comuna Dumbravesti 64 225

Comuna Paulesti 442 2.934
Comuna Targsoru Vechi 207 961
Comuna Valea Calugareasca 272 950

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati cuprinse in
Polul de Crestere Ploiesti este prezentata in figura urmatoare. Se observa ca locurile
de munca sunt concentrate in localitatile amplasate in zonele de vest si nord-vest ale
teritoriului.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a locurilor de munca la nivel de localitate.
Sursa datelor: ITM Prahova, www.topfirme.com.

Din totalul celor 21.422 unitati economice din arealul de studiu primele 18 au avut cel
putin 500 salariati activi, concentrand aproximativ 30% din numarul total de locuri de
munca ocupate in localitatile cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti (tabelul 2.5). Se
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observa ca preponderent marii angajatori isi desfasoara activitatea in Municipiul
Ploiesti.
Tabelul 2.5. Principalii angajatori din Polul de Crestere Ploiesti, anul 2020.
Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr.crt. Angajator Localitatea Numar Salariati

Activi
1. S.C. Lidl Discount S.R.L. Aricestii-Rahtivani 11.233
2. S.C. Yazaki Romania S.R.L. Ploiesti 7.518
3. Posta Romana S.A. - Sucursala Ploiesti Ploiesti 2.856
4, S.C. Aquila Part Prod Com S.A. Ploiesti 2.838
5. S.C. J. Christof E&P Services S.R.L. Ploiesti 2.570
6. Spitalul Judetean de Urgenta Ploiesti Ploiesti 2.338
7. Adient Automotive Ror‘nan'ia Bradu, Sucursala Ploiesti 1.809

Ploiesti ’

8. S.C. Conpet S.A. Ploiesti 1.542
9. S.C. Agrisol International R.O. S.R.L. Boldesti-Scaeeni 1.004

10. S.C. British-American Tobacco Romania Ploiesti 947
Investment S.R.L. ’

1. S.C. Transport Calatori Express S.A. Ploiesti Ploiesti 912
12. S.C. Timken Romania S.A. Ploiesti 903
13. Universitatea Petrol-Gaze Ploiesti 673
14. D.G.A.S.P.C. Prahova Ploiesti 596
15. S.C. Hidro Prahova S.A. Ploiesti 596
16. Administratia Serviciilor Sociale Comunitare Ploiesti 592
17. S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti Ploiesti 580
S.R.L. '
18. Filiala de Inmagazinare Gaze Naturale Ploesti 516

DEPOGAZ Ploiesti S.R.L.

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Polul de Crestere Ploiesti, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura 2.8. Platforma industriala
din zona de Vest concentreaza peste 20.500 de salariati. O alta zona polarizatoare, cu
peste 4.000 de salariati, se identifica in zona centrala, in care se regasesc servicii din
sfera administratiei publice, educatiei, sanatatii si activitati din domeniul comertului.
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Figura 2.8. Distributia teritoriala aprincipalilor angajatori, Polul de Crestere Ploiesti. Sursa
datelor: ITM Prahova, www. topfirme.com.

Variatia numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati din Polul de Crestere Ploiesti
in perioada 2010-2020 este prezentata in tabelul 2.6 si evidentiata grafic in figura 2.9.

Tabelul 2.6. Variatia numadrului de salariati in intervalul 2010 - 2020,
Localitati din Polul de Crestere Ploiesti. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Adminiftrativ- AR €2 SRR
Teritoriala Anul 2010 Anul 2020 Variatie 2010-2020
Municipiul Ploiesti 86.785 83.360 -3,9%
Orasul Baicoi 3.246 4.186 29,0%
Orasul Boldesti-Scaeni 2.662 2.956 11,0%
Orasul Plopeni 1.834 1.707 -6,9%
Comuna Aricestii-Rahtivani 2.508 4.761 89,8%
Comuna Barcanesti 789 1.593 101,9%
Comuna Berceni 461 725 57,3%
Comuna Blejoi 2.560 2.974 16,2%
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Unitatea Administrativ- Numar de salariati

Teritoriala

Anul 2010 Anul 2020 Variatie 2010-2020
Comuna Brazi 3.231 3.748 16,0%
Comuna Bucov 1.041 1.577 51,5%
Comuna Dumbravesti 329 184 -44,1%
Comuna Paulesti 1.998 2.921 46,2%
Comuna Targsoru Vechi 322 1.236 283,9%
Comuna Valea Calugareasca 752 791 5,2%

‘Cimpina
N\

\

Dumbravesti
DN1A

\ Plopeni ‘[—'

Boldesti-Scaeni

Paulesti Urlati

A
"
L~
DN1B e

&

% x x 4
Valea Calugareasca — 5 e

Aricestii-Rahtivani

Legenda
Variatia salariatilor 2010-2020 [%]
-

. -
: B <-4
o [ ]=<=10
[ «=s0

O\
Bl <-102
-2
Figura 2.9. Variatia salariatilor la nivelul localitdtilor cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti,

2010 - 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul intregului areal de studiu, intre limitele intervalului de analiza s-a inregistrat
cresterea cu 3,9% a numarului total de salariati. Se remarca faptul ca Municipiul
Ploiesti, Orasul Plopeni si Comuna Dumbravesti au inregistrat scaderi ale numarului de
salariati in perioada 2010-2020. Cresteri semnificative (peste 100%) s-au inregistrat in
comunele Targsoru Vechi (283,9%, de la 322 salariti in anul 2010, la 1236 salariati in
anul 2020) si Barcanesti (101,9%, de la 789 salariti in anul 2010, la 1593 salariati in anul
2020).
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Conform Institutului National de Statistica', varstele de munca considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;
= pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si
local in ultimii 11 ani si date prognozate pana in anul 2025 ale acestui indicator, a fost
estimat numarul anual de salariati la nivelul municipiului Ploiesti pentru perioada 2021-
2025. Se observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 11% a numarului
de salariati din Municipiul Ploiesti in anul 2025 comparativ cu valoarea inregistrata in
anul 2020 (figura 2.10). In perioada 2010-2020 numarul de salariati din Municipiul
Ploiesti a variat in plaja 78.721 - 86.785, ajungand in anul 2020 sa inregistreze o scadere
de 4%, comparativ cu anul 2019.
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Figura 2.10. Variatia numadrului de salariati - municipiul Ploiesti, judetul Prahova, 2010-
2020; 2021-2025. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Statisticd si Prognozd.

Totodata, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul municipiului Ploiesti, rezultand ca in perioada analizata 2010-2021
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta generala de
reducere a numarului de persoane incadrate in aceastd categorie (figura 2.11). In

' Forta de munca sau resursa de munca reprezinta acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitatilor fizice si intelectuale care i permit sa desfasoare o munca utila in una din activitatile economie
nationale - sursa INS;
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ipoteza translatarii acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in
ultimii ani s-a inregistrat cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In periocada analizatd, la nivelul UAT-urilor din Polul de Crestere Ploiesti in ansamblu,
s-a inregistrat reducerea cu 83,3% a numarului de someri. Localitatile urbane din areal
au adus o contributie semnificativa la acest rezultat. In Municipiul Ploiesti numarul de
someri s-a redus de la 5749 in anul 2010, la 841 in anul 2021 (-85,4%), iar dintre orase,
Plopeni a inregistrat cea mai mare scadere, de la 414 someri in anul 2010, la 28 in anul
2021 (-93,2%).
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Figura 2.11. Variatia numarului de someri, perioada 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul Ploiesti, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei
de munca disponibile (somerii provin, de regula, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind perosane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea
activitatii) si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul
dintre nivelul salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul
ajutoarelor sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activitatilor
economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona
de analiza, se vor propune masuri de imbunatatire a accesibilitatii si eficientizare a
sistemului de transport la nivelul zonei urbane functionale.

La nivel judetean in cea mai mare parte salariatii sunt angajati ai unor unitati
economice al caror principal domeniu de activitate este reprezentat de industria
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prelucratoare (28,6%). Urmeaza, in ordinea descrescatoare a ponderii din totalul
salariatilor, comert cu ridicata si cu amanuntul (16,9%), sanatate si asistenta sociala
(7,5%) si constructii (6,5%). Invatdmantul cuprinde 5,9% din totalul salariatilor (figura
2.12).
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Figura 2.12. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de
interes, in special pentru calatoriile locale. Cele care includ magazine de tip
hypermarket sunt amplasate de-a lungul arterelor principale, in special Soseaua
Vestului si in zona centrala (figura 2.13). Pe langa aceste obiective, se impun ca poli
de atractivitate in scop comercial Piata Nord, Piata Centrala, Piata Decebal, Piata Mihai
Bravu, Piata Sud, Piata 9 Mai, Piata Aurora Vest, Piata Malu Rosu si Piata Cocos.
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Figura 2.13. Locallzarea celor mai importante zone comerciale din Mumc:plul Ploiesti.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul
unei localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Conform infomatiilor furnizate de Inspectoratul
Scolar Judetean Prahova, in total, la nivelul municipiului Ploiesti functioneaza 70
unitati de invatamant preuniversitar, dintre care 53 cu personalitate juridica (17 -
prescolar, 20 primar si gimnazial si 16 - liceal) si 17 structuri arondate (12 - prescolar
si 5 - primar si gimnazial), in care in anul scolar 2020 - 2021 au fost inmatriculati 36.222
elevi si prescolari. La nivel universitar se regaseste Universitatea de Petrol si Gaze,
care in anul 2020 a avut inmatriculati 9.844 studeti.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente in baza
de date INS Tempo Online, releva cresterea numarului de elevi cu exceptia celor
incadrati in invatamantul prescolar, liceal si de maistri, care au inregistrat scaderi in
anul 2020 comparativ cu anul 2010. Si in randul studentilor s-a inregistrat o scadere de
31% in perioada analizata (figura 2.14).
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Figura 2.14. Variatia populatiei scolare din Municipiul Ploiesti, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazata pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2020 si tinand seama de prognoza de evolutie a populatiei
la nivel national pana la orizontul anului 20607 (prognoza care are la baza populatia
stabila pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul recensamantului desfasurat in
octombrie 2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia
externa din statistica curenta) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen
scurt se estimeaza scaderi in cazul ambelor forme de invatamant, mai accentuate fiind
in cazul numarului de studenti (figura 2.15).

Tot mai frecvent, in situatia actuala, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala
primara sau gimnaziala din zona de rezidenta, orientandu-se catre unitati de
invatamant din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru
care deplasarile avand ca scop “Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin
tot mai numeroase si sunt realizate cu autovehiculul personal.

2 |nstitutul National de Statistica, Proiectarea populatiei Roméniei la orizontul anului 2060, 1SBN: 978-606-8590-
01-1, 2013.
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Figura 2.15. Variatia populatiei scolare din Municipiul Ploiesti - date prognozate.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatamant se regaseste in figura 2.16.
Se observa ca unitatile de nivel liceal sunt bine amplasate in teritoriu acoperind toate
cartierele.

La nivelul celorlalte UAT-urilor cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti, in mediul urban
functioneaza cate o unitate de nivel liceal, in timp ce in mediul rural singura localitate
care dispune de liceu este comuna Barcanesti, ceea ce inseamna ca populatia scolara
din celelalte localitati rurale reprezinta navetisti, care utilizeaza transportul public
judetean zilnic sau la sfarsit de saptamana.

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani
(in care se incadreaza elevii de liceu) din fiecare localitate cuprinsa in Polul de Crestere
Ploiesti a fost realizata reprezentarea grafica din figura 2.17.

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Prahova, numarul de elevi
navetisi in anul 2019 a fost de 4.234 elevi in Municipiul Ploiesti, 26 elevi in Orasul Baicoi,
33 elevi in Comuna Barcanesti si 201 elevi in comuna Valea Calugareasca. La nivelul
anului 2020 numarul elevilor navetisti a inregistrat scaderi comparativ cu anul anterior,
situatie datorata pandemiei de Covid-19 (4.024 elevi in Municipiul Ploiesti, 5 elevi in
Orasul Baicoi, 30 elevi in Comuna Barcanesti si 197 eleviin comuna Valea Calugareasca).
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Figura 2.16. Localizarea unitdtilor de invatdmant pe teritoriul Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.17. Distributia numdrului de locuitori cu varsta de 15-19 ani la nivel de localitate,

Polul de Crestere Ploiesti, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sanitate. Tn general, unitatile sanitare de tip spital/
policlinica in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialitati diferite sunt
situate In mediul urban. In mediul rural, comunele care dispun de unitati sanitare de
tip spital si ambulatorii/ centre medicale de specialitate sunt Bucov si Paulesti (figura
2.18).

Cimpina /\/—vuri
IL\IL

[

mbravesti 7 4,

-

f DN1A

J

/ "\U//\.

; Boldesti-Scaeni

Paulesti

Bucov )‘“’\ﬂ&}? Urlati
\\1

D’\H B _LaF

Aricestii-Rahtivani Valea Calugareasca g

PLO] ESTI
Berceni =
Legenda
X Unitati sanitare

[J<s
] <10
‘, 3 B < 15
N — N I =20
\ > _\\\ [:] =30
\ Sl <2

Il < 1036

Figura 2.18. Distributia unitdtilor sanitare la nivelul localitdtilor cuprinse in Polul de
Crestere Ploiesti, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Alte unitati sanitare ce se regasesc in localitatile rurale din Polul de Crestere Ploiesti
sunt: Cabinete medicale de medicina generala, Cabinete medicale de familie, Cabinete
medicale de specialitate, Cabinete stomatologice/ Laboratoare de tehnica dentara,
Laboratoare medicale, Farmacii/ Puncte farmaceutice/ Depozite farmaceutice si Alte
tipuri de cabinete medicale. La nivelul intregului areal de studiu functioneaza 1250
unitati medicale. Din total retelei, un numar de 1121 unitati de medicale functioneaza
in localitatile urbane, iar dintre acestea 1036 sunt inregistrate in Municipiul Ploiesti.
Distributia numarului de paturi disponibile in unitatile sanitare pe localitati este
prezentata in figura 2.19.
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Localitatea

i Municipiul Ploiesti

M Orasul Baicoi

\ H Orasul Boldesti-Scaeni
# Orasul Plopeni

2.165 H Comuna Bucov

H Comuna Paulesti

Figura 2.19. Distributa pe localitati a numdrului de paturi in unitdtile sanitare.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O alta latura a activitatilor socio-economice care influenteaza numarul de deplasari
este turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor
care pot fi utilizati in estimarea calatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in
care se desfasoara servicii turistice.

Tn arealul de studiu se regasesc obiective naturale si antropice cu atractivitate turistica
ridicata, dintre care cele mai reprezentative sunt: Parcul Regele Mihai | al Romaniei,
Parcul Mihai Viteazul, Muzeul ”Casa de Targovet”, Muzeul de istorie si arheologie,
Muzeul Ceasului, Muzeul Petrolului, Muzeul I.L. Caragiale, Monumentul Vanatorilor,
Sala Coloanelor/ Palatul Culturii, Casa memoriala Nichita Stanescu, Biserica Domneasca
Sf. Apostoli Petru si Pavel.

Turismul de afaceri este o alta componenta prezenta la nivel local.

n prezent unitatile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din Polul de Crestere
Ploiesti ofera o capacitate de 2.428 locuri/ zi, din care 60% situata in Municipiul
Ploiesti. De-a lungul perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in
plaja 1.635 - 2.749 locuri de cazare/ zi (figura 2.20). Numarul anual de turisti sositi in
arealul de studiu a cunoscut o variatie crescatoare pana in anul 2019, urmata de o
scadere cu 64% in anul 2020 comparativ cu anul anterior, situatie generata de pandemia
de Covid-19 (figura 2.21).
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Figura 2.20. Variatia capacitatii de cazare, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.21. Variatia numarului de turisti sositi anual, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Din figura de mai sus se observa ca valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistrata in anul 2019 (94.751 turisti sositi). Se observa ca in ultimii 3 ani, ponderea
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turistilor sositi in Municipiul Ploiesti, este in scadere. Valoarea maxima de 79% a fost
atinsa in anul 2010, iar cea minima de 56% corespunde anului 2020.

Referitor la numarul de turisti sositi in celelalte localitati cuprinse in Polul de Crestere
Ploiesti, se remarca faptul ca 4 UAT-uri dintre cele 13 nu au gazduit turisti in ultimii
ani: comunele Aricestii-Rahtivani, Berceni, Brazi si Dumbraveni.

Distributia teritoriala a capacitatii de cazare (in toate unitatile de primire turisti) in
anul 2021 si a turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2020 la nivel de UAT din Polul
de Crestere Ploiesti este evidentiata in figurile urmatoare.

In figura 2.24 este prezentata variatia lunard a numarului de turisti sositi in Municipiul
Ploiesti intervalul 2010-2020.

Se observa o crestere a numarului de turisti in perioada septembrie-noiembrie a fiecarui
an, perioada in care se detaseaza luna octombrie, cu numar maxim de turisti care
viziteaza arealul de studiu.
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Figura 2.22. Distributia capacitdtii de cazare in Polul de Crestere Ploiesti, anul 2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.23. Distributia turistilor sositi in Polul de Crestere Ploiesti, anul 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.24. Variatia numdrului de turisti sositi lunar in Municipiul Ploiesti, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Valoarea medie anuala a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari la capacitatea de cazare turistica in functiune, este
reprezentata in figura 2.25. Exceptand anul 2020, in care activitatea turistica a fost
afectata de pandemia de COVID-19, se observa ca in ultima perioada gradul de utilizare
a capacitatii de cazare s-a situat intre 18% si 25%.

30

e e

Indice de utilizare a Cap.cazare [%]

15 1-B - - -] e B —-E - b -
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Figura 2.25. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii
economice a unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul
de autoturisme detinute de grupe de 1000 de locuitori. in figura 2.26 este prezentata
variatia indicelui de motorizare in intervalul 2010 - 2020 inregistrata in judetul Prahova
si la nivel national. Se observa cresterea progresiva a indicelului de motorizare la nivel
judetean pe intreaga perioada analizata. La nivelul Municipiului Ploiesti, in anul 2021
indicele de motorizare a inregistrat valoarea de 394 autoturisme/ 1000 locuitori,
reprezentand cu 12% mai mult decat valoarea medie judeteana si cu 15% mai mult decat
valoarea nationala.

Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 10 ani
autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse intre 11% si 42% din numarul total de
inmatriculari anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport
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(figura 2.27). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in
impact negativ generat de activitatea de transport asupra mediului.
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Figura 2.26. Variatia indicelui de motorizare, 2010 - 2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.27. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual in judetul Prahova, 2010
- 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Polul de Crestere Ploiesti prezinta
conexitate ridicata, fiind racordat atat la reteaua Trans-Europeana de Transport
Centrala, cat si la reteaua de Trans-Europeana de Transport Globala prin DN 1 si DN 1B,
figura 2.28.
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Figura 2.28. Reteaua TEN-T rutierd in zona Polul de Crestere Ploiesti.
Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Proiectele prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Romaniei conform strategiei
actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei
cuprinsa in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe
perioada 2020-2030, in zona de analiza sunt:
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* Autostrada A3, sector Ploiesti-Comarnic;
= Autostrada A7, sector Ploiesti-Buzau;
= Drumului transregio A1 - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.29,
tabelul 2.7). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale
si judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp,
cele pe care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.
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Figura 2.29. Reteaua majora de circulatie din Polul de Crestere Ploiesti.

Tabelul 2.7. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
A3 Km 15+000, Km 68+793, Ploiesti
Bucuresti ’
DN 1 Km 0+000, Bucuresti Km 643+271, Frontiera | Ploiesti - Brasov - Sibiu - Sebes - Alba

Ungaria lulia - Cluj Napoca - Oradea
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Drum

DN 1A

DN 1B

DN 72

DJ 100D

DJ 100E

DJ 100F

DJ 101D

DJ 101F

DJ 101G

DJ 1011

DJ 102

DJ 102E

DJ 139

DJ 144

DJ 129

DJ 139

DJ 140

DJ 156

Origine
Km 0+000, Bucuresti
Km 0+000, Ploiesti

(DN 1)

Km 0+000, Gaesti
(DN 7)

Km 0+000, DJ 102
(Plopeni)

Km 0+000, Baicoi (DJ

100F)

Km 0+000, DN1
Km 0+000, Ploiesti
Centru

Km 0+000, Valea
Calugareasca (DN
1B)

Km 0+000, DJ 101D
(Tatarani)

Km 0+000, Ploiesti
Centru

Km 0+000, Ploiesti
Centru

Km 0+000, Ploiesti
Centru

Km 0+000, Centura
Ploiesti

Km 0+000, DN 72
(Stoienesti)

Km 0+000, Ploiesti

Km 0+000, Centura
Ploiesti

Km 0+000, DN1

Km 0+000, Ploiesti

Destinatie

Km 190+359, Sacele
(DN 1)

Km 71+698, DN 2
(Buzau)

Km 77+685, Ploiesti
(DN 1)

Km 20+450, DN 1
(Banesti)

Km 34+900, DJ 710
(Afumati)

Km 10+000, Gageni (DJ
102)

Km 28+050, DJ 100B

Km 21+650, Draganesti
(DJ 101E)

Km 24+020, Limita Jud.

Dambovita

Km 23+680, Ditesti (DJ
720)

Km 51+867, DN 1A
(Homoraciu)

Km 21+400, DJ 102C
(Urlati)

Km 24+091, DN 1

Km 12+774, DJ 720
(Floresti)

Km 17+061, DJ 101A
(Manesti)

Km 24+091, DN1

Km 24+258, DN72
(Stoienesti)

Km 6+400, DJ 140
(Strejnic)

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

Instrumente Structurale
2014-2020

Traseu

Buftea - Ploiesti - Valenii de Munte -
Cheia

Mizil
Targoviste

Cocorastii Maslii - Bordeni - Maslea -
Urleta

Tufeni - Maslea - Telega - Campina -
Poiana Campina - Provita de Jos -
Provita de Sus

Baicoi - Tintea

Rafov - Moara Domneasca - Buda -
Palanca - Fanari - Olari - Olarii Vechi

Darvari - Coslegi - Dumbrava -
Ciupelnita - Cornu de Sus - Cornu de Jos

Brazi - Brazii de Jos - Tinosu - Sirna -
Habud

Buda - Nedelea - Filipestii de Targ -
Minieri

Paulesti - Gageni - Cocorastii Maslii -
Bustenari - Telega - Campina - Poiana
Campina - Provita de Jos - Provita de
Sus - Plaiu - Izvoru - Valea Bradului -
Ocina de Jos

Bucov - Plopu - Nisipoasa - Varbila -
Jercalai

Centura Est - Berceni - Goga - Rafov -
Pietrosani

Aricestii Rahtivani

Strejnic - Targsoru Vechi

Centura Est - Berceni - Goga - Rafov -
Pietrosani

Brazi - Popesti - Negoesti - Strejnici -
Targsoru Nou

Gara Crangul lui Bot
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Drum Origine Destinatie Traseu

Km 16+000, DJ 100D

DJ 215 | Km 0+000, DN 1 (Scorteni)

Liliesti - Bordeni

Km 0+000, DN 1A

DJ 217 (Lipanesti - Zamfira) Km 3+410, DJ 102

pJ21g | Km0*000,DJ102 147,000, Cosminele | Valcinesti
(Dumbravesti) ’

DJ 232 | Km 0+000, DN 1A Km 13+200, DJ 102E Boldesti Scaeni - Seciu
Km 0+000, DJ 102E Km 8+000, DJ 232 e S

DJ 250 (Bucov) (Boldesti-Scaeni) Balaca - Scaeni

In Municipiul Ploiesti, cursul paraului Dambu reprezintd o barierd naturald care
divizeaza reteaua stradala urbana in zona de Nord-Est, existand sapte structuri de
traversare cu reteaua stradala interna. Un alt obstacol cu influente directe asupra
conectivitatii retelei stradale este reteaua de transport feroviar, care sectioneaza
teritoriul intravilan de jur imprejurul Municipiului, existand 10 structuri de traversare
(figura 2.30).

4 1 ]
g o \

Legenda

Infrastructuri traversare
| M Pasaj cale ferata
B Pod peste rau

Figura 2.30. Traversdri ale paraului Dambu si cdii ferate.
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Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2020, lungimea strazilor orasenesti
modernizate din Municipiul Ploiesti reprezintd 94% din totalul retelei. In ceea ce
priveste celelalte localitati urbane din Polul de Crestere Ploiesti, in Orasul Plopeni
reteaua stradala este modernizata in proportie de 100%, in timp ce in Orasele Baicoi si
Boldesti-Scaeni reteaua stradala modernizata reprezinta 86%, respectiv 83% din
lungimea totala.

Lungime strazi, km

2010 2011 p0l2 | ools | pola | p01s oole . poly | polsl | 019 0070

mStrizi modernizate Strézi nemodernizate

Figura 2.31. Lungimea retelei stradale din
Municipiul Ploiesti 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Lungime strazi, km
o
8

2010 20011 2012 2013 ool ools | Dolel | DCly | 2018 2019 2020

W Strazi modemizate Strazl nemodernizate

Figura 2.32. Lungimea retelei stradale din
Orasul Baicoi 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Lungime strdzi, km
=~
E

Lungime strazi, km
=
5

20100 | 2000l p012 . o013 | Doia p0ls o016 D0l D018 5019 2000 2010 011 o0lp . DOI3 o014 ools. 5016 o017 o018 o019 D020

mStrizi modernizate Strézi nemodernizate m Strizi modernizate Strazi nemodernizate

Figura 2.33. Lungimea retelei stradale din
Orasul Boldesti-Scdeni 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Figura 2.34. Lungimea retelei stradale din
Orasul Plopeni 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in zonele rurale din Polul de Crestere Ploiesti, sunt modernizate strazile principale.

In Municipiul Ploiesti, sistemul rutier are imbracaminte din asfalt pentru 74,0% din
lungimea totala a strazilor, restul fiind din beton, pavaj, balast sau pamant (figura
2.35, Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti).
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Tip carosabil

i Asfalt
i Beton
H Pavaj
H Balast

H Pamant

Figura 2.35. Ponderea strazilor in functie de tipul imbdcdmintii, Municipiul Ploiesti.

Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentata in figura 2. 36.

‘\ -:l}‘¥' S -
7 UMD 37 %

% %‘ %Im‘-‘\iw"’ﬁn e
A‘ O =¢""’#”z’v‘ 7 “;‘ X ’ 5 Lukoil
Vel “"g r"f*-‘( ._ A

g, "‘ \‘.‘é.“,“ \ b

| egenda

Imbracaminte strazi

Retea rutiera
— Asfalt
— Asfalt + Beton

Beton

Pavaj

Balast

Pamant

Figura 2.36. Distributia strazilor in functie de tipul imbrdcdmintii, Municipiul Ploiesti.
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Faptul ca 26% din lungimea strazilor care compun reteaua urbana sunt din balast, beton,
pavaj sau pamant, constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului
urban. Acestea se regasesc in special in cartierele de locuinte. De asemenea, o alta
disfunctie este data de starea tehnica rea sau foarte rea. Astfel de situatii sunt
caracteristice in special strazilor de categoria a IV-a, insa stari care necesita
modernizare se identifica si in zona centrala. In figura urmatoare sunt prezentate spre
exemplificare sectoare stradale care se incadreaza in disfunctiile mentionate.

o, : o

Figura 2.37. Strazi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd proasta
(Exemplificare).

in prezent, la nivelul UAT-urilor cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti, au fost initiate
numeroase proiecte privind imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere.
Proiectele pentru care au fost depuse cereri de finantare prin Programul National de
Investitii ”Anghel Saligny” sunt prezentate in tabelului de mai jos.
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Tabelul 2.8. Situatia proiectelor depuse prin Programul National de Investitii "Anghel

UAT

Municipiul Ploiesti

Orasul Baicoi

Orasul Boldesti-Scaeni

Orasul Plopeni

Comuna Aricestii-
Rahtivani

Comuna Berceni

Comuna Blejoi
Comuna Bucov

Comuna Dumbravesti

Comuna Paulesti

Comuna Targsoru Vechi

Comuna Valea
Calugareasca

Saligny”. Sursa datelor: PNI ”Anghel Saligny”.

Proiecte PNI ”Anghel Saligny”

Modernizare B-dul Independentei (tronson cuprins intre sensul giratoriu
Gara de Sud - Strada Gh. Lazar);

Reabilitare si modernizare pasaje pietonale subterane Bulevardul Bucuresti
1 si Bulevardul Bucuresti 2.

Pasaj suprateran peste DN1 - Baicoi intersectia intre DN1 cu DJ215;

Construire pod peste paraul Dambu pe strada Dumbrava Rosie; construire
pod peste paraul Dambu pe strada Dambului in zona intersectiei strazii
Dambului cu strada Aviatorilor; construire pod peste paraul Dambu pe
strada Dorobanti - zona locuinte strada Dorobanti nr. 138, 140, 142, 144,
amenajare albie parau Dambu si modernizare drum de servitute DS 403/1
acces proprietati; demolare poduri/ podete existente.

Dezvoltarea infrastructurii in zona marginalizata | (strada Poienilor si Calea
Unirii), oras Boldesti-Scaeni, judetul Prahova;

Modernizare strada Valea Bisericii, oras Boldesti Scaeni, judetul
Prahova.

Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera de interes local in Oras
Plopeni, judetul Prahova.

Amenajare retea de piste, benzi si trasee velo care sa asigure legatura cu
Targsoru Nou si Aricestii Rahtivani;

Realizare traseu ocolitor trafic greu pe segmentul Stoenesti-Aricesti-Buda
si parcare tiruri, ventre destinate transportului si serviciilor conexe.
Modernizare drumuri publice in comuna Berceni, judetul Prahova.

Modernizare strazi Tantareni Etapa 1, com. Blejoi, Jud. Prahova.

Modernizare drumuri in cartierele Tineretului si lulia Hasdeu Comuna
Bucov.

Pod rutier comuna Dumbravesti peste paraul Varbilau amplasat pe DC 16.

Construire poduri si podete in satul Paulesti, Comuna Paulesti;

Modernizare drumuri si strazi in Paulesti si Paulestii Noi, Comuna Paulesti,
Judetul Prahova.

Construire rigole carosabile in satul strejnicu aferente DJ129 si DJ140,
Comuna Targsoru Vechi, judetul Prahova;

Modernizare drumuri de interes local in Comuna Targsoru Vechi, judetul
Prahova - Etapa 2.

Modernizare santuri si constructii conexe in comuna Valea Calugareasca.
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Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul
retelei de transport in perioada 2015-2020, date existente in baza de date a
Inspectoratului de Politie Judetean Prahova, obtinute la solicitarea Municipiului
Ploiesti. In perioada analizatd se remarca instalata o tendinta generald de reducere a
numarului de accidente.

Pe intreaga perioada de analiza, in Municipiul Ploiesti si-au pierdut viata in accidente
de circulatie 32 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2017, cand au
existat o victime din aceasta categorie si in anul 2018, cand 9 persoane au decedat ca
urmare a implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intalnita in anul
2015, la finele perioadei de analiza s-a produs o crestere de 25%. Acest lucru trebuie
sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor asociate
circulatiei in mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate,
sunt cele ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de
victime urmeaza tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente,
valoarea maxima ajungand in anul 2015 la 100 cazuri.

Tn figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor prin care se
caracterizeaza siguranta circulatiei.

100

90

80 L---]

Numér accidente
Numér persoane

70 1---

60 +---]

50 +---]
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30 -
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o

2015 2016 2017 2018 2019 2020
2015 2016 2017 2018 2018 2020

Figura 2.38. Variatia numdrului total de
accidente, 2015-2020, Municipiul Ploiesti.

Sursa datelor: IPJ Prahova.

Figura 2.39. Variatia numdrului de victime,
2015-2020, Municipiul Ploiesti.

Sursa datelor: IPJ Prahova.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 58%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile
de imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei.

Sectoarele retelei stradale din Municipiul Ploiesti caracterizate de incidenta ridicata
de producere a accidentelor de circulatie si victime asociate acestora sunt amplasate
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pe principalele artere rutiere, pe care se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de
trafic. Strada Republicii, sector al traseului DJ 1011 pe teritoriul localitatii, reprezinta
segmentul in care s-a inregistrat numarul maxim de accidente. Alte zone cu probleme
de siguranta circulatiei sunt Soseaua Vestului, Str. Gheorghe Grigore Cantacuzino, Str.
Strandului.

Variatiile anuale ale numarului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade
pentru celelalte localitati ce apartin Polului de Crestere Ploiesti (cu exceptia Oraselor
Baicoi, Boldesti-Scaeni, Plopeni si Comunelor Bucov si Dumbravesti pentru care nu au
fost furnizate informatii) sunt reprezentate in figurile de mai jos. Se observa ca
localitatea Blejoi a inregistrat cele mai multe accidente in perioada analizata (26
accidente soldate cu 6 raniri usoare, 29 raniri grave si 6 decese). Localitatea este
traversata de traseele DN 1A si DN 1B.

Numér accidente
Numdr persoane

g
=
=

2015 2016 2017 2018 2019 2020
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figura 2.40. Variatia numdrului total de  Figura 2.41. Variatia numarului de victime,
accidente, 2015-2020, Comuna Aricestii- 2015-2020, Comuna Aricestii-Rahtivani.
Rahtivani. Sursa datelor: IPJ Prahova. Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.42. Variatia numdrului total de  Figura 2.43. Variatia numarului de victime,
accidente, 2015-2020, Comuna Bdrcanesti. 2015-2020, Comuna Bdrcanesti.
Sursa datelor: IPJ Prahova. Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.44. Variatia numadrului total de
accidente, 2015-2020, Comuna Berceni.
Sursa datelor: IPJ Prahova.

Figura 2.45. Variatia numarului de victime,
2016-2020, Comuna Berceni.
Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.46. Variatia numadrului total de
accidente, 2015-2020, Comuna Blejoi. Sursa

Figura 2.47. Variatia numarului de victime,
2015-2020, Comuna Comuna Blejoi. Sursa

datelor: IPJ Prahova.

datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.48. Variatia numdrului total de
accidente, 2015-2020, Comuna Brazi.
Sursa datelor: IPJ Prahova.

Figura 2.49. Variatia numdrului de victime,

2015-2020, Comuna Brazi.
Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.50. Variatia numadrului total de
accidente, 2015-2020, Comuna Paulesti.
Sursa datelor: IPJ Prahova.

Figura 2.51. Variatia numarului de victime,
2015-2020, Comuna Pdulesti.
Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.52. Variatia numadrului total de
accidente, 2015-2020, Comuna Tdrgsoru
Vechi. Sursa datelor: IPJ Prahova.

Figura 2.53. Variatia numarului de victime,
2015-2020, Comuna Targsoru Vechi.
Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Figura 2.54. Variatia numadrului total de

Figura 2.55. Variatia numarului de victime,

accidente, 2015-2020, Comuna Valea
Cdlugdreascd. Sursa datelor: IPJ Prahova.

2015-2020, Comuna Valea Calugdreasca.
Sursa datelor: IPJ Prahova.
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Localizarea in teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul retelei
rutiere a localitatilor pentru care au fost furnizate date, este reprezentata in figurile
2.56 - 2.59.

Referitor la ranirile grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intalneste
la nivelul retelei rutiere din Comuna Barcanesti - 86% din totalul ranirilor. Valori de
peste 70% (exceptand Municipiul Ploiesti) corespund Comunelor Blejoi - 83% si Brazi -
79%.

In ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, in perioada 2015-2020, in accidentele
de circulatie produse la nivelul retelei rutiere din Polul de Crestere Ploiesti, s-au
inregistrat 50 de decese. Dintre acestea 64,0% sunt in Municipiul Ploiesti, si 12,0% in
Comuna Blejoi.
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Figura 2.56. Distributia spatiala a accidentelor grave, 2015-2020.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

————————— ) I .

Www.poca.ro
91



UNIUNEA EUROPEANA

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

<

Instrumente Structurale
2014-2020

Legenda
Retea rutiera

Raniti usor

D UpsStrastiluy sutinbuior

B QgunItesutiluy suniibuius ; ) » i [} _2—4-B
Figura 2.57. Distributia spatiala a ranitilor usor, 2015-2020.
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Figura 2.58. Distributia spatiala a ranitilor grav, 2015-2020.
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Figura 2.59. Distributia spatiala a deceselor, 2015-2020.

Statistica numarului de accidente in perioada 2015-2020 in functie de cauzele
producerii acestora este centralizata in tabelul 2.9. Se observa ca neacordarea de
prioritate pentru vehicule si pietoni, precum si abaterile biciclistilor si traversarea
neregulamentara a pietonilor reprezinta principalele cauze de producere a
accidentelor.

Tabelul 2.9. Cauzele accidentelor in localitatile din Polul de Crestere Ploiesti, in perioada
2015 - 2020. Sursa datelor: IPJ Prahova.

Numarul de cazuri 2015-2020

Cauza producerii accidentului | mynicipiul | Comuna Aricestii- Comuna Comuna
Ploiesti Rahtivani Barcanesti Berceni
Abateri biciclisti 49 0 2 3
Abateri
pasageri/calatori/insotitori 10 0 1 0
Abateri ale conducatorilor de 0 1 0 1
atelaje sau animale
Alte abateri savarsite de 4 1 0 1
conducatorii auto
Alte abateri pietoni 1 0 0 0
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Numarul de cazuri 2015-2020

Cauza producerii accidentului | mynicipiul | Comuna Aricestii- Comuna Comuna
Ploiesti Rahtivani Barcanesti Berceni

Alte preocupari de natura de a

distrage atentia 4 0 0 0
Circulatie pe sens opus 0 1 0
Conducere fara permis 1 0 0 0
Conducere sub 1r)fluen’ga 7 0 0 1
alcoolului
Depasire neregulamentara 3 0 0 0
Infirmitati sau afectiuni 1 0 0 0
medicale
Intoarcere neregulamentara 3 0 0 0
Neacordare prioritate vehicule 59 1 0 0
Neacordare prioritate pietoni 110 0 4 0
NeaSIgurarg !a schimbarea 17 0 2 1
directiei de mers
Neasigurare mers inapoi 18 0 1
Neasigurare schimbare banda 1 0 0 0
Nerespectare reguli trecere CF 1 0 0 1
Nerespectare distanta intre
. ’ 9 1 1 0
vehicule
Nerespectare indicatoare
rutiere de obligare sau 0 0 0 0
reglementare
Nerespectare semnalizare 8 0 0 0
semafor
Pietoni pe partea carosabila 10 0 2 2
Traversare r!eregglamentara 62 0 2 0
pietoni
Viteza neadaptata la conditiile 25 1 3 0
de drum
- continuare -
Numarul de cazuri 2015-2020
Cauza producerii accidentului | comuna | Comuna | Comuna Comuna Comuna
. . . = . Targsoru Valea
Blejoi Brazi Paulesti e e =
g Vechi Calugareasca
Abateri biciclisti 4 5 8 4 6
Abateri
pasageri/calatori/insotitori 1 0 0 0 0
Abateri ale conducatorilor de 0 1 0 1 1

atelaje sau animale
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Cauza producerii accidentului

Alte abateri savarsite de
conducatorii auto

Alte abateri pietoni

Alte preocupari de natura de a
distrage atentia

Circulatie pe sens opus

Conducere fara permis

Conducere sub influenta
alcoolului

Depasire neregulamentara

Infirmitati sau afectiuni
medicale

intoarcere neregulamentara
Neacordare prioritate vehicule
Neacordare prioritate pietoni

Neasigurare la schimbarea
directiei de mers

Neasigurare mers inapoi
Neasigurare schimbare banda

Nerespectare reguli trecere CF

Nerespectare distanta intre
vehicule

Nerespectare indicatoare rutiere
de obligare sau reglementare

Nerespectare semnalizare
semafor

Pietoni pe partea carosabila

Traversare neregulamentara
pietoni

Viteza neadaptata la conditiile
de drum

Comuna
Blejoi

0

0

o | O O

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

Numarul de cazuri 2015-2020

Comuna
Comuna Comuna N
- < . Targsoru
Brazi Paulesti A
D Vechi

0 1 0
0 0 1
1 0 0

0 0
0 0 0
1 0 0
2 2 0
0 0 0
0 0 1
1 1 1
0 0 0
2 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 2 0
0 1 0
0 0 0
1 0 2
3 1 2
3 8 2

<

Instrumente Structurale

2014-2020

Comuna
Valea
Calugareasca

1

0

Probleme de fluenta a circulatiei se intalnesc si in situatiile in care capacitatea de
circulatie a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe
partea carosabila sau in vecinatatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Ploiesti, parcarile amenajate din oras

sunt incadrate in urmatoarele categorii:

— parcari publice cu plata;
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— parcare publica cu plata supraterana;
— parcari publice de resedinta.

in zonele de parcare cu platd sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice
locuri pentru parcarea gratuita a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap
(figura 2.60).

RETUSURI
—' CROITORIE

Figura 2.60. Parcdri amenajate.

Conform datelor furnizate de S.C. Servicii de Gospodarire Urbana Ploiesti S.R.L. la
nivelul Municipiului Ploiesti sunt amenajate 2.262 locuri de parcare cu plata, dintre
care 357 locuri apartin parcarii supraetajata de pe Str. Cuza Voda, nr. 8C. Localizarea
parcarilor cu indicarea adresei se regaseste in tabelul 2.10.

Tabelul 2.10. Locuri de parcare, Municipiul Ploiesti.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

2_';" Denumire strada Reper T:cté;
1 Str. Maramures - 84
2 Str. Apelor Obor 342
3 Str. Stefan cel Mare Tribunalul Vechi 35
4 Str. Vasile Milea Hale Parc 2 20
5 Str. Vasile Milea 7 Etaje 81
6 Str. Vasile Milea Hale 63
7 Str. Emil Zolla Hale 45
8 Str. Trei lerarhi Liceul Cuza 30
9 B-dul Independentei Rond 1 21
10 Str. Armoniei - 13
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Nr. Denumire strada Reper Numar
crt. locuri
11 Str. Kogalniceanu Hotel PH. 33
12 Str. Constantin Dobrogeanu Gherea Hotel PH. 30
13 Str. Emil Zolla Curtea Apel S+J 68
14 Str. Grivitei Palat 44
15 Str. Gheorghe Lazar Nichita 14
16 Str. Vasile Lupu - 21
17 Str. Depoului Vis-a-vis de Gara de Sud 21
18 Str. Depoului Vis-a-vis de Piata Gara de Sud 21
19 Str. Depoului Vis-a-vis de Piata Gara de Sud 13
20 Str. Depoului Vis-a-vis de Piata Gara de Sud 13
21 Str. Constantin Dobrogeanu Gherea - 22
22 Str. Constantin Dobrogeanu Gherea - 9
23 Imobil-Teren - Str. Gheorghe Doja, nr. 81 - 13
24 Cuprinsa intre Cimitirul Viisoara si ] 115

Platforma Comerciala Nord
25 Str. Apelor - 29
26 Str. Ostasilor - 46
27 Str. Golesti - 29
28 Str. Radu Stanian - 33
29 Zona Democratiei - 46
30 Str. Romana De la str. Basarabilor la str. Unirii 54
31 Str. Unirii De la str. Romanva Vla‘ str. Soldat Erou 20
Catalin
De la trecerea de pietoni zona
32 Str. Constantin Dobrogeanu Gherea pietonala la trecerea pentru pietoni de 45
la intersectia cu str. Basarabilor
Pe partea dreapta conform sensului de
33 Str. Vasile Lupu, nr. 2 mers de la str. Rotari la interectia cu 23
str. Victoriei
34 Str. Mihail Kogalniceanu - 63
35 Str. Rahovei De la interesctia cu str. Bob‘alng pana la 23
intersectia cu str. Sitari
36 Str. Anul 1907 - 21
37 Str. Gheorghe Lazar - 26
38 Str. Carpati + str. Valeni - 50
39 Str. Ulierului - 20
40 Str. Constantei - 20
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2_';" Denumire strada Reper T:cté;
41 Str. Anton Pann - 32
42 Str. Marasesti - 37
43 Str. Piata Anton in fata Complexului Uceom 27
44 Str. Mihai Bravu Tribunalul Vechi 9
45 Str. Decebal - 46
46 Str. Miciurin - 19
47 Str. Rondul 1-B-dul Independentei Pe par’f:%ggac[j);césﬁg :srnesuclec:]irrers de 16
48 Str. Cuza Voda, 8C Parcare supraetajata P+5-6 etaje 357
TOTAL 2.262

Reprezentarea grafica a locurilor de parcare amenajate la nivelul Municipiului Ploiesti
este prezentata n figura de mai jos.
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Figura 2.61. Locuri de parcare amenajate. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Tarifele aplicate in parcarile publice conform HCL nr. 120/ 25.04.2018 privind
aprobarea modificarii si completarii Regulamentului pentru infiintarea, organizarea si
exploatarea parcarilor publice cu plata aflate pe domeniul public si privat al
municipiului Ploiesti, aprobat prin HCL a Municipiului Ploiesti nr. 263/2013, sunt
urmatoarele:

— tarif de parcare in valoare de 2 lei/ora/ loc parcare sau 1 leu/ 30 minute/ loc
parcare;

— abonamente pentru societatile comerciale, persoanele fizice autorizate si
institutii publice, organizatii non-guvernamentale si alte persoane juridice fara
scop locativ: 180 lei/ auto/ luna (inclusiv TVA);

— abonamente pentru persoane fizice: 80 lei/ auto/ luna (inclusiv TVA).

in situatia achizitiei de abonamente pentru perioade mai mari de o luna cu plata in
avans, beneficiarului abonamentului i se acorda urmatoarele facilitati:

— reducere de 20% pentru un trimestru;
— reducere de 30% pentru un semestru;
— reducere de 40% pentru un an.

De aceste facilitati beneficiaza atat persoanele fizice cat si persoanele juridice.

Tn ceea ce priveste parcarea supraterana, prin HCL 236/ 28.07.2017 privind modificarea
si completarea Hotararii Consiliului Local nr 412/2015 privind aprobarea modificarii
tarifului si a Regulamentului pentru organizarea, exploatarea si functionarea parcarii
publice cu plata supraterana, situata in Ploiesti, strada Cuza-Voda, nr. 8C, au fost
stabilite urmatoarele tarife:

— tarif de parcare in valoare de 2 lei/ora inclusiv TVA;

— abonamente pentru riverani in limita a 200 locuri, dupa cum urmeaza:
e 100,00 lei + TVA/ luna/ abonament pentru persoane fizice riverane;
e 60,00 lei, inclusiv TVA/ luna/ abonament pentru riverani;

— abonamente nonriverani, dupa cum urmeaza:

o tarif de 250 lei/ luna pentru un abonament lunar (pretul mediu al unui
abonament in parcarile publice cu plata), TVA inclus;

e tariful pentru abonament trimestrial, dupa ce se aplica o reducere de 20%,
rezultand 600 lei/ trimestru, TVA inclus;

e tariful pentru abonament semestrial, dupa ce se aplica o reducere de 30%,
rezultand 1050 lei/ semestru, TVA inclus;

e tariful pentru abonament anual, dupa ce se aplica o reducere de 40%,
rezultand 1800 lei/ an, TVA inclus;

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

————————— ) I .

Www.poca.ro
99



PCCA -«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i | Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! bl

UNIUNEA EUROPEANA

— 50,00 lei/ zi in cazul pierderii tichetului de parcare.

Abonatii riverani pot utiliza numai locurile de parcare aferente etajelor superioare Ill-
V + mansarda.

Programul de functionare al parcarilor publice cu plata este de luni pana sambata in
intervalul 07:00 - 17:00, prin parcometre si SMS, in timp ce parcarea supraterana are
program de functionare Non-Stop.

In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare publica,
perioada 2016-2020 s-au incasat 7.067.174,13 lei. Din analiza variatiei anuale a
veniturilor incasate se observa o crestere continua pana in anul 2019, urmata de o
scadere cu 9% in anul 2020 comparativ cu anul anterior (figura 2.62).
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Venituri parcari [Lei]

1,200,000 +----fumnd - -------- - - - - SR - - S - B -

1,000,000 1 ---- JE - DU R - S B

800,000 +----JN - - - - SO - - ------ B - B - ---- B - - - -

600,000 +----F B ______ B BB

400,000 +----JN - - - - S - - ------ DA - - B - ---- B - - - -

200000 +--—--FO B B B B

(0]

2016 2017 2018 2019 2020

Figura 2.62. Venituri parcadri publice cu platd, perioada 2016-2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

La nivel lunar se remarca faptul ca in luna decembrie a anului 2020 s-au obtinut cele
mai mari incasari din sistemele de tarifare (168.761,56 lei), in timp ce valoarea minima
a incasarilor este specifica lunii aprilie (27.813,51 lei), figura 2.63.
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Figura 2.63. Venituri lunare parcadri publice cu plata, anul 2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Actualmente, la nivelul Municipiului Ploiesti este elaborata Strategia de parcare in
Municipiul Ploiesti care cuprinde doua directii majore privind (re)modelarea ofertei
locale de parcare (infrastructura si reglementari), si anume:

— Reorganizarea treptata a ofertei locale de parcare orientata preponderent catre
constituirea unor parcari multietajate, subterane sau supraterane, care consuma
mai putin teren public sau privat si catre diminuarea treptata a parcarii la sol,
in lungul strazii sau pe terenuri publice-parching-loturi;

— Crearea contextului ca noua oferta locala de parcare sa fie creata in cat mai
mare masura prin initiativa privata si masura mai mica din fonduri publice.
Prin Strategie se propune delimitarea a 3 tipuri de zone tarifare si de gestionare
diferentiata a parcarii in cadrul teritoriului Municipiului Ploiesti (figura 2.64), si anume:
= Zona 0 (zona rosie) - Zona centrala;

= Zona 1 (Zona galbena) - Zona care grupeaza preponderent ansamblurile de
locuire colectiva;

= Zona 2 (zona albastra) - Cartiere cu densitate redusa, preponderent de locuire
pe lot
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Figura 2.64. Zonificare tarifard. Sursa datelor: Strategia de parcare in Municipiul Ploiesti.

Tarifele diferentiate propuse in cadrul Strategiei de parcare pentru cele 3 zone tarifare
sunt prezentate in tabelul 2.11.

Tabelul 2.11. Tarife pe zone si intervale orare, Municipiul Ploiesti.
Sursa datelor: Strategia de parcare in Municipiului Ploiesti.

Tarife parcare pe strada
Zona tarifara
Tarif orar Abonament

Abonament de 1 zi - 20 lei

4 lei/ ora - primele 2 ore Abonament saptamanal - 50 lei
Zona 0 - rosie 5 lei/ ora - urmatoarele 2 ore Abonament lunar - 100 lei
6 lei/ ora dupa 4 ore Abonament anual, cu pret redus

pentru riverani - 250 lei

Abonament de 1 zi - 15 lei

Abonament saptamanal - 40 lei
Zona 1 - galbena 3 lei/ ora Abonament lunar - 80 lei

Abonament anual, cu pret redus

pentru riverani - 200 lei

Abonament de 1 zi - 10 lei

Abonament saptamanal - 30 lei
Zona 2 - albastra 1,5 lei/ ora Abonament lunar - 70 lei

Abonament anual, cu pret redus
pentru riverani - 150 lei
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n concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

— reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd atat la
reteaua Trans-Europeand de Transport Centrald, cat si la reteaua de Trans-
Europeand de Transport Globala prin DN 1 si DN 1B;

—> existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale
si judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de
accidente;

— existenta sectoarelor stradale nemodernizate, a cdror suprafata de rulare este
in stare degradatd;

—> afectarea conectivitatii retelei stradale de catre reteaua de transport feroviar;
existenta trecerilor la nivel cu calea feratd, cu efecte in reducerea
accesibilitatii teritoriale si a sigurantei circulatiei;

— tendinta de reducere a numdrului de accidente si de persoane rdnite in
accidente de circulatie conturatd in ultimul an de analizd;

2.3. Transport public

Tn arealul de studiu transportul public de cdlatori este asigurat de modurile de transport
rutier si feroviar. Sistemul de transport public urban este reprezentat de reteaua de
autobuze aflata in gestiunea operatorului S.C. Transport Calatori Express S.A.,
companie al carei actionar unic este Consiliul Local Ploiesti.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Prahova, iar cel interjudetean se afla in
administrarea Autoritatii Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este
administrata de Compania Nationala de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu
de Regionala CF Bucuresti, iar operarea este asigurata de operatorii publici CFR
Calatori, Transferoviar Calatori, Regio Calatori, Astra Trans Carpatic si Softrans.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Ploiesti este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public
de suprafata - autobuz, troleibuz si tramvai.
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Transportul public local din Municipiul Ploiesti functioneaza in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate
nr. 21980/04.11.2019, incheiat intre Municipiul Ploiesti si operatorul de transport S.C.
Transport Calatori Express S.A., care respecta Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local a fost incheiat in anul 2019, pe o perioada de 5 ani. Potrivit
documentatiei, redeventa aferenta contractului este calculata semestrial de Societatea
Comerciala de Transport Calatori Express S.A. si virata in contul Muncipiului Ploiesti
pana la finele lunii urmatoare pentru semestrul incheiat.

Societatea Transport Calatori Express S.A. are ca principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori” (cod CAEN 4931).
Variatia anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2010-2020
este reprezentata in figura 2.65. Valoarea maxima a fost atinsa in anul 2014 (76.824.221
lei), iar cea minima in anul 2016 (60.065.244 lei). Activitatea din anul 2020 a fost
afectata de restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.
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Figura 2.65. Cifra de afaceri, Transport Caldtori Express S.A., perioada 2010-2020.
Sursa datelor: www.listafirme.ro.

Serviciul de transport public local operat de catre S.C. Transport Calatori Express S.A.,
deserveste 42 linii, dintre care 38 de autobuz, 2 de troleibuz si 2 de tramvai.
Carcateristici precum lungimea traseelor si numarul de curse pe zi, pentru fiecare
traseu, sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tabelul 2.12. Trasee transport public local. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Lungime Numar Numar Numar
Traseu Denumire traseu traseu dus - curse/zi curse/zi | curse/zi
intors [km] | Luni-Vineri | Sambata | Duminica

Autobuze
1 Metro/KM.5/Cablu - Astra/Combat 20,9/22,5 75 57 57
sares | GaraVest- GaraSud/Hipodrom | 8,8/13,5 110 69 69
4 Gara Vest - Gara Nord 11,3 6 Nu se circula
4B Vega - Hale Catedrala 4,5 6 5 5
5 Spitalul Judetean - Mihai Bravu 10,7 58 39 39
7 Dorobantul - Rudului 13,3 41 26 18
8 (S,D) Hale Catedrala - Cimitir Bolovani 5,9 Nu se circula 5 5
22/22 B Auchan/Selgros - Bariera Unirii 19,8/14,5 38 27 27
25 RAPID Pod inalt - Torcatori - Gara Sud 4,9 2 Nu se circula
28 Spitalul Judetean - Uztel 20,2 5 1 1
30 Bloc Republicii - Hipodrom 14,0 190 89 89
32/32B Hale CatedFr;gl,grggrotan/str. 16,3/17,9 2 6 6
35 Lamaita - Palatul Culturii 7,6 170 96 92
BA3R5AT Bloc 39 - Palatul Culturii 7,5 169 100 93
36 Pod fnalt - Uztel 20,6 5 2 2
398 Hale Catedrala - Cartier Ploiesti 16,3 21 10 11
Vest
40 Hale Catedrala - Bereasca/Parc 7.9/14,1 90 82 82
Bucov
40 Hale Catedrala - Parc Bucov 12,9 2 17 17
BARAT ’
42 Pod inalt - Comat 8,6 1 Nu se circula
44 Malu Rosu - Uztel 18,0 5 1 1
BARAT ' ’
48 Malu Rosu - Comat 8 1 Nu se circula
52 Domnisori - Gara Vest - Uztel 11,1 1 Nu se circula
53 Bloc 39 - Gara Sud 8,6 1 Nu se circula
54 Malu Rosu - Bereasca 5,5 1 Nu se circula
104 Armoniei - Uztel 10,3 67 34 34
106 Gara de Sud - Uztel 13,6 4 1 1
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Lungime Numar Numar Numar
Traseu Denumire traseu traseu dus - curse/zi curse/zi | curse/zi

intors [km] | Luni-Vineri | Sambata | Duminica

300 Gara Sud - P.I.P. 19,2 3 1 1
301 Protan - P.I.P. 27,5 3 1 1
302 Fero - P.I.P. 25,8 3 1 1
oy | Redace et Sprsl | g0, s |
304 Gara Vest - Domnisori - P.I.P. 16,7 3 1 1
305 Armoniei - P.I.P. 24,4 2 Nu se circula
306 Hipodrom - P.I.P. 29 1 Nu se circula
307 Pod inalt - P.I.P. 4,3 1 Nu se circula
401 Hipodrom - Afi Palace 11,1 14 14 14
402 Lamaita - Afi Palace 11,6 14 14 14
444/444b | Rafinorilor - Gara Sud/B. Rudului 7,1/12 19 9 9
445 Gara Sud - Ploiesti Triaj 23,4 10 5 5
Troleibuze
44 Malu Rosu - Gara Sud 10,9 114 65 65
202 Pod inalt - Gara Sud 12,2 86 60 48
Tramvaie
101 Spitalul Judetean - Gara Sud 13 136 91 85
102 Spitalul Judetean - Gara Vest 10,8 122 82 75

Reprezentarea grafica a retelei de transport public local a Municipiul Ploiesti este
reprezentata in figura 2.66.

Operarea serviciului de transport public este realizata in intervalul orar 5:00-24:00 in
cazul tuturor mijloacelor de transport.

In cazul autobuzelor, liniile 30, 35 si 35B oferd cea mai ridicata frecventa de circulatie,
de-a lungul unei zile lucratoare, in timp ce in cazul troleibuzelor si tramvaielor
frecventa cea mai ridicata se intalneste in cazul liniilor 44, respectiv 101.

La nivel de zi nelucratoare, in cazul troleibuzelor si tramvaielor se mentine cea mai
ridicata frecventa la fel ca in zilele lucratoare, in timp ce in cazul autobuzelor
frecventa cea mai ridicata se intalneste pe liniile 35, 35B si 40/ 40B.
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Figura 2.66. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 42 linii de
transport public atat pentru zile lucratoare, cat si pentru zile nelucratoare, este
prezentata in figurile urmatoare.
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Figura 2.67. Frecventa de circulatie orard a Figura 2.68. Frecventa de circulatie orard a
liniilor de autobuz - zile lucrdtoare. liniilor de troleibuz - zile lucratoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.69. Frecventa de circulatie orara
a liniilor de tramvai - zile lucratoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Figura 2.70. Frecventa de circulatie orara a
liniilor de autobuz - sambata.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.71. Frecventa de circulatie orard a
liniilor de autobuz - duminica.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.72. Frecventa de circulatie orard a

liniilor de troleibuz - sambdtd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.73. Frecventa de circulatie orara a
liniilor de troleibuz - duminica.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Figura 2.74. Frecventa de circulatie orard a

liniilor de tramvai - sambdtd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.75. Frecventa de circulatie orard a
liniilor de tramvai - duminica.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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O componenta  reprezentativa a
infrastructurii din cadrul sistemului de
transport public in relatia cu utilizatorii
este reprezentata de statii. La nivelul
retelei de transport public se intalnesc
atat statii amenajate cu adaposturi
pentru calatori (figura 2.76), cat si statii
reprezentate numai prin sisteme de
semnalizare verticala, fara sa existe
informatii cu privire la traseele care
utilizeaza statia respectiva sau la
programul de circulatie (figura 2.77).

Figura 2.77. Statii de transport public fara dotdri pentru caldtori (exemplificare).
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Operatorul S.C. Transport Calatori Express S.A. detine un parc inventar format din 224
vehicule, 168 autobuze, 25 troleibuze si 31 tramvaie, dintre care 49 autobuze si 20

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

troleibuze dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Mijloacele de transport cu
vechime mai mica de 8 ani
(durata normala de
functionare a unui astfel de
vehicul’) reprezinta 21% din
parcul total de vehicule.
Structura parcului de vehicule
in functie de vechime este
prezentata in figura 2.78.

Mentinerea 1in circulatie a
mijloacelor de transport a
caror vechime depaseste
durata normala de functionare
atrage dupa sine sporirea
costurilor de mentenanta.

Vechimea mijloacelor de
transport se rasfrange 1in
impactul asupra mediului
creat de circulatia acestor
vehicule si  in  confortul
resimtit de calatori. Cea mai
buna norma de depoluare in
care se inscriu autobuzele
este EURO 6, situatie in care
se regasesc 28 vehicule (figura

<

Instrumente Structurale
2014-2020

22%

Vechime

W 0-5 ani
E6-10 ani
M11-20ani
M21-30ani

H peste 30 ani

Figura 2.78. Structura parcului de vehicule dupa
vechime. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

15%

Norma poluare

NON EURO
HEURO 2
MEURO 3

®MEURO 6

2.79).

Figura 2.79. Structura parcului de vehicule dupa norma
de depoluare. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

in ceea ce priveste parcursul mijloacelor de transport, in perioada 2018-2020 s-a
inregistrat un total de 15.133 km in cazul autobuzelor, 1.955 km in cazul troleibuzelor
si 2.921 km in cazul tramvaielor. Valoarea maxima corespunde anului 2019 pentru
autobze si anului 2018 pentru troleibuze si tramvaie (figura 2.80).

3 Hotararea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicata in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuarie 2005.
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Figura 2.80. Parcursul mijloacelor de transport. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Numarul anual de calatorii inregistrate in perioada 2016-2020 s-a ridicat la 424.316.973
calatorii (figura 2.81). Se observa o evolutie descendenta pe toata perioada analizata,
cea mai mare scadere fiind in anul 2020, situatie generata de pandemia de COVID-19.
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Numar calatorii

120.000.000 +---1 - m oot

100.000.000 - -1 - o oo
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60.000.000 +---4 " d---------F R B o

40.000.000 +--- SO B ____ B _____ B mead]
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Anul
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Figura 2.81. Numdr cdldtorii transport public local, perioada 2016-2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Referitor la numarul de abonamente pentru elevi, conform datelor furnizate in anul
2020 s-au inregistrat 4599 abonamente in luna septembrie si 6021 abonamente in luna
octombrie.

in ceea ce priveste situatia financiara a operatorului, in perioada 2017-2020 s-au
inregistrat pierderi de 37.367.576 lei. Variatia anuala a veniturilor si cheltuielilor

inregistrate este reprezentata in figura 2.82.

Venituri/ Cheltuieli [Lei]

90.000.000 -

80.000.000 - =-========= === m e m e

70.000.000 +------

60.000.000 +----

50.000.000 +----

40.000.000 +----

30.000.000 +----

20.000.000 +----

10.000.000 +----

Anul

2017 2018 2019 2020

4 Venituri M Cheltuieli

Figura 2.82. Venituri si cheltuieli inregistrate in perioada 2017-2020, S.C. Transport Caldtori
Express S.A.Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

Imbunatatirea eficientei economice a operatorului poate fi obtinuta prin modernizarea
infrastructurii de transport public si innoirea parcului de mijloace de transport
utilizate.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul
de analiza operand curse care isi au originea/ destinatia in localitatile cuprinse in Polul
de Crestere Ploiesti sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de transport
public este gestionat de Consiliul Judetean Prahova, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Prahova, in
decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport
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generata/ atrasa de Polul de Crestere Ploiesti este 1312, acestea fiind distribuite pe 92
trasee (tabelul 2.13).

Tabelul 2.13. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Prahova.

Lungime Nr Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate s ) minima de
. NS s traseu Curse/
crt. | traseu Origine Intermediara Destinatie - transport
’ [km/ sens] Zi .
[locuri]
1 001 Ploiesti - Campina 33 30 9
2 002 Ploiesti Campina Azuga 80 32 9
3 003 Ploiesti Campina Sinaia 65 30 9
4 004 Ploiesti Campina Breaza 38 15 9
5 | 005 | Ploiesti Boldesti (cartier 16 41 9/22
’ Seciu)
6 006 Ploiesti - Plopeni 14 27 9
7 007 Ploiesti Paulesti Baicoi 20 47 9
8 008 Ploiesti - Valenii de Munte 33 47 9
9 009 Ploiesti - Urlati 22 34 9
10 010 Ploiesti Albesti Mizil 36 25 9
11 014 Campina | Cocorastii Mislii Plopeni 26 38 9/22
12 | 016 Floresti Baicoi Plopeni 14 15 9
Gara
13 019 Plopeni - Slanic 26 18 9
14 | 020 | Ploiesti Biicoi Scorteni (sat 30 16 9
’ Bordeni)
15 | 021 | Ploiesti Manesti (sat 32 7 22
’ Coada Izvorului)
16 022 Ploiesti Targsoru Vechi Manesti 34 15 22
Targsoru
17 023 Vechi (sat - Ploiesti 6 36 9/22
Strejnic)
o Aricestii- Floresti (sat
18 024 Ploiesti Rahtivani Calinesti) 29 11 22
Aricestii- Aricestii-
19 025 Ploiesti . Rahtivani (sat 24 18 22
’ Rahtivani
Nedelea)
Aricestii-
20 026 Ploiesti - Rahtivani (sat 17 5 22
Targsoru Nou)
Filipestii de
21 027 Ploiesti Floresti Padure (sat 34 8 9

Ditesti)
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Nr.
crt.

22

23

24

25
26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41
42
43

Cod

028

029

030

031
032

033

034

035

036

037

038

039

040

041

042

043

045

046

047

048
049
050

traseu

Localitate

Origine

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti

Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

Localitate
Intermediara

Filipestii de
Targ (sat
Bratasanca)

Plopeni

Valenii de
Munte

Valenii de
Munte

Batrani
Valenii de
Munte
Baltesti
Baltesti
Baltesti
Baltesti

Baltesti
Baltesti
Baltesti
Baltesti
Baltesti

Urlati

Urlati
Urlati
Urlati

PCCA
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Localitate
Destinatie

Filipestii de Targ
(sat Margineni)
Filipestii de
Padure (sat
Minier)
Paulesti (sat
Cocosesti)
Cosminele
Blejoi
Maneciu
(Maneciu
Pamanteni)
Cerasu (sat Slon)

Starchiojd (Sat
Starchiojd)

Posesti (sat
Tarlesti)

Pacureti (sat
Matita)

Chiojdeanca (sat
Trenu)

Salcia

Podenii Noi (sat
Nevesteasca)

Baltesti (sat
Podenii Vechi)
Carbunesti (sat

Carbunesti)

Aricestii Zeletin
(sat Aricestii
Zeletin)

Surani (sat
Surani)

Podenii Noi (sat
Popesti)

Chiojdeanca (sat
Trenu)

Apostolache
Salcia

Lapos

Lungime
traseu
[km/ sens]

29

45

43

48

59

47

31

45

53

30

24

47

45

45

28

45

11
54
56
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N Capacitate
r. P
minima de
Curse/
. transport
Zi .
[locuri]
14 22
6 9
14 22
10 9
31 9/22
6 9
1 22
5 9/22
4 9
10 9
7 9
5 9
6 9
12 9
9 22
10 22
9 9
8 9
10 9
4 9
2 22
5 22
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. Capacitate
. . . Lungime Nr. S
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate minima de
. . < o s traseu Curse/
crt. | traseu Origine Intermediara Destinatie - transport
g [km/ sens] Zi [locuri]

Sangeru (sat

44 051 Ploiesti Urlati Miresu Mare) 51 6 9
45 | 052 | Ploiesti Urlati Tataru (sat 48 7 9/22
’ ’ Tataru)
.. . Gornet Cricov
46 053 Ploiesti Urlati (sat Dobrota) 43 2 9
47 | 054 | Ploiesti Urlati Ceptura (sat 40 5 2
' ’ Rotari)
- lordacheanu (sat
48 055 Ploiesti Plopu Varbila) 19 15 9
49 056 Ploiesti Plopu Plopu (sat Harsa) 19 14 9
50 | 058 Ploiesti _ Valea 14 14 22
’ Calugareasca
Valea
51 059 Ploiesti Bucov Calugareasca 21 7 9
(sat Radila)
Albesti-Paleologu
52 060 Ploiesti - (sat Vadu 22 18 9
Parului)
53 | 061 | Ploiesti Tomsani Tomsani (sat 28 14 9/22
’ ’ Magula)
54 062 Ploiesti Ceptura Fantanele 38 7 9
55 | 063 Ploiesti - Fulga 48 5 22
56 | 065 Ploiesti - Salciile 50 11 9/22
57 | 066 | Ploiesti | Ccolceas (sat Colceag (sat 40 10 9/22
' Inotesti) Parepa-Rusani)
58 | 067 | Ploiesti Berceni (sat 18 11 2
' Catunu)
59 | 068 Ploiesti Goga Rafov (sat 21 9 22
' Sicrita)
60 | 069 | Ploiesti Gorgota (sat 23 12 9
’ Crivina)
61 | 070 | Ploiesti Potigrafu Gherghita (sat 45 12 22
’ Malamuc)
62 072 Ploiesti Dumbrava Draganesti 34 19 9
63 | 073 Ploiesti Rafov Olari (sat Olarii 34 15 9/22
’ Vechi)
64 | 074 | Ploiesti Barcanesti Puchenii Mari 15 14 9/22
’ ’ (sat Odai)
65 | 075 | Ploiesti Barcanesti Puchenii Mari 16 58 9
’ ’ (sat Odaile)
66 | 076 | Ploiesti Brazi Brazi (sat 15 29 9
’ Batesti)
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Nr.
crt.

67
68
69
70
71
72
73
74

75

76
77
78

79

80

81

82

83
84

85

86

87

88

89

90

91

92

Cod
traseu

077
078
079
091
099
105
122
123

124

125
126
127

128

129

130

131

132
133

135

137

138

139

140

141

142

143

Localitate
Origine

Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Campina
Ploiesti
Baicoi
Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti

Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Ploiesti
Baicoi
Ploiesti
Ploiesti
Baicoi
Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Ploiesti

Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

Localitate
Intermediara

Brazi
Sirna
Sirna (Tinosu)
DN1

Scorteni

Plopeni

Plopeni

Plopeni

Lipanesti
Baltesti
Parc Bucov

Urlati

Floresti (sat
Calinesti)

Plopeni

Urlati
Plopeni
Balta Doamnei
Floresti

Gorgota

Albesti
Paleologu
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Localitate
Destinatie

Brazi (Stejaru)
Sirna (Tariceni)
Sirna (Bratesti)
Baicoi
Provita de Sus
Telega
Gornet (sat Cuib)
Manesti
Cocorastii Mislii
(sat Tiparesti)
Bertea
Alunis
Slanic
Dumbravesti (sat
Malaiestii de Jos)

Carbunesti (sat
Gogeasca)

Bucov (Colonie
Pleasa)

lordacheanu (sat
lordacheanu)

Ciorani
Gorgota (sat
Fanari)
Filipestii de Targ
(sat Filipestii de
Targ)
Stefesti (sat
Scurtesti)

lordacheanu (sat
Valea Cucului)

Slanic
Balta Doamnei
(sat Bara)
Magureni

Poienarii Burchii
(sat Podu Valeni)

Albesti (sat
Cioceni)

Lungime
traseu
[km/ sens]

21
30
33
18
17
17
22
26

24

44
38
42

19

49

37

40
21

22

42

32
34
30
36

46

23
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N Capacitate
r. R
minima de
Curse/
. transport
zi .
[locuri]
13 9/22
16 9
16 9
10 9
18 22
14 9
15 9/22
7 22
9 9
11 9
6 9
16 9
11 9
3 22
13 9
5 9
15 9
32 9
14 9
9 9
6 22
7 9
7 9
6 9
6 22
10 22
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Se observa ca traseele pe care se circula cu frecventa cea mai ridicata sunt Ploiesti -
Pdulesti - Bdicoi, Ploiesti - Vdlenii de Munte si Ploiesti - Bdrcdnesti - Puchenii Mari
(sat Oddile). Distributia orara a ofertei de transport pe aceste trasee este evidentiata
in figurile de mai jos (Sursa datelor: Consiliul Judetean Prahova).
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Figura 2.83. Numadrul de curse pe ord, traseul Ploiesti - Pdulesti - Bdicoi.

Frecventa vehiculelor
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Figura 2.84. Numarul de curse pe ora, traseul Ploiesti - Valenii de Munte.
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Frecventa vehiculelor
(93]
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Figura 2.85. Numadrul de curse pe orad, traseul Ploiesti - Bdrcanesti - Puchenii Mari (sat
Odadile). Sursa datelor: Consiliul Judetean Prahova.

Frecventa cea mai ridicata este de 5 vehicule pe ora, oferta care este intalnita in
intervalul 05:00-07:00 pe traseul Ploiesti - Barcanesti - Puchenii Mari (sat Odaile).

La nivelul Municipiului Ploiesti se identifica doua autogari, Autogara Nord situata pe
strada Gageni si Autogara Sud situata pe strada Depoului nr. 9-11 (figura 2.86).

Pe langa aceste doua autogari, la nivelul municipiului mai functioneaza 4 terminale:
Terminal Nord Str. Cameliei, Terminal Gara de Sud - Coreco, Terminal Podul Tnalt,
Terminal Gara de Vest, Terminal Apelor, avand o buna accesibilitate.

" R

Figura 2.86. Autogdri pentru transport public judetean.
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Deficientele sistemului de transport actual sunt date de lipsa amenajarilor care sa
asigure confort si siguranta pentru calatori.

Traseele de transport public judetean care deservesc localitatile din Polul de Crestere
Ploiesti sunt reprezentate in figura 2.87.

Legenda

0 Graf retea

~| Localizarea terminalelor de transport

B rerminal de transport / Autogara
B

eascd

ssss

DpehSifetiAdy CoRDCtor: “Srgsor Vechi

Figura 2.87. Traseele de transport public judetean cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Prahova.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Ploiesti sunt prevazute zilnic 153 curse cu
plecare/ sosire din/ in Autogara Giadi Gold, Ploiesti Podul Tnalt si Ploiesti Vest (tabelul
2.14).

In ceea ce priveste celelalte localitati cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti, sunt
prevazute zilnic 7 curse cu plecare/ sosire din/ in Orasul Baicoi si 8 curse cu sosire in
Comuna Barcanesti.
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Tabelul 2.14. Trasee de transport public interjudetean. Sursa datelor: A.R.R., 2017.

Localitate de plecare Localitate de sosire | Numar de curse/ zi
Ploiesti Campulung Muscel 4
Ploiesti Constanta 2
Ploiesti Sibiu 1
Ploiesti Braila 2
Ploiesti Craiova 2
Ploiesti lasi 2
Ploiesti Buzau 8
Ploiesti Finta 4
Ploiesti Ibrianu 1
Ploiesti Ungureni 1
Ploiesti Moreni 10

Bucuresti Ploiesti 50
Campulung Muscel Ploiesti 1
Constanta Ploiesti 5
Basca Chiojd Ploiesti 1
Buzau Ploiesti 8
Targoviste Ploiesti 20
Moreni Ploiesti 13
Barbuletu Ploiesti 14
Cislau Ploiesti 4
Baicoi Brasov 2
Moreni Baicoi 5
Bucuresti Barcanesti 8

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza aceste autogari sunt suportate de locuitorii Municipiului
Ploiesti. Ca siin cazul transportului judetean, in scopul reducerii acestor efecte externe
se recomanda realizarea transferului intermodal la periferia zonei urbane, degrevand
reteaua stradala interna de vehiculele ce deservesc transportul public interjudetean
prin servicii regulate.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Ploiesti este gestionat de Autoritatea
de autorizare - Biroul Mobilitate si Trafic Urban, care functioneaza la nivelul Primariei
Municipiului Ploiesti. Conform HCL nr. 466/ 28.11.2017, pe raza Municipiului Ploiesti
functioneaza 47 statii de taxi persoane, cu o capacitate de 447 autovehicule si 4 statii
de taxi marfa, cu o capacitate de 25 autovehicule (tabelele 2.15 si 2.16). Numarul de
autorizatii emise pentru statiile de taxi este de 980. Pe timpul noptii, intre orele 00:00-
05:00, se pot utiliza ca loc de asteptare statiile S.C. TCE S.A. Ploiesti. Nu este permisa
depasirea capacitatii niciuneia dintre statiile de asteptare. Statiile de taxi sunt marcate
prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor reglementate (figura 2.88).

Figura 2.88. Statii taxi in Municipiul Ploiesti (Exemplificare).

Tabelul 2.15. Statii de taxi persoane in Municipiul Ploiesti.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

yrl;‘. Denumire strada Reper Nu;?:t:?or::turi

1 B-dul Republicii Latura din fata magazinului OMNIA 18
2 Str. I.L. Caragiale in spate magazin OMNIA 8
3 Str. Armoniei - 15
4 G-ral Vasile Milea Piata 15
s Garade Sud iyl terle ot e 5

B-dul Petrolului Liceul 1 Mai 6
7 B-dul Bucuresti TIMKEN 4
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Nr.
crt.

8

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35

Denumire strada

Malul Rosu

G-ral Eremia Grigorescu - Gh.

Gr. Cantacuzino
Str. Soseaua Vestului
Gara de Vest
Mihai Bravu
Mihai Bravu
Str. Gageni
Str. Constantin Brezeanu
Soseaua Nordului
Str. lenachita Vacarescu
Str. Democratiei
Gara de Nord
Str. Toma lonescu
Piata Mihai Viteazul
Str. Lupeni
Str. Depoului

Intersectia Marasesti -
Domnisori

Str. Andrei Muresanu
B-dul Republicii
Str. lzvoare
B-dul Independentei
Str. Romana
Str. Rudului
Str. Mircea cel Batran
Str. Mircea cel Batran
Str. Buzaului

B-dul Petrolului

Str. Democratiei - Stefan cel

Mare

PCCA
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Reper

Complex Profi

Agentia pentru Protectia Copilului
Maternitate
Intersectie cu str. Gradinari
Spitalul Judetean
Complexul Mestesugaresc

Complexul Paltinis

Benzinarie Mol
Statie Sinaii
Bariera Unirii

Bariera Rudului
Sens Gara de Vest

Complex Cina
Vis-a-vis de restaurantul Vita de vie
Intersectia cu str. Buna Yestire
Rondul 1
Spitalul Boldescu
Langa Policlinica Schuller
Dorobantul
Capat traseu 7
Langa Biserica Sf. Vineri

Colt cu B-dul Bucuresti

Giratoriu
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23

18
18

15
10
25

17
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2_';" Denumire strada Reper Nu;?:t:?or::turi
36 Soseaua Nordului Vis-a-vis de complexul XXL 2
37 Str. Gagen Statia S.C. T.C.E.ai./?s. Castor - 2+2 vis- 4
38 Soseaua Vestului Capat traseu 44 (in fata Hotel Nord) 3
39 Str. Domnisori Statia S.C. T.C.E. S.A. (la panouri) 2
40 Str. Gh. Gr. Cantacuzino Intersectia cu str. Popa Farcas 4
41 B-dul Republicii Statia S.C. T.C.E. S.A. 8 Martie 8
42 Str. Gageni Capat traseu tramvai 101 7
43 Soseaua Vestului Biserica Tr;:“f\g‘a_rre‘::é ‘Ié?r;rxlui (statia 2
44 Str. Marasesti S.C. T.C.E. S.A. Sirius (pe trotuar) 5
45 Str. Grivitei Intre B-dul Republicii si str. Emile Zola 25
46 Str. Strandului, str. Dumbravei Complex Bereasca 8
47 Str. Democratiei La intersectie cu str. Lupeni 10

TOTAL 447
Tabelul 2.16. Statii de taxi marfa in Municipiul Ploiesti.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

2_';" Denumire strada Reper Numar locuri
1 Str. Oborului Parcare Obor 10
2 Str. Emile Zola - 5
3 Str. Baraoltului Parcare Piata Aurora 5
4 Str. Ostasilor Obor 5

TOTAL 25

Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport este prezentata in figura 2.89.
Se observa ca acestea se regasesc pe arterele principale de circulatie, in zonele cu
densitate ridicata de locuire si in vecinatatea obiectivelor socio-economice si
administrative.
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_|Localizarea statiilor de taxi
A7 | Statie de taxi

Figura 2.89. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Ploiesti.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.

L s

In celelalte localitati din Polul de Crestere Ploiesti nu este functional sistemul de
transport in regim de taxi.

2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Ploiesti este racordata la reteaua nationala de cale ferata in statiile Ploiesti
Sud, Ploiesti Nord, Ploiesti Vest, Ploiesti Est, Ploiesti Est Post 1 si Ploiesti Triaj
amplasate pe liniile magistrale 300: Bucuresti Nord - Ploiesti Vest - Brasov - Sighisoara
- Copsa Mica - Razboieni - Cluj Napoca - Huedin - Oradea si 500: Bucuresti Nord - Ploiesti
Sud - Adjud - Pascani - Suceava - Vicsani. Aceste tronsoane de cele ferata fac parte din
reteaua Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.90). In ceea ce
priveste celelalte localitati din Polul de Crestere Ploiesti, sunt racordate la reteaua
feroviara urmatoarele: orasele Boldesti-Scaeni si Plopeni si comunele Blejoi, Brazi,
Dumbravesti (sat Gavanel) si Valea Calugareasca. Amplasarea statiilor de cale ferata la
nivelul retelei de transport din Municipiul Ploiesti este prezentata in figura 2.91.
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Chisinau
[]

Eengrad

Conventional rail / High speed rail /
Complated Complated

- - - o me Conventional rail { To be bl s | © D2 UDgraded to high
SE— logites speed rail
- - B B W Conventional rail / Planned W W M High speed rai
T - Planned TENtec

Figura 2.90. Reteaua TEN-T feroviara in zona Municipiului Ploiesti.
Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Petrotel. o
Lukoil

udanna B

Legenda

Localizarea garilor din Ploiesti

P ed'“d @] Gara

Figura 2.91. Localizarea statiilor de cale feratd in Municipiul Ploiesti.
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In decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statiile Ploiesti Sud si
Ploiesti Vest sunt cele mai solicitate reprezentand punct de plecare/ sosire pentru 140,
respectiv 100 trenuri operate de CFR Calatori, Regio Calatori, Transferoviar Calatori,
Astra Trans Carpatic si Softrans. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio, Regio
Expres, Interregio si Interregio Night.
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Figura 2.92. Distributia ofertei de transport, statia Ploiesti Sud. Sursa datelor: CFR Caldtori.
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Figura 2.93. Distributia ofertei de transport, statia Ploiesti Vest. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Variatiile orare ale ofertei de transport in cele 2 statii sunt prezentate in figurile 2.92
si 2.93. Se detaseaza intervalele 07:00 - 08:00 si 18:00-19:00 in cazul statiei Ploiesti
Sud, in care oferta este reprezentata de 10 trenuri din categoriile Regio, Regio Express
si Interregio si intervalele 06:00-07:00 si 21:00-22:00 in cazul statiei Ploiesti Vest, in
care oferta este reprezentata de 9 trenuri din categoriile Regio, Regio Express,
Interregio si Interregio Night.

Tn figurile de mai jos este reprezentata variatia orara a ofertei de transport in celelalte
4 statii amplasate la nivelul Municipiului Ploiesti, in decursul unei zile lucratoare. Se
remarca faptul ca statiile sunt tranzitate doar de trenuri de rang Regio.
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Figura 2.94. Distributia ofertei de
transport, statia Ploiesti Nord.

Sursa datelor: CFR Caldtori.

Figura 2.95. Distributia ofertei de
transport, statia Ploiesti Est.

Sursa datelor: CFR Caldtori.
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Figura 2.95. Distributia ofertei de
transport, statia Ploiesti Est Post 1.

Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Figura 2.96. Distributia ofertei de
transport, statia Ploiesti Triaj.
Sursa datelor: CFR Caldtori.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 11.0.4
actualizata la data de 25 august 2021, statiile amplasate la nivelul teritoriului de
analiza au urmatoarele caracteristici:
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— Ploiesti Sud: statie de grad |, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfuri;
— Ploiesti Vest: statie de grad I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori;
— Ploiesti Nord: statie de grad IV, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfuri;
— Ploiesti Est: statie de grad |, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfuri;
— Ploiesti Triaj: statie de grad |, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfuri.
In figura 2.97 este reprezentata variatia numarului de calatori transportati in perioada
2016-2020 pentru fiecare operator de transport feroviar. Se remarca faptul ca valoarea
maxima totala a calatorilor transportati s-a inregistrat in anul 2018, in timp ce valoarea
minima este specifica anului 2016.

4.500.000 +

4.000.000 ~

3.500.000 +

3.000.000 +

Calatori [urcari/ coboréri]

2.500.000 -

2.000.000 -

1.500.000 -

1.000.000 -

500.000 -

(0]

2016 2017 2018 2019 2020

HS.N.T.F.C. CFR Calatori  Transferoviar Calatori M Regio Caldtori
H Astra Trans Carpatic uS.C. Softrans S.R.L.

Figura 2.97. Variatia anuald a numarului de calatori - Operatori de transport feroviar.
Sursa datelor: SRCF Bucuresti.

In ceea ce priveste numarul de calatori urcati si coborati pe statii, au fost furnizate
date de operatorul Transferoviar Calatori pentru statiile Ploiesti Sud, Ploiesti Vest si
Ploiesti Nord. Valoarea medie anuala a calatorilor care au tranzitat cele 3 statii in
perioada 2016-2020 este de 477.766 urcari si 265.414 coborari in cazul statiei Ploiesti
Sud, 53.135 urcari si 36.355 coborari in cazul statiei Ploiesti Vest si 28.267 urcari si
20.257 coborari in cazul statiei Ploiesti Nord. Variatia anuala a numarului de calatori
pentru cele trei statii este prezentata in figurile 2.98 - 2.100.
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Numarul mediu lunar de calatori care au tranzitat cele trei statii in anul 2020 este:
— Statia Ploiesti Sud: 34.346 urcari si 17.730 coborari;
— Statia Ploiesti Vest: 5.552 urcari si 3.556 coborari;
— Statia Ploiesti Nord: 2.389 urcari si 1.743 coborari.
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Figura 2.98. Variatia anuald a numdrului de calatori - statia Ploiesti Sud.
Sursa datelor: Transferoviar Cdldtori.
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Figura 2.99. Variatia anuald a numadrului de calatori - statia Ploiesti Vest.
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Figura 2.100. Variatia anuald a numarului de calatori - statia Ploiesti Nord.
Sursa datelor: Transferoviar Caldtori.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public
sunt:

—> racordarea la reteaua feroviara Trans Europeand de Transport TEN-T centrala;

— Incadrarea motoarelor mijloacelor de transport in proportie de 65% in norme de
depoluare reduse (Euro 2 si 3) - cu impact negativ asupra mediului;

—> existenta statiilor de transport public local neamenajate corespunzator;

— slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public
judetean/ interjudetean - statii de transport in comun neamenajate
corespunzator;

— amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu
cererea de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Ploiesti este cel rutier.
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Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Ploiesti este
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Ploiesti prin HCL Nr. 131/ 27.04.2011
privind reglementarea circulatiei in municipiul Ploiesti a autovehiculelor cu masa
maxima autorizata de peste 3,5 tone. Potrivit acestui document, s-a stabilit ca zona
interzisa pentru circulatia autovehiculelor cu masa maxima autorizata de peste 3,5
tone, Zona A (Zona delimitata de strazile: Ghe. Lazdr - Nicolae Balcescu - Neagoe
Basarab - Gheorghe Doja - Valeni - Carpati - Vasile Lupu - Trei lerarhi - Ghe. Gr.
Cantacuzino - Tache lonescu - Piata Victoriei, cu precizarea ca strazile ce delimiteaza
aceastd zond nu sunt supuse restrictiei de circulatie; Bulevardul Independentei -
integral; Bulevardul Republicii - de la intersectia cu Soseaua Nordului péand la
intersectia cu Piata Victoriei si Str. Ghe. Doja - de la intersectia cu Bulevardul
Republicii pand la intersectia cu Str. Transilvaniei), restrictia de circulatie fiind
valabila permanent.

Circulatia autovehiculelor cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 3,5 si 7,5 tone se
poate face pe toata durata zilei, fara a fi necesara detinerea autorizatiei de acces in
Zona B (Zona delimitata de strazile: B-dul Republicii - Soseaua Vestului - Str. Ghe. Gr.
Cantacuzino si Zona delimitatad de strazile: B-dul Bucuresti - Str. Industriei - Str. Marin
Mehedinteanu - Str. Mimiului) si pe urmatoarele strazi:

— B-dul Republicii (de la intrarea in — Str. Mircea cel Batran (de la
municipiu pana la intersectia cu intrarea in municipiu pana la
Sos. Nordului); intersectia cu str. Armasi);

— Soseaua Vestului; — Str. Gradinari;

— Str. Ghe. Gr. Cantacuzino (de la — Str. Mihai Bravu (de la intrarea in
intrarea in municipiu pana la municipiu pana la intersectia cu
intersectia cu Soseaua Vestului); Str. Gradinari);

— Str. Libertatii; — Str. Apelor;

— Str. Domnisori (tronson strada — Str. Strandului;

Libertatii - strada Sondelor; — Str. Gheorghe Doja (tronson strada

— Str. Sondelor; Strandului - strada Transilvaniei);

— Str. Depoului; — Str. Transilvaniei;

— Str. Bobalna (tronson strada — Str. Calomfirescu;

Depoului - strada Marin Brutaru); - Str. Titeica;

— Str. Marin Brutaru; — Str. Tabla Butii;

— Piata 1 Decembrie 1918 (tronson — Str. Gageni (de la intrarea in
strada Depoului - strada municipiu pana la intersectia cu
Democratiei); str. Valeni);

— Str. Democratiei (tronson Piata 1 — Str. Valeni (de la intrarea in
Decembrie 1918 - strada Lupeni); municipiu pana la intersectia cu

str. Gageni);
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— Str. Lupeni (pana la poarta — Soseaua Nordului;
Upetrom); — B-dul Bucuresti;
- Str. Armasi; — B-dul Petrolului;

— Str. Rafov;
— Str. Corlatesti.

Circulatia in intervalul orar 6:00 - 22:00 pe alte strazi decat cele nominalizate, este
permisa numai in baza unei autorizatii de acces, obtinuta in prealabil.

in intervalul orar 6:00 - 22:00, circulatia in municipiul Ploiesti a autovehiculelor cu
masa maxima autorizata de peste 7,5 tone este permisa numai in baza unei autorizatii
de acces, obtinuta in prealabil.

in intervalul 22:00 - 06:00, circulatia autovehiculelor cu masa maxima autorizata de
peste 3,5 tone se poate realiza pe orice traseu, cu respectarea obligatorie a conditiei
de a nu se parcurge Zona A.

Zonele/ traseele pe care este permisa/ interzisa circulatia autovehiculelor de marfa
sunt reprezentate in figura 2.101.
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Figura 2.101. Zone/ Trasee pe care este permis/ interzis accesul vehiculelor de marfa in
Municipiul Ploiesti.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

————————— ) I .

Www.poca.ro
132



Programul Operational Capacitate Administrativa

i Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! bl

UNIUNEA EUROPEANA

La nivelul municipiului se intalnesc si situatii in care vehiculele de marfa tranziteaza
zone in care accesul este interzis, unde sunt concentrate atat functiuni de locuire, cat
si functiuni socio-economice si administrative, caracterizate de activitate ridicata a
fluxurilor de pietoni si biciclisti. Tn aceste conditii, din cauza intersectérii fluxurilor de
pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce un grad ridicat de expunere
a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de vehicule, constituind un
aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.102).

Figura 2.102. Vehicule grele de marfa in zone cu accesul interzis.

In ce priveste transferul intermodal de marfa, acesta se realizeaza intre modul rutier
si cel feroviar. Activitatea de transport de marfa in statia Ploiesti, exprimata prin
numarul trenurilor de marfa, care au tranzitat anual aceasta statie in perioada 2015-
2019 este prezentata in figura urmatoare.

n anul 2016 a fost
nregistrata valoare
maxima, de 98.919 trenuri/
zi, iar in anul 2018 valoarea
minima, de 55.550 trenuri/

zi. Anul 2019 a inregistrat .
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Figura 2.103. Numarul trenurilor de marfa - statia
Ploiesti. Sursa datelor: www.citadini.ro.
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Potrivit datelor publicate in Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT),
fluxurile de marfuri distribuite la nivelul retelei feroviare indica drept reprezentativa
relatia Ploiesti - Constanta Port (figura 2.104).

~
X

Figura 2.104. Fluxul de transport feroviar de containere. Sursa: MPGT, 2016.

In cadrul documentului este evidentiat potentilul dezvoltarii traficului de marfuri la
nivelul retelei nationale de transport feroviar, in cazul modernizarii infrastructurii (linii
de cale ferata si terminale intermodale). Referitor la arealul de studiu, din figura 2.105
se observa dezvoltarea acestor fluxuri pe relatiile: Ploiesti - Brasov - Cluj Napoca
Frontiera de Vest a tarii, Ploiesti - Craiova - Timisoara - Frontiera de Vest a tarii si
Ploiesti - Buzau - Bacau - Suceava, comparativ cu situatia de baza (figura 2.104).

In Planul National de Redresare si Rezilienta se are in vedere modernizarea sectorului
Ploiesti - Siret (si Pascani - lasi) din reteaua TEN-T Core, pana in 2030. Pentru acest
sector este prevazuta introducerea instalatiilor specifice sistemului de tip ERTMS
(European Rail Traffic Management System) cu finantare prin POT/ CEF.

Pe sectorul Bucuresti - Ploiesti - Predeal (Chitila - Brazi Pilot Project) exista ERTMS
instalat in linie, pe toate sectoarele modernizate, acestea fiind in curs de certificare
de catre Autoritatea Feroviara Romana (AFER).
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Figura 2.105. Traficul potential de containere. Sursa: MPGT, 2016.

La nivel local, aspecte privind logistica urbana nu sunt reglementate. Introducerea unor
prevederi privind programul de aprovizionare al unitatilor comerciale si norma de
depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare
pentru implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; - unul dintre cele
zece obiective identificate in Cartea alba a transporturilor in scopul formarii unui
sistem de transport competitiv si sustenabil.

Tn concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa
sunt:

— suntinstituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a caror masa
totala maxima autorizata depdseste 3,5 tone pe strazile din zona urbana;

—> existd situatii in care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteaza
zone cu accesul interzis, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
populatie;

— lipsa unor reglementari privind logistica urbana.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii
este direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire,
comert, locuri de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile
infrastructurii, de siguranta circulatiei. Astfel, tinand cont de cele mentionate,
locuitorii opteaza pentru modul de transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte,
reprezinta mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate,
contribuind astfel la realizarea unei mobilitati durabile. in aceasta perioada de relocare
modala a calatoriilor, in care se formeaza cultura cetatenilor catre dezvoltarea
durabila, este esentiala oferta privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate
care le este pusa la dispozitie. In acest sens, se impune amenajarea spatiului public
intr-o maniera care sa atraga cetatenii catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta,
asigurandu-le:

— spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de
pietoni, amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile
de pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale
acustice la semafoare);

2

amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

2

parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri
de agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Ploiesti este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonala.

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primaria Municipiului Ploiesti, suprafata totala
a trotuarelor este de 3.254.986,5 m? a caror imbracaminte este din asfalt pentru 90,6%
din suprafata totala, restul fiind din beton, pavaj, balast sau pamant (figura 2.106).
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Reprezentarea grafica a trotuarelor in cadrul grafului retelei in functie de tipul
imbracamintii este reprezentata in figura 2.107.
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Tip trotuar
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H Balast
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Figura 2.106. Ponderea trotuarelor in functie de tipul imbdcamintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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Figura 2.107. Distributia trotuarelor in functie de tipul imbdcamintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Ploiesti.
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In situatia actuald, in Municipiul Ploiesti intalnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.108), respectiv trotuare largi,
cu imbracaminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta
pentru toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar
si sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare (figura 2.109).

Figura 2.109. Trotuare in stare necorespunzdatoare (exemplificare).

Referitor la infrastructura pietonald, principala problema este generata de lipsa
locurilor de parcare in cartierele rezidentiale, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarele sunt utilizate
pentru parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil
sau sa se strecoare printre autovehicule. In figura de mai jos sunt exemplificate astfel
de situatii.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive
de penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, masura fezabila numai in
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situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe
spatii cu alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra
spatiului public sa fie minim.

Figura 2.110. Trotuare acaparate de autovehicule parcate (exemplificare).

Tn ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta
categorie de locuitori sunt asigurate in mai multe locuri din oras facilitati speciale,
precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru
carucioare (figura 2.111).

e LY e

Figura 2.111. Treceri de pietoni accesibilizate (exemplificare).

La nivelul retelei stradale exista si sectiuni caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasarile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar
pietonii se deplaseaza pe acostamentul drumului sau pe partea carosabila, in conditii
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slabe de siguranta a circulatiei, fie trecerile de pietoni au la capete trotuare
suprinaltate marcate de borduri, situatie care ingreuneaza deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusa (figura 1.112).

e T o ¥ Sl o

Figura 2.112. Treceri de pietoni greu accesibile (exemplificare).

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la
numarul de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Din analiza statistica
realizata a rezultat ca pietonii au fost implicati in 45% din numarul total de accidente.
Principalele cauze generatoare de accidente rutiere vizeaza atat conducarii auto -
“neacordare prioritate pietoni”, cat si pietonii - “traversare neregulamentara pietoni”
si “pietoni pe partea carosabila” care prin angajarea in traversare prin locuri
neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si
comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (pietonal, bicicleta).

O alta componenta a sistemelor alternative este cea a infrastructurii pentru biciclete.
In situatia actuald este functionald o retea de piste de biciclete pe B-dul Bucuresti
(sector cuprins intre Hipodromul Ploiesti si Str. Barcanesti), B-dul Independentei, Str.
Gheorghe Lazar, Str. Nicolae Balcescu (sector cuprins intre Str. Nicolae Balcescu si Str.
Postei), Str. Postei (sector cuprins intre Str. Nicolae Balcescu si Str. lon Creanga).

Reprezentarea sectoarelor de infrastructura pe care sunt amenjate piste pentru
biciclete este realizata in figura 2.113. Se observa ca aceste sectoare nu formeaza o
retea continua, care sa deserveasca principalele obiective de interes la nivel local
(unuitati de invatamant, zone de petrecere a timpului liber, zone comerciale).
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Figura 2.113. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.

Infrastructura pentru circulatia bicicletelor este amenajata pe sectoare amplasate pe
trotuare, reprezentata de benzi delimitate prin marcaj de culoare rosie, dar si
semnalizare verticala (figura 2.114).
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Pistele existente prezinta deficiente privind functionalitatea fiind acaparate de
vehicule sau discontinue pe anumite sectoare (figura 2.115).

i

Figura 2.115. Piste de biciclete - deficiente (exemplificare).

Distributia spatiala a cererii de transport pentru acest mod de deplasare excede zonele
in care sunt amenjate piste, circulatia bicicletelor desfasurandu-se pe partea
carosabila, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau pe trotuare aspect
care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura
2.116).

Figura 2.116. Circulatia bicicletelor pe partea carosabila (exemplificare).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem
de transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor
centre de inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a
utilizarii acestui mod de transport.
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Actualmente, in municipiul Ploiesti exista doua centre de inchiriere biciclete, unul la
intrarea n parcul Tineretului, unde bicicletele se pot inchiria pentru perioade scurte,
modul de tarifare indicand utilizarea acestora pentru agrement si unul la intrarea in
complexul studentesc de pe B-dul Bucuresti. Acesta functioneaza doar in sezonul de
vara. Centrul de inchiriere din complexul studentesc a fost implementat in cadrul
proiectului studentObike, primul proiect national de inchiriere gratuita de biciclete
destinat studentilor din sapte centre universitare, aflate in Bucuresti (3 centre), Brasov,
Cluj-Napoca, lasi si Ploiesti.

In localitatile din Polul de Crestere Ploiesti nu sunt dezvoltate infrastructuri pentru
componenta de micromobilitate (biciclete, trotinete).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Din analiza statistica realizata
a rezultat ca biciclistii au fost implicati in 12% din numarul total accidente. Din analiza
statistica realizata a rezultat ca abaterile biciclistilor constituie principala cauza a
producerii accidentelor rutiere. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor
aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de management al traficului,
se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor
participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie
electrica.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului
2021 in Judetul Prahova erau inmatriculate 247 vehicule electrice si 1.910 cu propulsie
hibrida.

In situatia actuald, la nivelul Municipiului Ploiesti sunt functionale 12 statii de incarcare
a vehiculelor electrice.

In ceea ce priveste situatia statiilor de incarcare a vehiculelor electrice in celelalte
localitati din Polul de Crestere Ploiesti, in prezent functioneaza o statie in Orasul
Baicoi, 4 statii in Comuna Blejoi, 3 statii in Comuna Paulesti si o statie in Comuna
Aricestii Rahtivani. Localizarea statiilor de incarcare pe teritoriul zonei analizate este
reprezentata in figura urmatoare.
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Figura 2.117. Localizarea statiilor de incdrcare a vehiculelor electice, Polul de Crestere
Ploiesti. Sursa datelor. https://gps-online.webshow.ro/.

n concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative
de mobilitate sunt:

— existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;

—> prezenta redusd/ stare tehnica proasta a spatiilor cu prioritate pentru pietoni,
pietonale sau cu utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

— existenta unor solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni,
etc.);

— limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a
accidentelor  fiind  “neacordare  prioritate  pietoni”, “traversare
neregulamentara pietoni”, “pietoni pe partea carosabila”;
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— lipsa unei retele coerente de piste pentru biciclete, care sa asigure deplasarea
in conditii de sigurantd intre obiective de interes la nivel local;

— lipsa infrastructurii pentru inchirierea de biciclete, care sd sustind utilizarea
acestui mod de transport la nivel local;

— existenta infrastructurii destinate incdrcdrii vehiculelor electrice.

2.6. Managementul traficului

Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se
inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate
si reglementari prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul
retelei stradale a Municipiului Ploiesti este realizata prin sisteme incadrate in cele doua
categorii mentionate mai sus (figura 2.118).
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Figura 2.118. Sistemele de management al traficului - situatia actuald.
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Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta
circulatiei si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si
pasageri in vehicule.

Prin proiectul ”Centru de modernizare management trafic” derulat in cadrul
Primariei Municipiului Ploiesti au fost realizate lucrari de modernizare a sistemului de
semaforizare pentru 13 intersectii si 5 treceri pietonale din Municipiul Ploiesti:
intersectia str. Plaiesilor cu str. Rudului si str. Maramures, intersectia str. Marasesti cu
str. Torcatori si str. Eroilor, intersectia str. Malu Rosu cu Soseaua Vestului, lenachita
Vacarescu cu str. Gh. Gr. Cantacuzino si str. Calarasi, intersectia str. Malu Rosu cu str.
Elena Doamna si str. Traian, intersectia str. lon Luca Caragiale cu str. Vlad Tepes,
intersectia str. Gh. Doja cu str. Valeni, intersectia Soseaua Vestului cu str. Eremia
Grigorescu, intersectia str. Cosminele cu str. Marasesti si str. Padina, Str. Gh. Gr.
Cantacuzino - iesire Selgros, intersectia str. Gh. Lazar cu str. Stefan cel Mare, str. Emile
Zola- zona Hale Centrale, Str. Gh. Gr. Cantacuzino - iesire Kaufland, Bd. Independentei
- zona Traian Vuia; Str. Vasile Milea - zona Halele Centrale.

Lucrarile de modernizare au vizat inlocuirea echipamentelor cu grad avansat de uzura
si a infrastructurii specifice instalatiilor de semaforizare, avand ca obiective cresterea
fluentei traficului rutier si pietonal, reducerea numarului de accidente, scaderea
emisiilor poluante generate de stationarea autovehiculelor in intersectiile mentionate.

In cadrul proiectului a fost instalat si pus in functiune si un sistem de detectie a valorilor
de trafic. Astfel, au fost montate pe strazi bucle de detectie a traficului, precum si
camere video, cu ajutorul acestora realizandu-se contorizarea in timp real a numarului
de vehicule care intra si ies dintr-o intersectie.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza
faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a
victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in
care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h
comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel,
se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se
inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru
pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Ploiesti se intalnesc astfel de zone, in
care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in special in jurul unitatilor
de invatamant. In continuare se recomanda intensificarea implementarii unor acestei
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solutii de siguranta a circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu valori
ridicate ale fluxurilor de pietoni.

Din punct de vedere institutional/organizational, Consiliul Local al Municipiului Ploiesti
are atributii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii,
cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile
comunitare de utilitate public, printre care si cel de transport public local. Directia
Tehnic Investitii, Serviciul Mobilitate si Trafic Urban si Serviciul Reparatii si Investitii
Drumuri din cadrul Primariei Municipiului Ploiesti reprezinta structurile responsabila de
organizarea si gestionarea infrastructurii stradale si a mobilitatii. Situatie similara se
intalneste si in cazul celorlalte unitati administrativ-teritoriale din arealul de studiu.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului
traficului sunt:

—> existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim
30 km/h;

—> initierea procesului de dezvoltare a unui sistem integrat care sa optimizeze
functionarea in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele
de pdtrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de
transport public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate
pentru deplasarile specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea
cetatenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona centrala

Zona identificata ca avand complexitate ridicata a mobilitatii reprezinta zona centrala,
zona delimitata in lucrarea “PUG - Municipiul Ploiesti”, varianta in curs de elaborare
(figura 2.119). Tn partea de nord-est a zonei centrale se identificd polul de atractivitate
al deplasarilor la nivel local reprezentat de Halelor Centrale. Construite in perioada
1930-1935, Halele Centrale constituie unul dintre simbolurile Ploiestiului, obiectivul
fiind incadrat ca monument istoric de interes national, inscris in Lista Monumentelor
Istorice din Judetul Prahova 2015 publicata de Ministerului Culturii (cod LMI: PH-1I-m-
A-16306).
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Figura 2.119. Zona Centrald. Sursa: PUG - Municipiul Ploiesti, varianta in curs de elaborare.

In interiorul zonei centrale se identificdA concentrarea obiectivelor comerciale,
administrative, financiare, care atrag fluxuri importante de pietoni si mijloace de
transport. In decursul zilelor lucratoare peisajul urban din zona centrald este
predominat de autovehicule in stationare sau in miscare si pietoni (figura 2.120).
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Figura 2.120. Prezenta intensd a autovehiculelor in zona centrald.

Implementarea unor masuri de amenajare a zonei centrale in scopul cresterii
accesibilitatii pietonale constituie o etapa esentiala in sustinere mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Ploiesti. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie sa
conduca la reducerea valorilor de trafic auto din acest areal.

2.7.2. Zona garii Ploiesti Sud

In zona de sud a localitatii este amplasata statia de cale ferata Ploiesti Sud, cu acces
din Str. Depoului, fiind cea mai solicitata din punct de vedere al cererii de transport.

Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 140 trenuri au punct de oprire
in statia Ploiesti Sud (plecari/ sosiri), numarul mediu lunar de calatori cu originea sau
destinatia in aceasta statie fiind de 34.346 urcari si 17.730 coborari in cazul
operatorului Transferoviar Calatori (anul 2020).

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 11.0.4
actualizata la data de 25.08.2021, statia Ploiesti Sud prezinta urmatoarele
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caracteristici: statie de gradul |, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfa. Cladirea garii a fost renovata in anul 2008.
Exista 8 case de bilete (dintre care functioneaza de obicei doar 4). Gara este dotata cu
panouri digitale pentru afisarea trenurilor de calatori si punct de informare digitala cu
sistem touch screen.

Figura 2.121. Amenajdri existente in zona Statiei CF Ploiesti Sud.

Monumentul Vanatorilor din Razboiul de Independenta, obiectiv inscris in Lista
Monumentelor Istorice din Judetul Prahova 2015 publicata de Ministerului Culturii (cod
LMI: PH-11I-m-A-16863) constituie punctul central al Pietei 1 Decembrie 1918, din fata
Garii de Sud.

Zona Garii, asigura conexiunea cu sistemul de transport public local, transportul public
judetean (autogara) si cu sistemul de taxi (figura 2.122). Deficiente privind transportul
intermodal sunt date de lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste, centre de inchiriere
biciclete). Prin proiectul ,, Asigurarea mobilitatii traficului prin prelungirea legaturii
rutiere si de transport public intre Gara de Sud si Gara de Vest (strada Libertatii),
inclusiv lucradri de reabilitare a domeniului public al pietelor garilor - Etapa II”, se
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realizeza dezvoltarea transportului public cu troleibuze pe relatia Piata 1 Decembrie
1918 - Gara de Vest.
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Figura 2.122. Intermodalitate zona Garii Ploiesti Sud.

Legatura intre autogara si restul componentelor sistemului de transport intermodal este
asigurata prin Str. Depoului. Pe sectorul acesta se intalnesc frecvent situatii in care
fluxurile autovehicule se intersecteaza cu cele de pietoni (figura 2.123). Avand in
vedere densitatea ridicata a pietonilor, pentru imbunatatirea sigurantei circulatie, se
recomanda amenajarea spatiilor partajate, cu prioritizarea deplasarilor pietonale.

pS

Figura 2.123. Zona Gdrii Ploiesti Sud - fluxuri de pietoni.
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Tn concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

— existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor,
pentru care trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtdtire a confortului si
sigurantei acestei categorii de utilizatori;

— prezenta redusa a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu
utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

— tranzitarea zonei de interes major, care prezinta complexitate ridicata din
punct de vedere al mobilitatii de traseul DJ 1011 - B-dul Republicii (sector
cuprins intre Str. Constantin Dobrogeanu Gherea si Str. Carpati), avand asociate
valori importante de trafic si grad ridicat de incidentd a accidentelor de
circulatie;

— deficiente privind intermodalitatea intre transportul feroviar si cel rutier,
inclusiv nemotorizat.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii
persoanelor si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea
o imagine a modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari
aduse la nivelul ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura
si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
— previzionarea fluxurilor de trafic;

— testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratiaretelei
de transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului,
politici de dezvoltare;

— planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
— reglementarea utilizarii teritoriului;
— identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de
transport;

— estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

in cadrul PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti, s-a realizat un model de transport cu
ajutorul caruia vor fi testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de
amenajare a teritoriului si de configurare a retelei de transport, la orizontul de analiza
2030.

In functie de capacitatile operationale pe care le oferd, modelele de transport se
inscriu in urmatoarele categorii principale:

— Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod
de transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;
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— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

— Modele macroscopice in patru pasi, in care atat cererea de transport, cat si
alegerea intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care
apar in functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care,
suplimentar fata de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre
sistemul de transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in
functiunile de utilizare a teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza
caracteristicilor infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a
comportamentului psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de
acuratete si nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a
resurselor necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Polul de Crestere Ploiesti include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
— destinatia deplasarii;

— modul de transport folosit;

— itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Ploiesti este conceput
avand anul de baza 2021, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2030. Modelarea este
realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anuala) si la nivelul orei de varf de trafic
(determinata conform datelor inregistrate in teren) respectand recomadarile ghidului
publicat de JASPERS in acest domeniu “The Use of Transport Models in Transport
Planningand Project Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul
de transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Polului de Crestere
Ploiesti, iar analize sunt rezumate la reteaua specifica Municipiului Ploiesti. Influentele
asupra mobilitatii urbane generate de localitatile din Polul de Crestere Ploiesti sunt
surprinse prin intermediul volumelor de trafic aferente drumurilor nationale si judetene
care interactioneaza cu reteaua stradala din Municipiul Ploiesti.

Rezultatele obtinute prin modelare vor fi folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de
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calatori si marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii
origine-destinatie), <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>