ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI | ., -
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HOTARAREA NR. P e L
dag T TORT, oL B4 J

* *

privind aprobarea documentatiei tehnice, faz?izD.A‘I;in”‘“*‘;'*"‘“1=lﬁ’*’“""
si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare B-dul
Independentei (tronson cuprins intre sensul giratoriu Gara de Sud-strada
Gh.Lazir)

Consiliul Local al Municipiului Ploiesti:

Viézand Referatul de aprobare nr.  / 2021 al domnului Primar Andrei
Liviu. VOLOSEVICI si Raportul de specialitate al Directiei Tehnic-Investitii,
nr i 7060l 2021 prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice, faza
D.A.L.L si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare
B-dul Independentei (tronson cuprins intre sensul giratoriu Gara de Sud-strada
Gh.Lazar);

Avand in vedere avizul nr.8/18.03.2021, al Comisiei tehnico-economice de
avizare a proiectelor privind lucrarile de investitii in Municipiul Ploiesti, prin care s-a
avizat favorabil, fird conditii, documentatia tehnici, faza D.A.L.1.;

Tinénd cont de Raportul Comisiei de specialitate nr.1, Comisia de buget, finante,

control, administrarea domeniului public si privat, studii, strategii si prognoze, din data
de covviiiii ;

finantele publice, modificat3 si completati;

In temeiul art.129 alin. 9, art.196, alin.1, lit. a) din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1: Aprobd documentatia tehnica, faza D.A.L.I. si indicatorii tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare B-dul Independentei
(tronson cuprins intre sensul giratoriu Gara de Sud-strada Gh.Lazir), conform
Anexei, care face parte integranti din prezenta hotirare.

Art.2: Directia Tehnic-Investitii va duce la indeplinire prevederile prezentei
hotérari.

Art.3: Directia Administratie Publici, Juridic-Contencios, Achizitii Publice,
Contracte va aduce la cunostinta celor interesati prevederile prezentei hotérari.

Data in Ploiesti, astizi,

Contrasemneazi:
PRESEDINTE DE SEDINTA, p-SECRETAR GENERAL,
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Numele si prenumele verificatorului atestat Anexa 2a
GRIGORAS ANCA (Conf. Ord. MLPAT 77N/96)
Nr._76 /_02.03.2021

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerinta A4, B2,D a proiectului:

MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI
TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD SI STRADA GH.LAZAR

Faza: DALI, ce face obiectul contractului.
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. DRUM CONCEPT S.R.L.
- Beneficiar : UAT MUNICIPIUL PLOIEST!
- Amplasament: MUNICIPIUL PLOIESTI

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

Proiectul are ca obiect modernizarea b-DULU! Independentei in lungime de 1391,74m, din municipiul
Ploiesti.

Elementele geometrice ale strazii sunt:

- latime parte carosabila .............................. 14,0— 27,50 m
- panta transversala parte carosabila........... 2.50%

Structura rutiera propusa pentru realizarea lucrarilor de modernizare a partii carosabile are urmatoarea
alcatuire:
Solutia |

S cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA 16 rul conform SR EN 13108);

6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605-2016 (BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 131 08);
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1:
25 cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Geotextil +5 c¢m strat de forma din nisip.

Sau

e 20 cm strat de uzura BcR4,5

e Folie PVC +2cm strat de nisip

* 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1;
e 25 cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Geotextil +5 cm strat de forma din nisip

Pentru trotuare solutia de interventie este:

e 5 cm pavele autoblocante din beton de ciment

* 5cm nisip de pozare ;

¢ 10 cm beton de ciment C16/20;

10 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1.

sau

* 5 cm strat de uzura BA8 rul 50/70 conform SR EN 13108;
e 10 cm beton de ciment C16/20;

¢ 10 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1.
Solutia ll

5 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA 16 rul conform SR EN 13108);

6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605-2016 (BA 22.4 leg 50/70'conform SR EN 131 08);
8cm strat de baza din AB31,5baza50/70

18 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici ;

25 cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 74

¢ Geotextil +5 cm strat de forma din nisip. 'f/j

Sau

e 20 cm strat de uzura BcR4,5



¢ Folie PVC +2c¢m strat de nisip

¢ 18 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici ;
e 25 cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Geotextil +5 cm strat de forma din nisip

Pentru trotuare solutia de interventie este:

e 6 cm pavele autoblocante din beton de ciment

5cm nisip de pozare ;

10 cm beton de ciment C16/20;

10 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1.

sau

* 5 cm strat de uzura BA8 rul 50/70 conform SR EN 13108;
e 10 cm beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1.

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate noi, cu dimensiunile 20 x 25 cm, pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20, asezate decalat fata de marginea carosabilului cu 12 cm (lumina la bordura).

Prin proiect s-au prevazut declivitatile necesare in profil longitudinal si transversal care sa permita dirijarea
apelor meteorice catre gurile de scurgere existente pe strada si catre cele noi proiectate.

3. Documente ce se prezinti la verificare:

- Piese scrise: Borderou,
- memoriu tehnic,

- Plan de ansamiu,

- planuri de situatie,
-profile longitudinale

,- profile transversale tip,

4. Concluzii asupra verificérii:

corespunzator
Am primit 2 exemplare Am predat 2 exemplare
Investitor / Proiectant Verificator tehnic atestat

g//j

f



Strada Chiciurei nr.39-45, mezanin, biroul 2, Sector 3, Bucuresti

email: drumconceptsrl@yahoo.com

‘ Nr. Inreg. CC.: J40/8739/2009
CUL: RO25872722

DRUM CONCEPT Telefon/fax: 021.346,22.23

CONTRACT NR. 016768/07.10.2013

PROIECT NR. 861/2021

"DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE, MODERNIZARE, REPARARE Si
INTRETINERE A RETELEI STRADALE, LUCRARI DE ARTA, PARCARI CU EXCEPTIA CELOR
AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR ENTITATI) AFLATE IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL
AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, INCLUSIV ECHIPAREA TRAMEI STRADALE CU ELEMENTE DE
MOBILIER URBAN"

MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI (TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU
GARA SUD - STRADA GH. LAZAR)

Mun. Ploiesti, Judetul Prahova J

FAZA: D.A.L.L

BENEFICIAR:

Municipiul Ploiesti, Jud. Prahova

SEF PROIECT:
PROIECTAT:
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DRUM CONCEPT

Strada Chiciurei nr.39-45, mezanin, biroul 2, Sector 3, Bucuresti

email:

drumconceptsri@yahoo.com
Nr. Inreg. CC.: 140/8739/2009
CUL RO25872722
Telefon/fax: 021.346.22.23

LISTA DE SEMNATURI A PROIECTANTILOR

TITLU PROIECT

DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE, MODERNIZARE, REPARARE S| INTRETINERE A RETELEI
STRADALE, LUCRARI DE ARTA, PARCARI( CU EXCEPTIA CELOR AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR ENTITATI)
AFLATE IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, INCLUSIV ECHIPAREA TRAME!
STRADALE CU ELEMENTE DE MOBILIER URBAN - MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI (TRONSON
CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD — STRADA GH. LAZAR)

BENEFICIAR:

MUN PLOIESTI, JUD. PRAHOVA PRIN UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA A MUNICIPIULUI PLOIESTI

CONTRACT NR. 016768/07.10.2013

PROIECT NR. 861/2021
FAZA DE PROIECTARE: DALI
DATA DE ELABORARE: 2021

SEMNATURI
Compartiment Capitol | Intocmit Semnatura Verificat Semnatura
,",-'?
Sef proiect 2.1. | ing. C. Popescu ﬂ
Proiectant drumuri 2.3. | Ing. A. Dinescu %

- BORDEROU:

1. Piese scrise:

- Memoriu tehnic

2. Piese desenate:

- Plan de situatie

- Profil Jongitudinal

- Profile transversale tip

Scara 1:500
Scara 1:1000/100
Scara 1:50




Strada Chiciurei nr.39-45, mezanin, biroul 2, Sector 3, Bucuresti
email: drumconceptsri@yahoo.com
Nr. Inreg. CC.: J40/8739/2009

CUIL: RO25872722
DRUM CONCEPT Telefon/fax: 021.346.22.23
CUPRINS
1. DATE GENERALE 5
1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIL........ccccvinsiiiririe it cteesteeeeetsesessssseses s et se s seseeemssseressmssssesabenns 5
1.2 ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE..........cccceevirierinieinternie ettt ees st ssssns s st s s et s st resssssssenssenes 5
1.3 ORDONATOR SECUNDAR DE CREDITE........coooiirieieieieieieiresteceesna ettt se st stssss st st ene st eseseseeemsessesnens 5
14 BENEFICTARUL INVESTITIEL ...t veree e st rassest bt sresssesesbessssssssontoseseessasassossenssesseesssenmeeneen 5
1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEL........ccootmninnrnrinietstetsieissecsseeteseasesassssssesssssssesseseeemssssssssssssassssssssssssssaons 5
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIL.........ccccovueeee 6
2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE,
STRUCTURI INSTUTIONALE SIFINANCIARE........ccoeeirieiaeietieiesietestee st seseesese s sese bt st ses s sesss st ssass s st st smsseesesesrsesansenas 6
2.2 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SIDEFICIENTELOR ......uocvotteimeneeeeseienressesssessesessennens 7
2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEL.......ccccvieeeeiecerurrreriessoroseressesmesnesiesessrsressesastessomssees 8
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE 9
3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL....cc0viiiimsvissiuercerserocrrnrraentessersersererserssssssssssssassesssssssssssneserseesssssnssnsesnstessssssies 9
3.1.1 descriereq AMPIASAMENIUINL..............c.ccorvverireerieetieetse et st ceene s s s st sss et eee b bttt etsases s nes et snobetotasereannens 10
3.1.2 relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile ............c....coocvvveeeerecrcoreeeeeeererennen 10
3.1.3 Aate SEISIICE ST CLIMALICE ..ottt e st ettt s bt e et et smarn st eeseesesneassssbeens 10
3.14 STUAIT Q@ TEF@IL ...ttt st ettt sttt ettt s s enee e e sese s st e st en ettt eb b ea st e s s e e e st et remens 13
3.1.5 situatia utilitatilor tehnicO-edilitare eXiSIENTE ...............ccccvvecesvcceseeiesrererirreisieseesesse s e ssess e seseseetesssrestaseasemnas 13
3.1.6 analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot
GICCHT INVESTLI ...ttt ses v sass s st s s s s es et s b sn e ee s et esssssanassrenetesasaesasssa b s s s et st et esaosaesessaesnres 14
3.1.7 informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.. 14
3.2 REGIMUL JURIDIC ....cuvitiarieurtnsierisiesiesiossosssssesissiostossesbossossshassesstonsssstssssssesasssesssentenssnssestaseess st eassessassssassasssesssesossases
3.2.1 natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente
3.22 destinatia constructier existente.............eueerveeeeererereennnne
3.2.3 includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate,
precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dUPa CAZ ...............ooeeoeeeevevecrieiesreesereerseseeene
3.24 informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism (dupa caz) ..............
33 CARACTERISTICE TEHNICE SI PARAMETRI SPECTFICT .......ooueieririesiinseenesnerssnescescorenseressessersosssemsessssarses
331 categoria si clasa de IMPOFIANLA ................c.coeueeccenncieieeereeeseerese e enens Jrszese ) .
332 valoarea de inVeRIar @ CONSIPUCHET ............oooceeeeeereaereieeeee e esf o s et eee s ~.
3.3.3 alti parametri (in functie de specificul si natura constructiei existente) ..... oy . NN
34 ANALIZA STARII CONSTRUCTIEL PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE ....../ ( {IJ-; ..... U - SRR - Y. (R 6
3.5 STAREATEHNICA ..oouuitrvecrmceneerienrescmsenressetssetsseessssasensessessssasssssssnssesssssssessansassios { ........................... SoSCRANS)
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE \ / / g )
4.1 PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SOLUTII DE INTERVENTIE ...........vovvveeemrsernninsonne \“\—7 ..... % ) {9
4.2 SOLUTIILE TEHNICE SI MASURILE PROPUSE DE CATRE EXPERTUL TEHNIC\\,.. ...... () L /21
43 RECOMANDAREA INTERVENTIILOR NECESARE PENTRU ASIGURAREA FUNCTIONARII CONFORM CERINTELOR O)‘FORM
EXIGENTELOR DE CALITATE .....coociiniiinnnnierieieniicnereessesiosornsaneeressosrssessessessosssnsssssnssssassssssseessssnnsesssssl ES .’V 0. y.z.’./.i ....... 22
5. IDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA..... 23
5.1 SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC SI ECONOMIC .......ueuviiieiiieirenenrenereane 24
51.1 descrierea principalelor Bicrari de IBEIVERHIE ...............cucueecueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeceeeveveeseess e esset st st seseseneasans 24
512 descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie...............ooevveevveienieereeeeeeneeenn. 24
5.1.3 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de fuctori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot
QFECHA THVESHITIA ........o.corieveeirrictesist sttt as st s s et e st aa b e s s s e et ees s m et s ss e s s e b st ees b et s st et esstes et beassnaateesestsenesenneseno 25
514 informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.. 25
5.1.5 caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie. 25
5.2 NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI
SIMODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE ....cuttiieirtirecsvuneseerinseeesessssesssssasssssssssessessssesresssssnsecssssessostsssssssnsessns 26
53 DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE
REALIZARE A INVESTITIEL, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE .......oocrieuiirinniiiirinieensissiesressesessssssasensssssssssstontesssesasssessenasssnnsensensans 26



Strada Chiciurei nr.39-45, mezanin, biroul 2, Sector 3, Bucuresti
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CUIL: RO25872722
DRUM CONCEPT Telefon/fax: 021.346.22.23
54 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL .....uuviiieiiiereseisisseeeeeionneerassnresssessesssssesssssnresorassessssssssssossssessssosssssasassssoses veeeene 28

6.

7.

5.5 SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

55.1 IMPACtUl SOCIAL ST CUIIUFGL ......c.voeeeeiiii et s e e e s e st es st st s b be et snsnanessem et et st easssnsasensnssassens
5.5.2 estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei
5.5.3 impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate............... 28

5.6 ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE ........ccoetrrernnreenoneensreoreans 28

5.6.1 prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta 28

5.6.2 analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe
LEFMEN TREAIU ST IURG ...ttt e e et ea s ra et ae e b s s re st b s e es s a s e s s st e s b e bers et be st sae et st et e ben st eas st sanaen 29
5.6.3 Analiza financiara; sustenabilitateq fiRANCIAFA ...........ouu.eoeeveieeeeeeceeiecert et cvees e ess s eas s se s eenenees 31
564 analiza economica; anAliza COSt-EfiCACIERIE ...............veeveveeesiieersieseisesseseseseeeses e eeensseneeesesteassssaesensssnsassssneen 32
5.6.5 analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare @ VISCUFIION .............covcovnoerinensnesenrissieisnsensssessssssessss 38
OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA RECOMANDATA 40
6.1 COMPARATIA OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII
RISCURILOR ....ottiiieiisirereeetieiseseeserttnessesesssasssmssnesasanmtnstesressnessnnnsnsnmsmmmesnasessessnssnnsesessiansantessesssssnssststensesseesnsesessossssssssnnessasessosioses 40
6.2 SELECTAREA S1 JUSTIFICAREA OPTIUNI OPTIME RECOMANDATE ........coueeuieiiuetintessesesisereosssiosemtsesmsesestsessonsassrsssnsssessasns 40
6.3 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI ., .41
6.3.1 ENAICALOFT AXIIMALL .........covevevretiereeeete ettt eeee sttt et et et e s e s ess s as s e s ess e et et e s s es s et e bt essas s et etansasteseanaseeasenans 41
6.3.2 ERQICAIONT TUINIIALL ...t s st et b as st s saes s ts st bbbt be e e et etesn st s et s saenan 41
6.3.3 indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/oPerare..............oueeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeereeeieeeseneevnn. 41
6.3.4 durata estimata de execitie @ 0bIeCHVIIUL dE INVESHLI .............cooocueoeeeeereeeieteeieteseee e teae e er et esanasenar s 41

6.4 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII
PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI .. 42
6.5 NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE

43
URBANISM ACORDURI SI AVIZE 43

7.1 CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE ...c..cviovuveteresimsiesssaneneeeeeseeeans 43
7.2 STUDIUL TOPOGRAFIC VIZAT DE OFICIUL DE CADASTRU SI PUBLICITATE IMOBILIARA
7.3 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA ........ovvecernvreisensreeessntersesssisssssseissmsssessesesesssessasassssasssssssssssssssssssnsesssnsesesssossestossonsassonssnmenose
74 AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR ......ccoinuenueciememiemieeeeeeaseenntesseesesenssessssssssssssssssessstesssssesssssssssessossessesessossansens
7.5 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

7.6 AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECTFICE......ccceseutvteeivreeeersssseserersssessseserressssresssssresssnsesssssssssasssssssos saamsnesssensmeesssonnmsesseseenn

7.6.1 ALTE AVIZE si acorduri de principiu specifice
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MEMORIU TEHNIC

"DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE, MODERNIZARE, REPARARE S| INTRETINERE A RETELE!
STRADALE, LUCRARI DE ARTA, PARCARI{ CU EXCEPTIA CELOR AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR ENTITATI)
AFLATE IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, INCLUSIV ECHIPAREA TRAMEI

STRADALE CU ELEMENTE DE MOBILIER URBAN - MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI (TRONSON
CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD - STRADA GH. LAZAR)"

Unitatea Administrativ Teritoriala a Municipiului Ploiesti
Judetul Prahova, Piata Eroilor nr.1A, Mun. Ploiesti, Romania
Tel: +40 244 516 699 J )
E-mail: comunicare@ploiesti.ro He  \ / .

Unitatea Administrativ Teritoriala a Municipiului Ploiesti

Judetul Prahova, Piata Eroilor nr.1A, Mun. Ploiesti, Romania
Tel: +40 244 516 699

E-mail: comunicare@ploiesti.ro

Unitatea Administrativ Teritoriala a Municipiului Ploiesti
Judetul Prahova, Piata Eroilor nr.1A, Mun. Ploiesti, Romania
Tel: +40 244 516 699

E-mail: comunicare@ploiesti.ro

S.C. DRUM CONCEPT S.R.L cu sediul in Bucuresti, Str. Chiciurei nr. 3945, biro
Email: drumconceptsrl@yahoo.com, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8739/,
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CUIL: RO25872722

DRUM CONCEPT Telefon/fax: 021,346.22.23

Investitia propusa se incadreaza in categoria lucrarilor de drumuri, prin specificul investitiei care solcita
reabilitarea/modernizarea/reparatia/amenajarea partii carosabile, realizarea/modernizarea sistemelor de
colectare si evacuare a apelor pluviale, precum si refacerea acceselor la proprietati si a drumurilor laterale.

Se va respecta legislatia in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, (*republicati*), cu modificarile si completarile ulterioare;
- Legea 500/2002 - privind finantele publice, actualizati, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Lege nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii  (*republicati*),
actualizati cu modificarile §i completirile ulterioare;

- Lege nr. 137 din 29 decembrie 1995 Legea protectiei mediului (*republicati*), actualizati cu modificirile si
completirile ulterioare;

- HG 592/1993 pentru aprobarea Regulamentului privind procedurile de organizare a licitatiilor, prezentarea
ofertelor si adjudecarea investitiilor publice , (*republicati*)

- HG nr. 907/2016 etapele de claborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, actualizati, cu modificirile si completirile
ulterioare;

-HG 925/2006 pentru aprobarea Regulamentului de verificare i expertizare tehnica de calitate aproiectelor, a
executiei lucririlor §i a constructiilor , (*republicati*)

-Normativul P100/2013 Cod de proiectare seismic
-Normativul cu indicativul NP 074-2014 privind documentaiile geotehnice pentru constructii

- Legea nr 372/13.12.2005- privind performanta energetica a cladirilor, (*republicati*), actualizati, cu
modificirile si completirile ulterioare;

-Ordinul nr. 157/2007 pentru aprobarea reglementrii tehnice Metodologie de calcul al performantei energetice
a cladirilor actualizatd, cu modificirile §i completirile ulterioare;

- HG 525/1996 - pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, (*republicati*)

- Legea 197/2016 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 22/2014 pentru modificarea si
completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii (publicata in M. oficial
nr. 874 din 01 noiembrie 2016);

- Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al
populatiei, (*actualizat*);

- NP 051/2012 — Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban aferent la nevoile individuale
ale persoanelor cu handicap , revizuire NP 051/2001;

Strategia de dezvoltare locala a beneficiarului reprezinta instrumentul de lucru al administratiei publice
locale si este agreat de intreaga comunitate locala. Astfel, se va orienta gandirea, decizia si actiunea catre
obiectivele superioare sau catre premisele obiectivelor. Totodata prin acest mijloc se vor evita abaterile
datorate urgentelor, avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in anumite momente.

Utilizarea instrumentelor de consultare a comunitatii locale a determinat adaptarea tuturor
propunerilor de actiuni pentru ca se dorea ca la final, strategia de dezvoltare locala sa fie in consens cu
aspiratiile locuitorilor orasului. Importanta acestui aspect este data de certitudinea implicarii viitoare a
comunitatii in implementarea strategici de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea asumarii depline si
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comunitatii in implementarea strategiei de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea asumarii depline si
constiente a acesteia.

Zonele urbane din Roménia prezintd o deosebita importantd din punct de vedere economic, social si
din punct de vedere al dimensiunii, diversititii, resurselor naturale si umane pe care le detin. Dezvoltarea
economicd §i sociald durabild a spatiului urban este indispensabil legati de imbunitifirea infrastructurii
existente i a serviciilor de bazi.

In analiza nevoilor au fost identificate urmitoarele aspecte relevante pentru dezvoltarea spatiului
urban roménesc:

- dezvoltarea infrastructurii de bazi si a serviciilor in zonele urbane;
- crearea de locuri noi de munci in mediul urban;
- reducerea gradului de séricie i a riscului de excluziune sociali;

Pornind de la caracteristicile generale ale strategiei de dezvoltare locala si tindnd cont de obiectivele urmirite
pentru Municipiul Ploiesti, se urméregte indeplinirea urmétoarelor obiective fundamentale:

. Accesibilitate — dezvoltarea infrastructurii rutiere va facilita un acces ecologic si facil citre zonele
rezidentiale ale orasului, spre exemplu va permite comunitatii din partea de nord, respectiv partea de sud a
Bd. Independentei sa se deplaseze in siguranta si confort catre zona de centru a orasului si nu numai.

. Dezvoltare economicd - dezvoltarea infrastructurii pentru traficul pietonal si pentru transportul
public va sprijini in continuare desfisurarea activitiilor economice in Municipiul Ploiesti, in conditii de
dezvoltare durabild prin prisma accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale orasului
(institutii publice, banci, magazine, etc.);

. Siguranta - dezvoltarea infrastructurii rutiere va urmdiri reducerea nume‘lrul_uiJde-,i{ié{;fmd—_.pm_y.*enite din

accidentele rutiere, cu precidere prin remedierea degradarilor existente odata’ cu'implemehtarea “acestui
- . . oy A’ %

obiectiv de investitie; / - \

. Protejarea mediului - dezvoltarea infrastructurii va urmiri reducerea impactului negatiy asupra
mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot) prin promovérea unui/tr: port ecologic|si
anume transportul prin intermediul bicicletelor; \ :

.

. Calitatea vietii - dezvoltarea infrastructurii va fi orientatd catre indeplini obiectjvélor
fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbani durabili si la-Crésterea calitatii vieti in
Municipiul Ploiesti. Totodata, prin modernizarea infrastructurii, prin crearea de-‘perodne p'entm,‘f%tatiile
autobuz se vor crea facilitati pentru toate tipurile de persoane, inclusiv pentru cele cu-dizabilitati prin
coborarea bordurilor in preajma intersectiilor si a acceselor la proprietati si prin aplicarea de marcaje tactile
pentru a-i avertiza in privinta pericolului.

-

2.2 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE S1 IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI
~ DEFICIENTELOR

Ploiesti este resedinta de judet a judetului Prahova, Muntenia, Romania,

Strada ce constituie obiectul prezentei documentatli, este amplasata in intravilanul municipiului Ploiesti, in
partea sudica a acestuia, si reprezinta legatura riveranilor cu Bd. Republicii si strada Depoului.

Denumirea strazii | Lungime aprox. | Latime aprox. Existenta (m) | Suprafata parte carosabila
existenta (m) aprox. existenta(mp)
Bd. Independentei | 1391.74 14.00-27.50 29.264,00

Bd. Independentei este amplasat pe raza administrativa a municipiului Ploiesti, accesul pe aceasta strada
putandu-se face din Bd. Republicii sau din strada Depoului.
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In prezent, pe cea mai mare parte a strazii studiate exista infrastructura necesara desfasurarii traficului auto
generat de riverani, insa degradarea acestei infrastructuri este din ce in ce mai accentuata si evidenta incat,
impreuna cu sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale, necesita modernizare, reabilitare si reparatie
imediata.

In afara de acesti factori determinanti in buna desfasurare a traficului, o serie de alti factori au influente
negative asupra sigurantei circulatiei. Dintre acestia enumeram:

* degradarea semnalizarii orizontale si verticale;

* degradarea acceselor la proprietati;

* continuitatea elementelor de colectare si evacuare a apelor pluviale;
* amenajarea intersectiilor cu arterele principale de circulatie;

Pentru sporirea sigurantei si confortului participantilor la trafic, dar si pentru imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor mun. Ploiesti este necesara amenajarea unei infrastructuri corespunzatoare conform normelor in
vigoare.

Investitia "DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE,
MODERNIZARE, REPARARE SI INTRETINERE A RETELEI STRADALE, LUCRARI DE ARTA,
PARCARI( CU EXCEPTIA CELOR AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR ENTITATI) AFLATE
IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, INCLUSIV
ECHIPAREA TRAMEI STRADALE CU ELEMENTE DE MOBILIER URBAN - MODERNIZARE
BULEVARDUL INDEPENDENTEI (TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA
SUD - STRADA GH. LAZAR)" creaza premisele pentru a raspunde viziunii mentionate, dar si obiectivului
strategic al orasului.

Obiectivul general al proiectului vizeaza imbunatatirea vietii publice urbane din oras prin
modernizarea, reabilitare si reparatia infrastructurii rutiere si a sistemelor de colectare si evacuare a
apelor pluviale care sa faciliteze transportul riveranilor si legatura acestora cu arterele principale ale orasului
si mai departe catre drumul national DN 1.

Obiectivele specifice ale proiectului

- imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor mun. Ploiesti din punct de vedere social, economic, al
conditiilor de locuire si al calitatii mediului urban in care traiesc. Dezvoltarea infrastructurii pentru traficul
auto si infrastructura necesara colectarii si evacuarii apelor pluviale va sprijini in continuare desfasurarea
activitatilor economice, in conditii de dezvoltare durabila prin prisma accesului facil al locuitorilor catre
punctele de interes economic ale orasului;

- cresterea gradului de siguranta a cetatenilor din mun. Ploiesti — modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere va permite reducerea numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere
din randul participantilor la trafic vulnerabili, prin realizarea in profil transversal a unor latimi pentru benzile
de circulatie in conformitate cu legilatia in vigoare;

Prin modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere si a celei destinate colectarii si evacuarii apelor
pluviale se vor aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei mediului ct si economice. Aceste avantaje
se vor concretiza in:

¢ Circulatia in conditii sporite de confort si siguranti si cu viteza sporita pentru autovehicule;
¢ Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor citre zonele de interes;

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

e Reducerea noxelor poluante si a prafului;
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Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand ca efecte salvarea de vieti
omenesti si bunuri;

Imbunatatirea elementelor geometrice ale ciii de rulare;

Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale in
functie de nivelul traficului;

Desfasurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta, prin reglarea latimii partii carosabile;
Colectarea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe suprafata partii carosabile, diminuand astfel
riscul de creare a acvaplanarii;

Imbunatatirea aspectultui fizic al localitatii.

Beneficii economice:

economie de carburant;

reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

cresterea valorii terenurilor din zoni.

Beneficii sociale:

economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

cresterea mobilitatii populatiei;

accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie, ISU
(Inspectoratul pentru Situatii de Urgenti);

Beneficii de mediu:

reducerea emisiilor de noxe (modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere va duce la cresterea
vitezei de deplasare si la o constanta a acestiea, acest lucru presupunand un consum mai mic de
combustibil si implicit reducerea cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, pulberi, poluanti
organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor tehnice preluate de la
producitorii de autovehicule, precum si continutului de substante poluante pe litru de combustibil
conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al contributiilor
si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa: Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile -
Administratia Fondului Pentru Mediu)

reducerea poludrii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferi la trecerea masinilor. O
problema este praful care se ridicé pe zonele neamenajate corespunzitor, Traficul de pe aceste drumuri
contribuie in mod considerabil la mirirea concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer.
Aceste particule suspendate contin mult plumb, benzo-o-pirini si posibil alti componenti cancerigeni
emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu
efectuat anul trecut de specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea
aerului,

Amplasamentul strazii studiate in prezenta documentatie se afla in centrul mun. Ploiesti. Aceste zone, prezinta

canalizare pluviala existenta si traverseaza orasul de la Nord la Sud.

Aceasta configuratie a amplasamentului faciliteaza colectarea si evacuarea apelor pluviale prin sistemele
proiectate printr-o scurgere gravitationala catre infrastructura de colectarea si evacuare a apelor existenta pe
aceasta artera rutiera.
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3.1.1 DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI

Municipiul Ploiesti este situat aproximativ in sudul Judetului Prahova.

Diversitatea topografiei din zona municipiului Ploiesti nu este foarte mare si se datoareaza faptului ca
terenul este constituit intr-o zona de campie. Altitudinea medie a municipiului Ploiesti este de 150 m, zona
studiata propriu-zis desfasurandu-se intre 151 m si 152.5 m altitudine.

Studiul topografic s-a realizat in sistemul de coordinate STEREO 70 si s-a executat cu statia totala.
Prin realizarea studiul topografic s-au cules toate detaliile privind cotele si pozitiile necesare pentru alcatuirea
planului de situatie.

3.1.2 RELATIILE CU ZONE INVECINATE, ACCESURI EXISTENTE SI/SAU CAI DE ACCES

POSIBILE
Bd. Independentei este marginit astfel:
la Nord: - Bd. Republicii
» laEst; - str. Bogdan Petriceicu Hasdeu
> laSud: - str. Depoului
» laVest: - str. Mihai Eminescu

13.1.3 DATE SEISMICE SI CLIMATICE |

Judetul Prahova are un relief deosebit de variat, incepdnd de la culmile Carpatilor
Meridionali (Muntii Bucegi) si Orientali (grupa Carpatilor Curburii - Muntii Baiului, Grohotis si Ciucas)
in nord, urmate de dealurile subcarpatice in centru, i Cimpia Piemontand a Ploiestilor (parte a Campiei
Roméne) in partea de sud. Muntii din nord pot fi trecuti pe valea Prahovei cétre pasul Predeal de pe
teritoriul judefului vecin Bragov, sau prin Pasul Bratocea, pe Teleajen, ambele drumuri ducénd
catre Bragov.

Marea majoritate a retelei hidrografice a judetului face parte din bazinul hidrografic al Ialomitei,
riu ce curge prin extremitatea sudici a judetului, forménd limita cu judetul Ilfov. Principalele rauri care se
varsa in Ialomifa i curg in judetul Prahova sunt riul Prahova (cu afluentul sdu Teleajen si micul siu bazin
hidrografic cuprinzand rduri ca Slanicul, Varbilaul, Drajna) si rdul Cricovul Sirat. O mici parte din apele
judetului, aflate in nord-est (rdurile Zeletin, Chiojdul) fac parte din bazinul hidrografic al Siretului, ele
fiind drenate de raul Basca Chiojdului, afluent al Buzaului.

Mun. Ploiesti este situat in sudul judetului Prahova.

Conditii climatice

Temperatura medie anuala este de 10,5 °C, iar valorile minime si maxime inregistrate in secolul
nostru au fost de ~30 °C la 25 ianuarie 1942 si respectiv de 43°C la 19 iulie 2007. In medie, pe an sunt 17
zile geroase, 26 reci, 99 calde, 30 caniculare, restul fiind zile cu o temperature moderata.

Cantitatea medie multianuala de precipitatii este de 600 mm, cu 30-40 mm in ianuarie si 88 mm
in luna iunie. Anul cel mai ploios a fost 1901, cu 963,9 mm, iar cel mai secetos 1930, cu 305,3 mm. Pe an,
sunt in medie 104 zile cu precipitatii lichide, 26 cu ninsoare, 112 cu cer senin, 131 cu cer noros si 122 cu
cer acoperit.

Orasul se afla sub influenta predominanta a vantunlor de nord-est (40 %) si de sud-est (23 %), cu
o viteza medie de 3,1 m/sec. In medie, sunt 11 zile pe an cu vant cu viteza de peste 11 m/s si numai 2 zile
cu vant de peste 16 m/s. Presiunea atmosferica este de 748,2 mm
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Conditii hidrogeologice si hidrografice

Perimetrul cercetat se incadreazi din punct de vedere hidrologic ariei bazinului Prahovei. Situat
intre rdurile Prahova si Teleajen, arealul este atribuit subregiunii cAmpiei piemontane din nordul Campiei
Romaéne.

Hidrogeologic, pot fi delimitate in zona superficiald douid complexe acvifere distincte, ambele
apartindnd depozitelor relativ noi, cuaternare.

Complexul inferior, al “Stratelor de Candesti”, intdlnit la addncimi mai mari de 80-100m si
prezentdnd o grosime cuprinsi intre 100m §i 300m. El este cantonat in depozite in general grosiere,
constituite din pietriuri §i nisipuri, intre care se pot intercala argile nisipoase, argile priafoase sau argile.
Alimentarea este datorati precipitatiilor iar panta de curgere este de la nord-vest spre sud-est.

Complexul superior al conului de dejectie al Prahovei, cantonat in depozitele aluvionare
constituite din bolovinisuri, pietrisuri, nisipuri si intercalatii de argile nisipoase sau prafuri argiloase.
Avind grosimi de cca 80m in partea de nord, la contactul cu dealurile subcarpatice, acestea descresc la cca
20m 1n zona sudicd, la contactul cu cimpia Roména. Datoriti stratificatiei incrucisate si prezentei argilelor,
pot lua nagtere mai multe strate acvifere, unele putdnd avea chiar caracter ascensional. Alimentarea
acviferului se face prin infiltratii ale apelor din precipitatii i din preluarea pierderilor din albia majori a
Prahovei si Teleajenului. Nivelul piezometric este in general liber, fiind intalnit la adincimi de 10-20m iar
potentialul acviferului este ridicat, avand debite de s-101/sec, cu deniveldri de 1-9m.

Intre cele dous complexe acvifere se afld un pachet compact de argile marnoase cenusii, compacte,
impermeabile.

Conditii geomorfologice

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul constructiei este situat in zond relativ plani,
apartindnd marginii externe a Subcarpatilor Prahovei. Acesta se suprapune diferitelor terase si cAmpiei de
subsident3.

Local, arealul constructiei nu este afectat de fenomene de eroziune sau aluneciri de teren.

Conditii geologice

Teritoriul pe care este situata locatia face parte din flancul intern al avant-fosei. Depozitele ce apar
in zona perimetrului apartin Pleistocenului superior.

Pleistocenul superior din acest areal este constituit din depozitele aluvionare apartinand terasei
inalte.

Cea mai veche terasd care prezintd o individualitate bine conturati in regiune apartine raului
Prahova si este cunoscut in literatura de specialitate ca “terasa Biicoi”. Aluviunile din alcituirea acestei
terase sunt bine deschise pe malul sting al Prahovei, in aval de Campina. In acest sector, pietrisurile
deterasa sunt alterate la partea superioard a depozitelor aluvionare iar galetii sunt fragmentati.Pietrisurile
sunt acoperite de depozite loessoide reprezentate prin argile nispoase i prafuri nisipoase de culoare
rogcata.

in legaturi cu compozitia petrograficd a pietrisurilor din zond, se constatd predominarea
elementelor originale din flisul cretacic inferior (Strate de Sinaia).

Conditii seismice

Conform Codului de proiectare seismica — prevederi de proiectare pentru clidiri, Indicativ P100/1-
2013, hazardul seismic pentru proiectare este caracterizat de valoarea de varf a acceleratiei orizontale ag
determinata pentru intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani (20% probabilitate de depisire in 50 ani),
corespunzitor statii limitd ultime, valoare numitd “acceleratie pentru proiectare” jar conditiile locale de
teren sunt date prin valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de rispuns si reprezinti granita
dintre zona (palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute §i zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative.
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Din zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control (colt) a spectrului de rispuns,
Tc= 1,6s, iar dupa zonarea in termeni de valori de vérf ale accelerafiei terenului de proiectare ag = 0,35g.
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Figg. 2 Romanka ~ Scismic Zonalion Map SR 11100/ 1-1993.

Figura 4: Zonarea macroseismicd conform SR 11100-1/93
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Figura 5: Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare
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Figura 6: Perioada de colt Tc=1,6 sec

Adancimea de inghet

Conform STAS 6054-77, Zonarea dupi adincimea de inghet, perimetrul prezinti adincimea de
inghet este de 80-90 cm.,

3.1.4 STUDII DE TEREN _ "N |
Studiu topografic

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o societate de
specialitate. Studiile topografice s-au executat utilizind echipamente moderne si programe adecvate
lucrarilor de drumuri.

Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500, profile
longitudinale, scara 1:1000, 1:100 si profile transversale tip scara 1:50, care s-a executat in sistemul de
coordonate STEREO 70.

Studiu geotehnic

Studiul geotehnic este anexat prezentei documentatii.

'3.1.5 SITUATIA UTILITATILOR TEHNICO-EDILITARE EXISTENTE

In urma vizitei in teren si a studiilor topografice s-au identificat urmataorele retele:
e Canalizare menajera — retea subterana
e Canalizare pluviala - retea subterana
¢ Alimentare cu apa —retea subterana
s Electricitate — retea supraterana
e Gaze —retea subterana
¢ Iluminat public — retea supraterana
o Telefonie — retea supraterana
In lipsa unor planuri coordonatoare ale retelelor si utilitatilor existente, nu au fost identificate
posibile devieri si protejari ale acestora.
In cazul in care retelele edilitare subterane sunt amplasate la adancimile stabilite prin normativele
in vigoare, prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre proiectant, retelele edilitare subterane
existente in perimetrul proiectului nu vor fi afectate.
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Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutiere au loc in zonele in care se executa
lucrari edilitare sau interventii asupra acestora, proiectantul recomanda ca toate lucrariie propuse privind
imbunatatirea sistemului rutier al carosabilului si al trotuarelor sa se execute dupa realizarea reabilitarii
retelelor edilitare. Pentru lucrarea de fata, se vor aduce la cota caminele existente in amplasament, cu
schimbarea capacului, iar gurile de scurgere vor fi inlocuite cu unele noi, incastrate in bordure.

3.1.6 ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI SI
NATURALL INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE CE POT AFECTA INVESTITIA

Avand in vedere specificul lucrarilor din prezenta investitie si amplasamentul lucrarilor, factorii
de risc antropici si naturali, inclusiv schimbarile climatice (inundatii, ingheturi), nu pot afecta aceste
lucrari, cel putin din urmatoarele motive:

- Amplasamentul lucrarilor nu este in zona inundabila;
- Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale si longitudinale proiectate, fiind asigurata
scurgerea gravitationala a apelor in sistemul de canalizare pluviala existent.

3.1.7 INFORMATII PRIVIND POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE
ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE PE AMPLASAMENT SAU IN ZONA
IMEDIAT INVECINATA; EXISTENTA CONDITIONARILOR SPECIFICE IN CAZUL
EXISTENTEI UNOR ZONE PROTEJATE

Nu este cazul.

E2.1 NATURA PROPRIETATII SAU TITLUL ASUPRA CONSTRUCTIEI EXISTENTE |

Terenurile ocupate sunt exclusiv in ampriza drumurilor nefiind necesare exproprieri, scoateri din
circuitul agricol sau forestier, asadar lucririle propuse pentru aceste strizi sunt amplasate in domeniul
public.

Situatia juridica a terenului ce urmeazi a fi ocupat de citre investitie este domeniul public al mun.
Ploiesti, conform HG nr. 1359/2001 privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, precum si
al municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Prahova, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 128 si 128 bis din 18 februarie 2002, cu modificarile si completarile ulterioare, modificata
prin HG nr. 719/2011.

|_3_._2.2 DESTINATIA CONSTRUCTIEI EXISTENTE ) J
Strada tratata in prezenta documentatie se desfasoara in intravilanul mun. Ploiesti, in centrul acestuia.

Destinatia acestora este urmatoarea:
e Accesul riveranilor la proprietatile particulare;
e Accesul in si din arterele principale ale orasului (Bd. Republicii si str. Depoului);

® Accesul populatiei la punctele de interes comun din oras (scoala, centre culturale, benzinarii, accesul
in DN1, etc.)

¢ Accesul masinilor de gunoi, a ambulantelor si a masinilor de pompieri;

e Accesul cetatenilor la institutiile cu sedii adiacent strazii;
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3.2.3 INCLUDEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE IN LISTELE MONUMENTELOR
ISTORICE, SITURI ARHEOLOGICE, ARII NATURALE PROTEJATE, PRECUM SI
ZONELE DE PROTECTIE ALE ACESTORA SI IN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE,
DUPA CAZ

Nu este cazul.

3.2.4 INFORMATII/OBLIGATI/CONSTRANGERI EXTRASE DIN DOCUMENTATIILE DE
URBANISM (DUPA CAZ)

Nu este cazul.

3.3.1 CATEGORIA SI CLASA DE IMPORTANTA ]

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a ficut in conformitate cu prevederile art. 22
Sectiunea 2 “Obligatii si rdspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea privind
calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.
31/N din 2 oct. 1995.

Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a
rezultat ci aceasta lucrare se incadreazi in categoria de importants, ,,C".

Conform H.G. 766/10.12.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor), categoria de importanta este C - lucrari de importanta normala.

Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N  din
2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanti au fost:
Importanta vitala.

Importanta social-economico-culturala.

Implicarea economica.

Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existents).

Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu,

Volumul de munci §i de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere cite trei criterii asociate, a ciror
punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. Evaluarea punctajului fiecirui factor determinant
s-a facut pe baza formulei: P(n) = k(n) x :E p(i) I n(i);

Rezultd o incadrare a constructiei in categoria de importantd normali- C

Conform Ordinului MLPTL 49/1998, strazile din localitatile urbane se clasifica in raport de intensitatea
traficului si functiunile pe care le indeplinesc. Astfel strada ce face obiectul prezentei documentatii este o strada
de categoria II, strada cu patru benzi de circulatie.

A S

'3.3.2 VALOAREA DE INVENTAR A CONSTRUCTIEI |

Numar pozitie
Nr. din Denumire drum Valoarea de inventar cf
Crt | inventar/Codul HCL

de clasificare

1 Bd. Independentei
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3.3.3 ALTI PARAMETRI (IN FUNCTIE DE SPECIFICUL SI NATURA CONSTRUCTIEI
EXISTENTE)
Nu este cazul.

Degradarile de suprafata reprezinta un factor cheie in evaluarea stirii drumului. Mirimea, intinderea
degradarilor este caracterizata de dimensiunea degradarilor sau printr-un numir dat de degradiri de un anumit
tip, identificate.
Astfel, pe strazile tratate in acest proiect, s-au identificat urmitoarele degradiri:
o Existenta unor degradiri ale carosabilului
e Starea de degradare a sistemului de colectare - evacuare ape pluviale sau lipsa cu desavarsire a
acestuia;
» Borduri inexistente sau nefntretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor pluviale pe partea carosabila
a drumului.
e Degradare indicatoare si marcajelor rutiere.
Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul:
e Fisuri longitudinale si transversale
e Denivelari
e  Gropi
o Fagase
Tipul de degradari inregistrate pe acest drum pun in evidenta ineficienta scurgerii apelor de pe suprafata
partii carosabile a strazilor, lipsa pantelor longitudinale si transversale necesare evacuarii apelor de pe suprafata
drumului, inexistenta unei planeitati in vederea asigurarii unei circulatii in conditii depline de siguranta,
precum i o lipsd de capacitate portanti.

Sistemele rutiere existente au in cea mai mare parte doua straturi de uzura din beton asfaltic, existand mici
exceptii unde suprafata de rulare este alcatuita dintr-un singur strat asfaltic, cu grosimi variabile de 10-15 cm
grosime, asezat pe o placa din beton de cca.15¢m si fundatie din materiale granulare cu grosime de
asemena variabila de 30-40 cm.

Suprafata de rulare pe sectoarcle studiate prezinta unele degradari, motiv pentru care pe timp
nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe partea carosabila si facand periculoasa
desfasurarea circulatiei rutiere. Degradirile vor necesita reparatii in conformitate cu solutiile ce se regasesc
in prezenta documentatie.

In profil longitudinal declivitatile existente sunt cuprinse intre 0,25% — 0.6%. La elaborarea
proiectului, in functie de grosimile straturilor rutiere rezultate se va urmiri corectarea liniei rosii unde este
posibil.

fn sectiune transversald, strazile au in mare parte platforma marginita de borduri si spatii verzi.
Partea carosabila are o lifime intre 14.00 —27.50 m, existind 13imi atat constante cat si variabile pe aceste
strazi, elementele geometrice in profil transversal nefiind in totalitate corect definite. Partea carosabila a
strazilor desi nu are o latime definitd clar, standardizata i un sistem rutier omogen, in special datorita
marcajelor defectuase, prin aproximare rezulta ca la momentul modemnizarii acestor strazi, s-a urmarit
realizarea unui profil transversal cu latime constanta.

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumurilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumului) si
investigatii geotehnice.

Starea tehnica a drumurilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate,
rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 , Instructiuni tehnice pentru determinarea
stérii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sectoarele asfaltate
Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
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(D.C.R.), respectiv degradiri din inghet-dezghet, pe o suprafati de aproximativ 35%. Avand in vedere ci
sectoarele de strazi analizate au in marea lor majoritate imbriciminte din asfalt, avand sistemele de preluare
a apelor pluviale defectuoase, reabilitarea acestei imbracamintii este imperios necesard.
Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155, in
functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.
Tabelul 7 din CD 155-2001

Capacitate portanta
Trafic de calcul

Clasade trafic |\ REA | MEDIOCRA | BUNA FOARTE BUNA
Deflexiune caracteristica, 0.01mm

FOARTE USOR | Sub 0.03 >180 160...180 140...160 <140

USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100

MEDIU 0.10...0.30 >110 85...110 70...85 <70

GREU 0.30...1.00 >80 60...80 50...60 <50

FOARTE GREU | 1.00...3.00 >65 50...65 45...50 <45

EXCEPTIONAL | 3.00...10.00 >55 45...55 35...45 <35

Clasa de trafic estimata pentru drumurile analizate este clasa de trafic usor si mediu.

In urma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea portanti este MEDIOCRA. Datoriti
defectiunilor identificate, fisuri transversale si longitudinale, faiantari, gropi, tasiri etc), se poate insi estima
faptul cd datoriti stratificatiei existente pierderea capacititii portante se va face destul de rapid daci traficul
va creste, astfel incdt capacitatea portantd actuald nu este relevantd.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazi conform SR EN 13036-
7

»Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7:
Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate
avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa tehnica I1I si IV: valori masurate
sub dreptarul de 3 m < 5Smm) la numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de
puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul
BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc
10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au
masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate,
fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate este planeitate REA.

Avdnd in vedere defectiunile identificate considerdm cd planeitatea nu este relevantd in acest caz, solutia de
ranforsare a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie

Starea tehnica a sectoarelor de drum s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate
portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 , Instructiuni tehnice
pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne™, anexa 6.
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Clasa Calificativul caracteristicilor
Stare .. . Lucrari obligatorii de
tehnica . Capacitate | Stare  de Planeitate | Rugozitate | intretinere si reparatii
tehnice | portanta | degradare g
1 2 3 4 5 6 7 8
Foarte Foarte Foarte Foarte
Foarte buna | 5 Buna Buna Buna Buna
cel putin cel putin | cel putin Tratamente Intreti
. bitumi ntretinere
Eiuls Buna Buna Mediocra 1 1'10350 periodica
Buna 4 B 1 putin cel putin Buna la Sjcratun
una celp p bituminoase f
Mediocra | Buna Rea subtiri

In cazul drumurilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datoritd
defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

i Calificativul caracteristicilor
Stare st;'sizi‘ Capacitate | Stare  de Lucrari obligatorii de
tehnica ; : intretinere si reparatii
tehnice | portanta degradare Planeitate | Rugozitate 8
) cel putin cel putin celputin | FBunala | Covoare
Mediocra | 3 Mediocra | Mediocra | Mediocra | Rea bituminoase
Rea 2 cel putin cel putin celputin | FBunala | Ranforsarea
Mediocra | Rea Rea Rea structurii rutiere
Reciclarea in -
Foart ] R FBunala |FBunala |[FBunala | sity a | Reparatii
S e Rea Rea Rea imbracamintilo | curente
r bituminoase

Conform CDI55, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5 ceea ce indicd o stare
REA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai mare de 13 ceea ce indicd o stare existentid REA.

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in
amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar pentru a
se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale fraseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a strazii, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin Caietul de
sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 10144 si STAS 863-85.

Cu privire la profilul in lung

In general profilul longitudinal al strazii existente nu pune probleme deosebite, permitind proiectarea

liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator
vitezei de proiectare impuse de traseul in plan, acolo unde situatia existenta o permite.

Cu privire la elementele in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent, pe unele strazi nu exista un profil transversal corespunzator ce
faciliteaza circulatia in ambele sensuri, conform prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui
profil transversal tip corespunzator normelor si spatiului disponibil in amplasament astfel incat sa fie facilitata
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circulatia in ambele sensuri pe toate strazile studiate in prezenta documentatie.
Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor deformatii
permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Cu privire la scurgerea apelor

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si
degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din precipitatiile
atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Ca solutie, se vor moderniza sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale.
Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa tina
cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe drumurile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor,
de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a
traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumatate de
cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile
speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
mungcii,

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii
investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107 /1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice pr1v1nd determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare. e

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a straz1lor sunt stab111te confq(ml starii tehmc

e.fAstfel s¢y
recomanda urmatoarele solutii de reabilitare; -1
SOLUTIA 1

Structura rutiera flexibila — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica

* Scm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 50/70 conform SR EN 13108-1) :
* 6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BD22.4leg 50/70 conform SR EN 13108-1)
» 8cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (AB31.5baz 50/70 conform SR EN 13108-1)

*  20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1

* 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

»  Geotextil + strat din nisip 5cm
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Structura rutiera rigida — se aplica pe amplasamentul platformelor statiilor de autobuz

20cm strat de uzura din BcR4.5

Folie PVC + 2cm nisip

20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1
25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1
Geotextil + strat din nisip Scm

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din pavele si pe peroanele
statiilor de autobuz

® 6cm pavele autoblocante din beton
=  S5Scm nisip de pozare
= 10cm placa din beton C16/20 o .
®  10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1 /,' £ ‘\\.\
".rrfl'
Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracami, f{g din asfalt \ \\
= Scm BAS ' |7
* 10cm placa din beton C16/20 : \ - .FJ
= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1 *
SOLUTIA I <

Structura rutiera semi rigida — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica

5cm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 50/70 conform SR EN 13108-1)

6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BD22.4leg 50/70 conform SR EN 13108-1)
8cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (AB31.5baz 50/70 conform SR EN 13108-1)

18cm strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

25c¢m strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Geotextil + strat din nisip Scm

Structura rutiera rigida — se aplica pe amplasamentul platformelor statiilor de autobuz

20cm strat de uzura din BcR4.5

Folie PVC + 2cm nisip

18cm strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Geotextil + strat din nisip Scm

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din pavele si pe peroanele
statiilor de autobuz

6¢cm pavele autoblocante din beton

Scm nisip de pozare

10cm placa din beton C16/20

10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Structura trotuare - se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din asfalt

= 5cm BAS
®  10cm placa din beton C16/20
= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1
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Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de reabilitare si modernizare se vor verifica elementele geometrice existente
ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144. Lucrarile proiectate se
vor incadra in traseul existent al strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 50km/h corespunzatoare unui sector de stradi urband de
categorie IIL

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat
posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 10144-3 si STAS 863/1985. Proiectarea liniei
rosii va tine cont de solutia proiectata pentru structura rutiera a drumului. Se va avea in vedere zona
intersectiilor unde este posibila stagnarea apei daci scurgerea apelor nu va fi tratati corespunzitor.

Profilul transversal
Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice cu urmatoarele elemente:
e Parte carosabila: 14.00~27.50 m
o Borduri —-20x25 cm
» Elemente colectare si evacuare ape pluviale — guri de scurgere inglobate in borduri
» Panta transversald pe partea carosabila: 2,5% (pantd in acoperis)

e Borduri
Structura rutieri

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite conform starii tehnice. Astfel se
recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

SOLUTIA 1
Structura rutiera flexibila — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica
= 5cm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 50/70 conform SR EN 13108-1)
*  6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BD22.4leg 50/70 comﬁgw}nos

1) \
* &cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (AB31.5baz 50/70 confgfﬁ SR EN 13q1.6§-\_}\)\
»  20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1 /[ / ‘*.‘
* 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

" W
=  Geotextil + strat din nisip 5cm X P ,/
r s /"

Structura rutiera rigida — se aplica pe amplasamentul platformelor statiilor de autobuz
= 20cm strat de vzura din BcR4.5
»  Folie PVC + 2cm nisip
*  20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1
= 25cm strat de fundatie din balast conf, SREN 13242+A1

*  Geotextil + strat din nisip Scm
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Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din pavele si pe
Dperoanele statiilor de autobuz

=  6cm pavele autoblocante din beton

> e
o GOR

=  Scm nisip de pozare 4 {;&ﬁ ’ A ¥

4 ——
*  10cm placa din beton C16/20 / / Pl 2

e F b Lo
= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1 / M,

< .
{im | S8y
Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbmafnp/i,,nié Zﬁg 2a%falt P / o

~H

« 5cmBA8 NI </
N, \,‘\.’ O N E R Q /

*  10cm placa din beton C16/20 \{i"‘_ Pe Q‘E’ //

= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Din punct de vedere tehnic §i economic se recomandd Solutia I. Aceasta solufie se preteaza materialelor
din zond si solutiilor tehnice aplicate in utima perioadd pe lucriiri similare. Totodati solutia are o vitezi mai
mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economicd din punct de vedere
financiar. Avantajul solutiei propuse este cé structura rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelul
patului drumului, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. Solutiile alternative
propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si presupun tehnologii de
executie cu grad de dificultate sporit.

Fiind §i zone intravilane unde platforma existentd este marginitd de constructii, se va avea in vedere
proiectarea unei linii rosii cat mai aproape de nivelul existent, pentru evitarea Iniltirii drumului peste cotele
de acces la proprietifi. Se va evita blocarea accesului la proprietiti. Se vor avea in vedere accesele la proprietati
prin realizarea continuizarii scurgerii apelor in lungul drumurilor.

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradirilor in structura rutiera.
Astfel scurgerea apelor se va realiza, datorita conditiilor favorabile din profilul longitudinal prin intermediul
retelei de canalizare pluviala existente pe Bd. Independentei, prin inlocuirea gurilor de scurgere existente cu
unele inglobate in bordura.

Se vor trata cu deosebita atentie zonele de intersectii unde este posibili stagnarea apei daca scurgerea
apelor nu este analizata corespunzitor.

Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietiti

Pentru racordarea situatiei proiectate la terenul existent, in zonele cu trotuare din pavele sau asfalt, se va
realiza o zona de racordare cu latime de 50cm in cazul pavelelor si 20cm in cazul asfaltului cu structura
prezentata mai sus.

Documentatia de proiectare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevazind tehnologii de executie
moderne si eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietiti pe toata durata executiei.
Vor fi corelate Iucrarile de drum cu instalatiile edilitare din zona.

La executia lucrarilor se vor respecta prescriptiile si normele de protectie a muncii si de prevenire a
incendiilor.
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Lucridrile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafati,
vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrari vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cét si
din punct de vedere economic §i social in strinsd concordantd cu efectele pozitive ce rezidi din imbunitiirea
conditiilor de circulatie ce apar in urma realizirii lucririlor.

In analiza optiunilor s-a pomit de la faptul ca proiectul, intrind in categoria bunurilor publice are doui
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios si fie impiedicati utilizarea
lui de citre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai multi
consumatori care si obfind beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al
ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputi o taxd pentru
folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero — Scenariul firi investitie

Drumul este cu imbricaminte asfalticd, iar pentru tronsoanele studiate in acest proiect se constati
degradari la nivelul suprastructurii

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele cu precipitatii
abundente.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat, prezentand defectiuni
medii spre grave (viluriri, gropi, figase, praf vara si noroi in perioadele ploioase), ceea ce face ca in timpul
primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se desfasoara
necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand reabilitarea strazii cuprinse in
prezentul proiect.

Scenariul Intretinerii periodice, prin reparatii la nevelul imbracamintii asfaltice a strazilor analizate nu
ar rezolva problemele de fond, degradirile vor apidrea la scurt timp datoriti stagnirii apelor. in ansamblu,
aceastd varianta ar fi una nefezabild pe termen mediu si lung.

Varianta medie — Scenariul cu investifie medie

Se vor continua lucrdrile de intretinere si reparatii ale strazilor prezente in documentatia tehnica,conform
indicativului AND 554-2002, in limita fondurilor disponibile, astfel:

Inliturarea denivelarilor si fagaselor;

Plombiri;

Colmatarea fisurilor i crapaturilor;

Intretinerea platformei drumului.

Tratamente bituminoase simple

Astuparea gropilor si a fagaselor cu material pietros

Curatarea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale
aduse de viituti (podmol, stanci, anrocamente, arbori, etc),

Tratarea burdusirilor, a unor taséri locale

e Aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuala sau mecanizata
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Taierea damburilor
¢ Curatirea acostamentelor;
Eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea cu materiale din categoria celor din care
acestea au fost executate initial etc.
Intretinerea santurilor si a rigolelor existente;
Curatirea santurilor, a rigolelor, a canalelor si a podetelor existente;
Decolmatarea sau desfundarea santurilor, rigolelor, a canalelor de scurgere;
Eliminarea rupturilor locale, a tasarilor si a cripéturilor, refacerea rostuirii la santuri si rigole pavate

Adopténd aceastd solutie rezultatele vor fi, de regul, de calitate redusi deoarece nu se dispune de fonduri
alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur ca aceste fonduri vor fi folosite ineficient. La scurt timp dupi
finalizarea acestui tip de lucréri apar degradari multiple — gropi, figasuri, deniveldri — ca urmare a stagnirii
indelungate a apelor din precipitatii. O reparare repetatd prin aceste procedee de intretinere nu are viabilitate
tehnicd si economici. De aceea recomandam alegerea unei solutii constructive eficiente si moderne, care si fie
capabild a rezista timpului, climei si traficului.

in al doilea rénd nu se poate asigura controlul executiei lucrarilor, cu mijloace adecvate, receptia
lucrarilor fiind asigurati de un functionar al autoritatilor locale. Starea necorespunzitoare a strizilor conduce
la o insatisfactie sociald a locuitorilor §i la o inhibare economica. O alti urmare negativi va fi mentinerea
economiei zonale la o cotd scizutd, cresterea somajului, lipsa de interes a potentialilor investitori si alungarea,
in cele din urmai a investitorilor actuali.

Varianta maximd — Scenariul cu investitie maximi

Modermnizarea si reabilitarea va consta In realizarea unei structuri rutiere permanente, corectarea
profilului longitudinal si transversal, asigurarea si prelucrarea apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

Realizarea strazi din mun. Ploiesti va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in
vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive ce se desfisoari in zon.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atit din punct de vedere financiar cit §i ca
duratd, pe termen mediu si lung vor apirea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor contribui la
atingerea obiectivelor stabilite.

511 DESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI DE INTERVENTIE

In cadrul obiectivului de investitie se vor realiza urmatoarele tipuri de interventii:
- Reabilitarea partii carosabile prin asfaltarea strazii cuprinse in prezenta documentatie:
- Modernizarea sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale prin desfintiirea celor existente
si inglobarea unor geigere in borduri;
- Amenajarea acceselor la proprietati;
- Realizarea peroanelor pentru statiile de autobuz de pe traseu
- Realizarea unei platforme betonate pentru a servi ca stati de autobuz

5.1.2 DESCRIEREA ALTOR CATEGORII DE LUCRARI INCLUSE IN SOLUTIA TEHNICA DE
INTERVENTIE

Nu este cazul.
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'51.3 ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI SI
NATURALL INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE CE POT AFECTA INVESTITIA

Riscurile se pot clasifica dupi modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupi cauzi (naturale sau
antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de factorii
favorizanti in locul sau regiunea in care se manifestd, uneori avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiazi Iucrarile de modernizare si reabilitare strizi in mun. Ploiesti, adica
constructie de infrastructuri rutiera astfel riscurile pot fi: fenomene naturale distructive de origine geologica
sau meteorologici, in aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele, aluneciri i pribusiri de terenuri;

¢ riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

e riscuri cosmice — cideri de obiecte din atmosfer, asteroizi, comete;

¢ riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

5.1.4 INFORMATII PRIVIND POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE
ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE PE AMPLASAMENT SAU IN ZONA
IMEDIAT INVECINATA; EXISTENTA CONDITIONARILOR SPECIFICE IN CAZUL
EXISTENTEIL UNOR ZONE PROTEJATE

Nu este cazul.

5.1.5 CARACTERISTICILE TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI INVESTITIEX
REZULTATE IN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE

Elemente caracteristice ale strazilor studiate

Lungimea totala a strazilor studiate = 1391.74 ml (1,391 km)

Lucrérile proiectate rutiere prevazute respectd in totalitate normele tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor publice, si constau in principal din :

Demolarea elementelor existente din beton;

Frezarea straturilor asfaltice existente pe strada pe care se reface imbracamintea asfaltica;

Repararea defectiunilor de tipul burdusirilor si a refularilor de margine;

Realizarea unei imbriciminte bituminoase in 3 straturi (5 cm strat de uzura si reprofilare si 6 cm strat
de legatura si 8cm strat de baza);

* Amenajarea de borduri noi la marginea drumului si inglobarea gurilor de scurgere in acestea;

Plan de situatie

Marimile elementelor geometrice ale strazii s-au realizat conform reglementarilor aflate in vigoare sau
sunt calculate in baza unor elemente §i parametri rezultate din acestea. Determinanti a fost intensitatea
traficului de perspectiva dupa 15 ani de la terminarea constructiei drumului in functie de care se fixeazi viteza
de baza.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, reabilitarea strazilor si aducerea acestora la parametrii
claselor tehnice corespunzatoare, si anume ITI, s-au realizat urmitoarele:

In plan si in profil longitudinal, drumul va urmdrii traseul actual, se vor reface racordarile in plan cu
strazile laterale si arterele principale, iar in profil longitudinale se vor realiza racordarile si se va corecta linia
rosie.

Solutia proiectatd a previzut reabilitarea si reparatia strazilor si modernizarea sistemelor de colectare
si evacuare a apelor pluviale.

Carosabilul este realizat dintr-o structurd rutier3 elasticd (imbriciminte bituminoasa).

Profilul longitudinal

Linia rogie proiectata urmareste profilul longitudinale existent, cota liniei rosii fiind impusa de
straturile rutiere proiectate. Linia rosie va respecta prevederile STAS 863/85. Panta maxima in profil
longitudinal este de 0.60%.
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Profil transversal:

Luénd in considerare faptul ci litimea partii carosabile variazi de la 14.00 1a 27.50 m iar a platformei
la fel, in cadrul acestui proiect toate deficientele au fost remediate. De asemenea, in profil transversal au fost
reamenajate bordurile, iar prin inglobarea gurilor de scurgere in borduri se va asigura o latime de circulatie a
autovehiculelor in dublu sens, uniforma, fara denivelari.

Sistemul rutier
Sistemele rutiere adoptate, conform solutiei recomandate de expertul tehnic, sunt urmatoarele:

Structura rutiera flexibila — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica

* Scm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 50/70 conform SR E
* 6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BD22.4leg 50/70 co
= 8cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (AB31.5baz 50/70 conforfi' s
* 20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1
® 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

= Geotextil + strat din nisip Sem

2 20cm strat de uzura din BcR4.5

= Folie PVC + 2cm nisip

= 20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1

= 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

- xtil + strat din nisj B
Geotextil + stra sip Sem //, -,:@0 RA

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracami%&’ din pa}_’?l TSP
peroanele statiilor de autobuz (o / T LA AN

o P =
® 6cm pavele autoblocante din beton A 7‘4? \

* S5cm nisip de pozare 2 S 64588 ]

* 10cm placa din beton C16/20 LN,

* 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1 T 8o .
Lrg 5 e 2 eS7

Structura trotuare - se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte di agﬁﬁ 0%

» 5cm BA8 o

» 10cm placa din beton C16/20
® 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pentru asigurarea colectérii, evacudrii si scurgerii apelor au fost proiectate guri de scurgere inglobate
in borduri, ce vor fi racordare in reteaua de pluviala existenta.

Lucrarile prevazute pentru modemizarea si reabilitarea strazilor nominalizate prin prezenta
documentatie nu necesita asigurarea de utilitati,
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Durata aproximativa de realizare a lucrarilor de interventie pentru obiectivul prezentului proiect va fi de
3 lumi.

Graficul orientativ de realizare a investitiei, pentru cele 3 luni se poate regasi mai jos.

TERMEN DE EXECUTIE 3 LUNI

DENUMIREA OBIECTULUI

Bd. Independentei
ORGANIZARE DE SANTIER
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5.5 IMPACTUL SOCIAL SI CULTURAL ]

Prin modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere si a infrastructurii destinata colectarii si
evacuarii apelor pluviale, se vor imbunatati conditiile participantilor la traficul rutier si totodata, prin
modernizarea sistemelor de colectare si evacuare a apelor se va reusi indepartarea rapida a apelor de pe
suprafata partii carosabile, lucru care va duce la cresterea sigurantei si confortului acestora dar si a

ot participantilor la traficul auto.

5.5.2 ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI ]

In faza de realizare: forta de munca ocupata in faza de executie va fi determinata de castigatorul
licitatiei de atribuire a lucrarii corelat cu incadrarea in graficul de executie.

In faza de operare: avand in vedere obligativitatea intretinerii lucrarilor dupa terminarea acestora,
conform Ordinului nr.66/H al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului publicat In Monitorul
Oficial nr. 396 din 24 august 2000, detinatorii strazilor la care se refera ordinul sus mentionat vor avea
obligativitatea de a intretine lucrarile pe perioada de exploatare si de asigura personalul necesar pentru acest
lucru.

5.5.3 IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU, INCLUSIV IMPACTUL ASUPRA
BIODIVERSITATI SI A SITURILOR PROTEJATE

Trebuie mentionat cd In ansamblu, prin realizarea lucrarilor proiectate, impactul circulatiei rutiere si
impactul colectarii si evacuarii corespunzatoare a apelor pluviale vor aduce beneficii asupra mediului prin
faptul ca viteza de deplasare se va mari si totodata, va avea o constanta, ceea ce va duce la economisrea

) carburantului si eliminarea acestuia in mediul inconjurator.
Impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate — nu este cazul.

5.6.1 PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI DE
REFERINTA SI PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economici a proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop si stabileasci:

¢ madsura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a municipiului Ploiesti $i in mod special
la atingerea obiectivelor in cadrul strategiei de dezvoltare a municipiului Ploiesti.

e misura In care proiectul contribuie la bunistarea economicd a regiunii, evaluvata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
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e HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment, Deliverable 57, 2004;

,»Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana
»Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor tehnice si
ale evaluarilor financiare privind costurile de investitie ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile
tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de modemizare si
reabilitare de strazi propuse in situafia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted
Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustind aceasta diferenti cu un factor de actualizare, operatiune necesari pentru
a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2021, echivalent cu anul
de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante 2021.

5.6.2 ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII CARE JUSTIFICA NECESITATEA SI
DIMENSIONAREA INVESTITIEIL INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI LUNG

Cererea de transport existenta

O sursa principala a datelor de trafic existente, utilizata in proiect este “Recensamantul General al
Circulatiei”, efectuat in 2015 si coordonat de catre CESTRIN. ce au fost utilizate la determinarea valorilor
MZA (medii zilnice anuale).

Recensamantul furnizeaza doua categorii de informatii:

e Recensaminte de trafic clasificate;
e Anchete O-D.

Anchetele O-D initiale amplasate in diferite puncte ale zonei de analiza au fost utilizate pentru a genera
matricele O-D pentru traficul observat in punctul respectiv de ancheta. In vederea prelucrarii acestor date 1n
studiul curent, zonificarea CESTRIN initiala a fost detaliata la nivelul celor 3.139 zone elementare.

Matricele O-D corespunzatoare diferitelor posturi de ancheta au fost agregate, in scopul obtinerii matricelor
de trafic O-D globale utilizate in cadrul modelului de afectare a traficului,

Recensamantul National de Circulatie efectuat in anul 2015, a considerat urmatoarele 11 categorii ale cererii
(sursa: AND 557-2015, Instructiuni pentru efectuarea inregistrarea circulatiei rutiere pe drumurile publice):

Biciclete si motociclete

Autoturisme

Microbuze, autospeciale

Autocamionete si autospeciale cu maxa maxima autorizata cel mult 3,5 tone
Autocamioane si derivata cu 2 axe

Autocamioane si derivata cu 3 sau 4 axe

Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer
Autobuze

Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

10 Autocamioane cu remorca (tren rutier)

11. Vehicule cu tractiune animala.

e il ol e

Metodologia urmarita la estimarea valorilor MZA pe baza datelor primare rezultate in urmare desfasurarii
Recensamantului National de Circulatie CESTRIN 2015 a urmarit prevederile Normativului AND 602-2012 -
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B

Metode de investigare a traficului rutier.
Sectoarele de strazi se incadreaza in clasa tehnica III, trafic ,,mediu.
Dimensionarea in profil transversal

In conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice (O.G. nr. 43/1997)
clasificarea tehnicd a strazilor se face dupa intensitatea traficului de perspectivd. Perioada de perspectivi
recomandatd este de 15 ani.

Pe baza prognozei intensitatii traficului la orizontul de perspectiva 2030, sectoarele de strazi analizate, se
incadreaza in clasa tehnica 1L

In concluzie, conform reglementarilor tehnice in vigoare, se recomanda pastrarea profilului transversal de 4
benzi de circulatie sau aducerea la acest profil unde acesta lipseste, prin introducerea geigerelor in interiorul
bordurilor.

Traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului vehiculelor cu
sarcina mai mica de 3.5 t.

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic obtinut
in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule etalon osii standard
115 kN.

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie", indicativ
AND 584-2012.

Acesta se determina cu urmatoarea relatie :
Nc=365x10%x Pp x Crt x 0.5 x (MZASi + MZASF)

unde :

365 numarul de zile calendaristice dintr-un an;

1Pp  perioada de perspectiva de 15 ani (2018-2033)

Crt coeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata
o (0.50 pentru drum cu doua benzi si doua sensuri de circulatie);
o (0.45 pentru autostrazi cu 2x2 benzi de circulatie)

o MZASIintensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard de 115 kN/24 ore, la
inceputul perioadei de perspectiva, anul 2021; MZASF intensitatea medie zilnica anuala a traficului
exprimata in osii standard de 115 kN/24 ore, la sfarsitul perioadei de perspectiva, anul 2034.

Coeficientii de echivalare la osii standard sunt derivati din tabelul urmator si au valorile de 0.1 pentru categoria
LT, 0.7 pentru categoria MT, 0.6 pentru BUS si 0.9 pentru categoria HT (heavy trucks = camioane articulate).

Coeficienti medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kKN

Grupa de vehicule
Tipui de;gtmoturi rutiere Camcu2 | Cam.cu3-4 | Vehartic | Autobuze Tractoare Tren
osii (LT) osii (MT) (HT) (BUS) rutier
Suple si semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
Ranforsari structm rutieref 0.8 1.1 0.6 0.1 1.2
suple si semirigide
Rigide 0.2 2.6 1.5 2.0 0.2 14
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Clasele de trafic pentru drumurile publice interurbane

Clase de trafic drumuri CD155-2001 (osii 115kN)
Volum trafic Nc (m.o.s.) Clasa de trafic
<0.03 Foarte usor
0.03 Usor
0.1 Mediu
0.3 Greu
1 Foarte greu
3
= Exceptional

Volumul de trafic de calcul stabilit pe baza "Normativului pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si a capacitatii de circulatie" indicativ
AND 584/2012 este prezentat, pe sectoare omogene de recenzare a traficului.

Pentru orizontul de prognoza 2021-2030, traficul de calcul este de 0,14 m.o.s., pentru o perioada de
perspectiva de 15 ani (2021-2036).

Prin urmare, sectorul de drum se incadreaza in clasa de trafic ,,mediu”.
Concluzii

Prin reabilitarea strazilor tratate in prezenta documentatie, traficul care va fi preluat va beneficia de conditii
superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

= reabilitarea si dezvoltarea retelei de strazi a municipiului Ploiesti, in conformitate cu principiile
dezvoltarii durabile

dezvoltarea socio-economica a municipiului Ploiesti,

reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.
crearea unei variante viabile de transport rutier atat pentru traficul local cat si pentru traficul de tranzit,
cu beneficu direct asupra agentilor economici locali si la nivel judetean

= conectarea strazilor locale la reteaua de transport locala si judeteana.

Reabilitarea sectoarelor de strazi, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza urmatoarele
deziderate:

= sporirea capacitatii de circulatie;

= realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

sporirea sigurantei circulatiei;

reducerea numarului de accidente;

reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori ;

conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.

realizarea preconditiei de dezvoltare a unor zone mai izolate din zona de influenta

= imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va stimula o
dezvoltare economica durabila

= crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor.

5.6.3 ANALIZA FINANCIARA; SUSTENABILITATEA FINANCIARA |

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare
generate.,

Indicatorii utilizati pentru analiza financiard sunt:
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e Valoarea Netd Actualizata Financiari a proiectului;

¢ Rata Internd de Rentabilitate Financiari a proiectului;
e Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Netd Actualizati Financiari(VNAF) reprezinti valoarea care rezulti deducdnd valoarea
actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizati a beneficiilor previzionate.

Rata Interni de Rentabilitate Financiaria (RIRF) reprezinti rata de actualizare la care un flux de costuri si
beneficii exprimate in unitdti monetare are valoarea actualizati zero. Rata interni de rentabilitate este
comparati cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus. in Documentul de lucru nr. 4 al
Directiei Generale de Politicd Regionald din cadrul Comisiei Europene se prezinti tabelul cu profitabilitatea
asteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ci pentru proiectele de drumuri
fara taxd nu se agteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza miasura in care beneficiile proiectului acoperi costurile
acestuia. In cazul cénd acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente beneficii si are
nevoie de finantare (suplimentara),

Fluxul de numerar cumulat reprezinti totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg orizontul
de timp analizat.

In mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investitie rentabild din punct de
vedere financiar. Astfel, rezulti valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiari a investitiei (RIRF/C
< 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia
ultimului an, cAnd este luati in calcul valoarea reziduali.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt intrunite
conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii nerambursabile.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma
fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de costuri corespund
scenariului incremental ,,Fara Proiect” — ,,Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de operare
si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensati de o evolutie favorabili din punct
de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmdrit in special pentru astfel de proiecte ce au
ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%) reprezinti o
conditie obligatorie pentru ca proiectul si primeasca finantare. Verificarea indeplinirii acestei conditii face
obiectul capitolului de analizi economici.

|5.6.4 ANALIZA ECONOMICA; ANALIZA COST-EFICACITATE

Prin analiza economicé se urmiregte estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea economica
la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tar), nu numai punctul de
vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice. In
vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustiiri pentru variabilele utilizate
in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanti cu:
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¢ .Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioadi de programare 2014-2020;

e HEATCO — ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment” —
proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizirii analizei cost-beneficiu pentru proiectele
din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea unificirii
analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul
principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandirile
prezentate pot fi folosite §i pentru analiza proiectelor nationale;

® ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

»Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

* Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare sia
Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandéri privind analiza armonizati a proiectelor de transport se referd la urmdtoarele
elemente;

¢ Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantificabil,
actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizi a proiectelor, evaluarea riscului
viitor si a senzitivitéfii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor,
tratarea efectelor socio-economice indirecte;

® Valoarea timpului i congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munci, traficul pasagerilor non-
muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intirzierile nejustificate);
Valoarea schimbdrilor in riscurile de accident;
Costuri de mediu;
Costurile §i impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de Intretinere, operare si administrare, valoarea reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele
Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ editat de “Evaluation
Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru , tarile de
coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daci beneficiile proiectului depisesc costurile acestuia
§i daca meritd sa fie promovat. Analiza este elaborati din perspectiva Intregii societiti nu numai din punctul
de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice,
analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de constructii si intreinere si
economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum §i elemente fird valoare de piatd directi precum
economia de timp, reducerea numdrului de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adicd primesc o valoare monetari) pentru a permite realizarea
unei compariri consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate pentru a
determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daci proiectuleste dezirabil si meriti s fie
implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul cinu toate efectele proiectului pot fi
cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2021 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2021.

Lucrarile de reabilitare si modernizare vor fi realizate in perioada 2021-2022. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2022. Perioada de calcul folosita este de 25 de ani. Aceste
ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to
cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.
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Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de investitie, pentru
orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de reabilitare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de reabilitare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta (beneficiile
actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma
exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt
exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi
ZET0.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazi pe ipotezele:

o Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in prefuri reale 2021, in Lei;

* EIRR este calculatd pentru o durati de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de constructie
(anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv 2041);

® Viabilitatea economici a Proiectului se evalueazi prin compararea EIRR cu Costul Economic real de
Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizati in analizi este 5%. Prin urmare,
Proiectul este considerat fezabil economic, daci EIRR este mai mare sau egali cu 5%, conditie ce
corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

* Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioadi de un an, pentru anul de analiza 0, conform
Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au influenta
directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza incrementala, respectiv se
estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua categorii:

¢ Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod direct de
imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii superioare de circulatie.
Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate pentru acest
tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic proiectului:

Imbunatatirea stavii tehnice a infrastructurii rutiere:

* Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct
¢ Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

e Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

e Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de proiect:

* Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada anotimpului rece
- indirect
Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:
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¢ Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii personalului angajat
in sistem
¢ Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin crearea unei infrastructuri moderne de transport

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantificate precum
si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere

Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 5%

Anul de actualizare a costurilor 2017

Anul de baza al costurilor 2017
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 2 an 2021-2022
Operare 23 ani 2022-2045
CapEx Costul de constructie
Costuri economice
OpEx Costuri de intretinere si operare
vOoC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
VOT Reducerea costului cu valoarea timpului

Beneficii economice cuantificate

Reducerea numarului de accidente

Reducerea impactului negativ asupra mediului

EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performantd economica
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

* Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
* Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de unitatea
de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile
Fara si cu Proiect sunt de o importanta particulara.
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Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o persoand detine
sau inchiriazd un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizirii cilitoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doui categorii: costuri combustibil si costuri exceptand
combustibilul, cele dintdi incluzdnd articole precum ulei, cauciucuri si articole legate de intretinerea
vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea suprafetei de
rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu IRI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

carburanti gi lubrifianti;

anvelope;

costuri de intrefinere (cu materialele si manopera); si
depreciere (amortizare).

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat de Banca
Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

* Aufost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de drumuri publice
din Romania;

® S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul terenului
traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

¢ Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze maxime de
circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

¢ Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva de 25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in analiza
economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

¢ Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;
Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru cei care
nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la incarcatura
transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a metodologiilor de
evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Roménia, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,,Asistentd tehnica pentru
elaborarea Master Planului General de Transport”, referinti MT: ISPA 2004/R0O/16/P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,,Documentul de lucru privind metoda de evaluare §i
prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuiti 3)” elaborat tn cadrul proiectului de
asistentd tehnicd pentru elaborarea Master Planului General de Transport al Roméniei, este prezentati Nota
Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobati de citre Ministrul Transporturilor in octombrie 2008,
privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a valorii timpului cu scop munci si cea pentru marfa pentru
proiectele de transport.

In consecints, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri i marfi
stabilite de catre Jaspers pentru Romania, extrapolind metodologia stabiliti in studiul HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

e costul cu valoarea timpului la pasageri
e costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este nevoie de
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luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

e distributia pe scopul calatoriei
e gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Roménia, Ghidul National
de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare §i a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014, deorece
contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din ghidul Jaspers.
Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai drumului judetean, impreuna cu masurile de siguranta implementate
o data cu realizarea lucrarilor de reabilitare vor conduce la reducerea numarului de accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum national, drum
judetean, comunal sau autostrada) si de numérul de vehicule-km care circula pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeazi un numdr de victime, respectiv
un numdir de decedati, raniti grav si riniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza informatiile
incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice §i Financiare §i a Analizei de Risc”,
componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania, GTMP.,

Pentru categoria de drumuri interurbane, Ghidul specifica urmatoarea rata de incidenta a accidentelor:
e 00,1325 accidente la un milion veh-km
Pentru aceeasi categorie de drumuri, numarul mediu de victime pe accidente este:

e 0,1342 decese per accident
0,4081 raniri grave per accident
0,9068 raniri minore per accident

Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de victime devin:

e 00,0178 decese pe 1 mil veh-km
0,0541 raniri grave pe 1 mil veh-km
0,1202 raniri minore pe 1 mil veh-km

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va conduce 1a o reducere
a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica
Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.

In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de actualizare)
indicatorii de eficienta economica a investitiei:

¢ Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=12,97%
¢ Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=18.615.020 Lei
¢ Raportul Beneficii/Costuri: 1,98
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Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul benefic al
acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le implici, raportul
beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de 12,97%, valoare
superioard ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru reflecta rentabilitatea din punct de vedere economic
a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la concluzia
ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect si fie viabil economic sunt:

e ENPV si fie pozitiv;
e EIRR si fie mai mare sau egali cu rata sociald de actualizare (5%);
e BCR si fie mai mare decit 1.

Analizind valorile indicatorilor economici rezultd ¢ proiectul este viabil din punct de vedere economic.
Indicatorii economici au valori bune datoriti beneficiilor economice generate de implementarea proiectului.

5.6.5 ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR J

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara, institutionala, legala) ce
pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.

Tehnice:

e Executia deficitara a proiectului
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii

Financiare:

¢ Neaprobarea finantarii
e Intarzierea platilor

Legale:
s Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale
¢ Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.

¢ Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot minimiza
printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de management al
riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.
Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica,
cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la un set de decizii
a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri de remediere.
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Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica abateri.

Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)

e autorizarea masurilor propuse

e implementarea schimbarilor propuse

e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana eficient
Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp util)
informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentry monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile strict
necesare sunt urmatoarele:

masurarea evolutiei fizice

masurarea evolutiei financiare

controlul calitatii

alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a fondurilor, un sistem
circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand surprizele si semnalizand la timp
pericolele care necesita masuri corective.

Global, acest concept se refera la urmatoarele:

stabilirea unei planificari financiare

confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
compararea abaterilor dintre plan si realitate

impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si calitative a
rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini fundamentale:

¢ planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
¢ decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)

Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si efectuarea
incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul proiectului trebuie sa autorizeze
aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare a platilor si de depunere a
fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale
operatiunilor cu bugetele aprobate.

Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si rezumandu-le in
rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de cheltuieli, vor include prognoze
ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele problematice
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Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu procesul de raportare
metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele: alegerea strategiilor,

Pentru selectarea scenariilor propuse si descrise anterior s-au luat in calcul criterii de tipul:
- tehnic
- economic — financiar
sustenabilitate
- riscuni
Nt Pentru fiecare dintre criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea
acestora de la 1 la 2 puncte (1- optiune recomandati; 2 — optiune alternativa); s-a folosit o medie ponderati
intre ponderea individuald a fiecdrui criteriu i subcriteriu de evaluare si valoarea dati pentru cotarea

variantelor.
o Pondere Scenariu propus
Criteriu individuala ] >
Tehnic
Incadrarea in stasuri 40.00% 1 1
Durata de realizare 5.00% 1 2
Economic - Financiar
Costul investitiei 30.00% 1 2
Sustenabilitate
L Impactul social si cultural 10.00% 1 1
Impactul asupra medinlui 10.00% 1 1
Riscuri 5.00% 1 1
TOTAL 100.00% 1.00 1.35
DECIZIA Scenariul 1

In urma evaluarii alternativelor s-a ales ca Scenariul 1 este un scenariu optim, corespunzator celui
mai bun punctaj.
Avantajele scenariului recomandat:
- Punerea in opera este de difcultate medie
- Cost de investitie mai redus
- Cost de intretinere mai redus
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- Greselile de executie pot fi remediate usor pentru partea carosabila cu imbracaminte asfaltica intr-
un singur strat fata de partea carosabila cu imbracaminte asfaltica in doua straturi
- Durata de realizare a investitiei mai mica

'6.3.1 INDICATORI MAXIMALI |

Valoare (fara TVA) Valoare (inclusiv TVA)
lei lei
Valoare total (INV) 12,718,557.64 15,111,476.33
din care constructii montaj
(C+M) 11,295,344.27 13,441,459.68

6.3.2 INDICATORI MINIMALI l

Prin realizarea lucrarilor ce fac obiectul prezentului proiect, suprafata ce urmeaza a fi amenajata este
de aproximativ 30.662,95 mp. Obiectivul propus se intinde pe o lungime totala de 1,391 km.

- Suprafata totala parte carosabila proiectata : 28.251,65 mp
- Suprafata totala platforme BcR4.5:  157,5 mp
- Lungime totala borduri 20x25 : 5026 m

6.3.3 INDICATORI FINANCIARI, SOCIO-ECONOMICI, DE IMPACT, DE
REZULTAT/OPERARE

Cheltuielile pentru investitia de baza sunt de 11,295,344.27 lei fara TVA.
Obiectivele principale ale investitiei sunt:

- Cresterea sigurantei si confortului participantilor la traficul auto prin reabilitarea partii
carosabile si modernizarea sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale, a acceselor la
proprietate si a drumurilor laterale;

- Cresterea sigurantei si confortului participantilor la traficul auto prin remedierea degradarilor
aparute din cauza trecerii timpului si a lipsei interventiilor;

[6.3.4 DURATA ESTIMATA DE EXECUTIE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII |
Durata aproximativa de realizare a lucrarilor de interventie pentru obiectivul prezentat va fi de 3 luni.

Graficul orientativ de realizare a investitiei, pentru cele 3 luni se poate regasi mai jos.

TERMEN DE EXECUTIE 3 LUNI

DENUMIREA OBIECTULUI L1 L2 L3

Bd. Independentei

ORGANIZARE DE SANTIER
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Standarde si prescriptii fundamentale de proiectare:
La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si reglementirile
tehnice in vigoare, studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea studiului de fezabilitate:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase $i pentru finisarea suprafetelor utilizate in
construirea soselelor, a aeroporturilor i a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila

si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.

CP 012/1- 2007 Cod de practicé pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011  Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare
simboluri §i amplasare.

SR 1848-7:2015  Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare,

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucriri de drumuri. Adancime de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghef la lucrdri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradirilor din inghet — dezghet. Prescriptii tehnice.

STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strizilor.

STAS 2900-89  Liatimea drumurilor.

STAS 10144-1-91 Strizi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

STAS 10144 1-5  STRAZI Elemente geometrice, trotuare etc.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strizi. Clasificare i prescriptii de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi.
P100-1-2013 Cod de proiectare seismici

PD 177 - 2001 Nommativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.

NT 27/98 Normi tehnica privind proiectarea si realizarea strizilor In localititi rurale

OG 50/ 98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localititi
rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacititii portante a sistemului de
drumuri non — rigide si semi — rigide cu ajutorul deflectometrului.

CD 155-2001 Instructiuni tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne.
Legeanr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Legea nr.137/1995 Privind protectia mediului inconjuritor.

Legeanr.90/1996 Privind misurile de protectia muncii.

H.G. nr. 343/2017 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucririlor de constructii si instalatii
aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor.
STAS 1948/1 Stilpi de ghidare §i parapete. Prescriptii generale de proiectare si amplasare pe
drumuri.
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Legeanr. 10 Privind calitatea In constructii.
Legeanr. 177/2015 Lege pentru modificarea §i completarea legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii.
Legea nor. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.
Ord. M.T. nr. 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.
0G 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T.nr. 46  Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

Ord. M.T. or. 50 Norme tehnice privind proiectarea i realizarea striizilor in localititi rurale.

HG nr. 907/2016 Hotérdre privind etapele de elaborare si continutului — cadru al documentatiilor
tehnico — economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Ord. 726/549 din 29.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltirii, lucririlor publice §i locuintelor si al
inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii privind aprobarea Metodologiei de
emitere a avizului tehnic de citre Inspectoratul de Stat in Constructii - L.S.C. pentru documentatiile tehnico-
economice aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si locuintelor si al
inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii pentru aprobarea procedurii privind
emiterea acordului de citre Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C. pentru interventii in timp asupra
constructiilor existente.

Sursele de finantare a investitiei publice se vor constitui in conformitate cu legislatia in vigoare.
Investitia propusa va avea ca surse de finantare bugetul de stat, bugetul local si alte surse legal constituite.

Pentru investitia aferenta prezentului proiect a fost emis certificatul de urbanism ce se poate regasi
anexat prezentei documentatii.
Certificatul de urbanism a fost emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire.

Studiul topografic vizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara se poate regasi anexat
prezentei documentatii.

Extrasele de carte funciara se gasesc anexate prezentei documentatii.

Nu este cazul.
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Actul adminsitrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului se poate regasi anexat prezentei
documentatii.

S sessevseecesacsesnccacatacatretnisossnrosre

...........................................

Avizele prezentate mai sus sunt conforme cu Certificatul de Urbanism.
prezentei documentatii.

7.6.1 ALTE AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU SPECIFICE
- Studiu geotehnic verificat Af
- Studiu topografic vizat OCPI

Intocmit, Verificat,

Ing. A. Dinescu
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Beneficiar
Municipiul Ploiesti, jud. Prahova

. EXPERTIZA TEHNICA

privind
" "DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE, MODERNIZARE,
REPARARE SI INTRETINERE A RETELEI STRADALE, LUCRARI DE ARTA,
PARCARI( CU EXCEPTIA CELOR AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR
ENTITATI) AFLATE IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI

PLOIESTI, INCLUSIV ECHIPAREA TRAMEI STRADALE CU ELEMENTE DE
MOBILIER URBAN"

MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI (TRONSON
CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD — STRADA GH.
LAZAR)

J

Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca




. EXPERTIZA TEHNICA
, REABILITARE/MODERNIZARE/REPARATII/ PARTE CAROSABILA, SISTEME DE COLECTARE APE PLUVIALE, ACOSTAMENTE,
LAY RN PODETE - STRAZI ORAS BAICOI

’ ._ 7 o Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca
:

Cuprins

. Capitolul 1. Date geNErale........... ..t rcs s ree s s e e s ssse e e s s e e e s mme e s s st s eessan e e nesanmmn e annnnenenan 3

1.1 Denumirea ObieCtVUIUI @XPEITIZAL .............ooomeeeieee ettt ettt rene e 3

1.2 APIaS@mENtUl ODIECHVUIUI ...............eeeeeeeeeeeeee ettt e ettt st e s aaesa e s s s tnaaneesassssnsneneneesssranrensenes 3

1.3 BenefiCiarUul @XPEITIZE .........oovouee et e et et e et e e sace e e ea e e s anne e s asee e e eeaneeeenneeenes 3

1.4 ElQDOIatOrUul @XPOITIZEI . ...veccueveeeeeseeeeeeeiee sttt sttt r s e r e s e sttt e s et asae s snaesasateeasasastbenaensenesasanees 3

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat ...........cccccceireicririrccer e 3

2.1 Date deSPre @mPIaSAMENL ................eeeeee ettt ettt e es e e st sttt saea e s eessa s e sse e tnaaseesssrtasrerneatanenaesnetnnenas 3

2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima ..............cccoi e 4

2.2 Date tehnice ale SrAZIlOr @XPEIrtZALE ...........ccc.vereeeree it eesre e stee st a e et e s st e s s esneea s e estanaensrenas 7

2.2.1 Clasificarea tehniC8 @ StrAZIION...........ccco it 7

2.2.2 DAt dE HrafiC ... oo et e e eae e seea e e e e rrae e reneanreean 7

2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati...........ccoocoeen i s 7

2.2.4 Categoria de importanta @ IUCTEFIT .......ccveeiiiieen i et e s see e e s e s see s e e st reee e s 7

B R R U111 e= ST T o1 ] o] o= T 7

Capitolul 3. Starea tehnica a strazilor — situatia existenta ... e 8

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru Strazi...........ccccevererernsccrssscmrssnrssensne 10

4.1 Elementele geometrice in plan, lung Si profil tranSVersal............ccoueweecccoreeiesciiaeecsineeescsiene e eseerinaaeeians 11

4.1 Tras@UI N PIAN ..ociiiiie e s ee e s et ra e e aee e s saran b brare s reeeeae s st banneeeeesaes e sanassneeasaaaaass 11

4.1.2 Traseul in profil Iongitudinal..............oo oo e et e e 11

L I o o 1 U I (=T Y= 7 S 11

: # o !:" B2 SHUCHUI PUBIE B ..o eee e s s s e s e s e s s s e s s ees e s seee s s earees s s sseesseressesseseeeneessen 11

k . 4.3 Scurgerea apelor Si SiStEME 08 UrENE ...........cccueeeceeeceeeeeeeesee st s eerie et e e aesseanssnssaereesessnseesarennssernsns 12

: 4.4 Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprieté,ti........................,-......; ............ B aIegeeeerceeeranrees 13

:45 Siguranta CirCUIALIES .............ccooeeeeeeeeeeeeeee e AW 2TYY I M N 13

| " 4.6 Lucréiri de mutsti si protejari inStalatii........orosooos ot £ 720/ S N\ S 13

" CapiOIUl 5. CONCIUZII.ervrsrsrsrsnsssssssssmsssssssssssssssssssssissst st Lo L b s 13

Documente de referintd...........cccccrvcccminimrsscnrrcrrcnrrc e e b / .......................... 15

Capitolul 1. Date generale

N



EXPERTIZA TEHNICA
REABILITARE/MODERNIZARE/REPARATII/ PARTE CAROSABILA, SISTEME DE COLECTARE APE PLUVIALE, ACOSTAMENTE,
PODETE - STRAZI ORAS BAICOI

Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca

Capitolul 1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului expertizat

"DELEGARE DE GESTIUNE A SERVICIULUI DE CONSTRUIRE, MODERNIZARE, REPARARE S| INTRETINERE A
RETELEI STRADALE, LUCRARI DE ARTA, PARCARI{ CU EXCEPTIA CELOR AFLATE IN ADMINISTRAREA ALTOR
ENTITATI) AFLATE IN ADMINISTRAREA CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI, INCLUSIV ECHIPAREA
TRAMEI! STRADALE CU ELEMENTE DE MOBILIER URBAN" - MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI
(TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD - STRADA GH. LAZAR)

1.2 Aplasamentul obiectivului

Amplasamentul obiectivelor se afla in intravilanul Municipiului Ploiesti, Judetul Prahova

1.3 Beneficiarul expertizei

Municipiul Ploiesti, Judetul Prahova

1.4 Elaboratorul expertizei
Expert Tehnic Dr. Ing. Radu Luca atestat MDRAP cu certificat de atestare nr.09575 din 2015.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat

2.1 Date despre amplasament

Prezenta expertiza este Tntocmita cu scopul investigarii starii tehnice a strazii mentionate mai jos, din orasul
Ploiesti, jud. Prahova, cu L=1391,74 m, cu recomandarea realizarii unor structuri rutiere adecvate, fn functie
de trafic si realizarea unor latimi a platformei conform cu standardele si normele tehnice in vigoare,
asigurarea scurgerii apelor si prevederea unor lucrari de semnalizare rutierd corespunzatoare.

Lista strazii cu elementele identificate, este urmatoarea:

Nr. Lungime . |
Crt Strada (ml) Latime (l}}[)’ G
/I3
1 | Bdul Independentei 1391.74 | 14.00-27.50,
2 TOTAL 1,391.74

Amplasamentul strazii studiate se situeaza in intravilanul Municipiului Ploiesti, jud. Pranova nar lungfmeé
exactd se va determina prin proiect Tn urma geometrizarii axului strazii in conformitate cu noriele i -‘Hrvigoare.

Traseul strazii din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes local si face parte din reteaua
de drumuri si strézi a Municipiului Ploiesti, jud. Prahova.

Terenurile pe care se vor realiza interventiile tratate in prezenta documentatie, se afld Tn proprietatea publica
a Municipiului Ploiesti si sunt amplasate in intravilanul acestuia. Amplasamentul strazii studiate in prezenta
documentatie se afla in centrul mun. Ploiesti. Aceasta zona, prezinta canalizare pluviala existenta si
fraverseaza orasul de la Nord la Sud.

Aceasta configuratie a amplasamentului faciliteaza colectarea si evacuarea apelor pluviale la marginea
bordurilor printr-o scurgere gravitationala catre infrastructura de colectarea si evacuare a apelor existenta pe
aceasta artera rutiera..

Capitolul 1. Date generale
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2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima
Municipiul Ploiesti este situat aproximativ in sudul Judetului Prahova.

Diversitatea topografiei din zona municipiului Ploiesti nu este foarte mare si se datoareaza faptului ca terenul
este constituit intr-o zona de campie. Altitudinea medie a municipiului Ploiesti este de 150 m, zona studiata
propriu-zis desfasurandu-se intre 151 m si 152.5 m altitudine.

Studiul topografic s-a realizat in sistemul de coordinate STEREO 70 si s-a executat cu statia totala. Prin
realizarea studiul topografic s-au cules toate detaliite privind cotele si pozitile necesare pentru alcatuirea
planutui de situatie.

Judetul Prahova are un relief deosebit de variat, incepand de la culmile Carpatilor Meridionali (Muntii Bucegi)
si Orientali (grupa Carpatilor Curburii - Muntii Baiului, Grohotis si Ciucas) in nord, urmate de dealurile
subcarpatice in centru, $i Campia Piemontand a Ploiestilor (parte a Campiei Roméne) in partea de sud. Muntji
din nord pot fi trecuti pe valea Prahovei cétre pasul Predeal de pe teritoriul judetului vecin Brasov, sau prin
Pasul Bratocea, pe Teleajen, ambele drumuri ducand catre Brasov.

Marea majoritate a retelei hidrografice a judetului face parte din bazinul hidrografic al lalomitei, rau ce curge
prin extremitatea sudica a judetului, formand limita cu judetul lifov. Principalele rauri care se varsa in lalomita
si curg in judetul Prahova sunt raul Prahova (cu afluentul sidu Teleajen si micul sdu bazin hidrografic
cuprinzand rauri ca Slanicul, Varbildul, Drajna) si raul Cricovul Sarat. O mica parte din apele judetului, aflate

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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n nord-est (raurile Zeletin, Chiojdul) fac parte din bazinul hidrografic al Siretului, ele fiind drenate de raul Basca
Chiojdului, afluent al Buzaului.

Mun. Ploiesti este situat in sudul judetului Prahova.
Conditii climatice

Temperatura medie anuala este de 10,5 °C, iar valorile minime si maxime inregistrate in secolul nostru au fost
de ~30 °C la 25 ianuarie 1942 si respectiv de 43°C la 19 iulie 2007. In medie, pe an sunt 17 zile geroase, 26
reci, 99 calde, 30 caniculare, restul fiind zile cu o temperature moderata.

Cantitatea medie multianuala de precipitatii este de 600 mm, cu 30-40 mm in ianuarie si 88 mm in luna iunie.
Anul cel mai ploios a fost 1901, cu 963,9 mm, iar cel mai secetos 1930, cu 305,3 mm. Pe an, sunt in medie
104 zile cu precipitatii lichide, 26 cu ninsoare, 112 cu cer senin, 131 cu cer noros si 122 cu cer acoperit.

Orasul se afla sub influenta predominanta a vanturilor de nord-est (40 %) si de sud-est (23 %), cu o viteza
medie de 3,1 m/sec. In medie, sunt 11 zile pe an cu vant cu viteza de peste 11 m/s si numai 2 zile cu vant de
peste 16 m/s. Presiunea atmosferica este de 748,2 mm.

Perimetrul cercetat se incadreaza din punct de vedere hidrologic ariei bazinului Prahovei. Situat intre raurile
Prahova si Teleajen, arealul este atribuit subregiunii campiei piemontane din nordul Campiei Roméane.

Hidrogeologic, pot fi delimitate in zona superficiald doua complexe acvifere distincte, ambele apartinand
depozitelor relativ noi, cuaternare.

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul construciiei este situat in zona relativ plana, apartinand marginii
externe a Subcarpatilor Prahovei. Acesta se suprapune diferitelor terase si campiei de subsidenta.

Local, arealul constructiei nu este afectat de fenomene de eroziune sau alunecari de teren.

Teritoriul pe care este situata locatia face parte din flancul intern al avant-fosei. Depozitele ce apar in zona
perimetrului apartin Pleistocenului superior.

Pleistocenul superior din acest areal este constituit din depozitele aluvionare apartinand terasei inalte.

Cea mai veche terasa care prezinta o individualitate bine conturata in regiune apartine raului Prahova si este
cunoscutd in literatura de specialitate ca “terasa Baicoi”. Aluviunile din alcatuirea acestei terase sunt bine
deschise pe malul stang al Prahovei, in aval de Campina. Tn acest sector, pietrisurile deterasa sunt alterate la
partea superioard a depozitelor aluvionare iar galetii sunt fragmentati.Pietrigurile sunt acoperite de depozite
loessoide reprezentate prin argile nispoase $i prafuri nisipoase de culoare rogcata.

in legatura cu compozitia petrografica a pietrisurilor din zona, se constaté predominarea elementelor originale
din fligul cretacic inferior (Strate de Sinaia).

ROMANIA

Harta adancime medie de inghef este conform STAS 6054/77

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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2.1.2 Seismicitate

Conform Codului de proiectare seismica — prevederi de proiectare pentru cladiri, Indicativ P100/1-2013,
hazardul seismic pentru proiectare este caracterizat de valoarea de varf a acceleratiei orizontale ag
determinatd pentru intervalul mediu de recurentd IMR = 225ani (20% probabilitate de depasire n 50 ani),
corespunzator starii limitd ultime, valoare numitd “acceleratie pentru proiectare” iar conditiile locale de teren
sunt date prin valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de réspuns si reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul de
viteze relative.

Din zonarea teritoriului Romaniei n termeni de perioada de control (colf) a spectrului de raspuns, Tc = 1,6s,
iar dupa zonarea in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare ag = 0,35¢.

Serbia

s
bk
e

Kuleiae
Ao

Zonarea fteritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag. si in termeni de perioada de control
{colt), Tc, a spectrului de raspuns

2.1.3 Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care este amplasata investitia, apartinand Municipiului Ploiesti, jud. Prahova, se situeaza in
intravilanul Municipiului $i este inclus in inventarul domeniului public al acestuia.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afld in zona protejaté sau interzisa.

Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca
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Prin lucrarile de modernizare a Bulevardului Independentei, ce urmeaza a fi executate, se vor ocupa numai
suprafete de teren strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in
vigoare, nefiind necesare niciun fel de exproprieri.

2.2 Date tehnice ale strazii expertizate

2.2.1 Clasificarea tehnica a strazii

Bulevardul Independentei poate fi incadrat ca strada urbana de categorie Il, conform STAS 10144.

2.2.2 Date de trafic

Traficul desfasurat pe aceste strézi se inscrie Tn clasa de trafic GREU. Traficul consta in mijloace de transport
alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcind de pané la 10 to si alte vehicule pentru deservirea obiectivelor
din zona.

2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati
In amplasamentul lucrarii exista stalpi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu energie electrica.

Au fost identificate si alte retele de apa si canalizare, fiind necesara obtinerea de avize in conformitate cu
Certificatul de urbanism, pentru identificarea si evitarea afectarii acestora.

n urma obtinerii avizelor de la detindtori de utilitdti, se vor avea in vedere recomandarile acestora, daca este
cazul.

Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate retelele de utilitati existente sau
pervizionate a fi construite in zona.

2.2 4 Categoria de importanta a lucrarii

L'jucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C”- Constructii de importanta normald
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator
SCB-BAP in aprilie 1996.

2,2.5 Utilitatea publica

Reteaua de strdzi a Municipiului Ploiesti nu a beneficiat in ultima perioada de investiti majore pentru
imbunatatirea infrastructurii rutiere. Aceste strazi se afla in general la nivel de Tmbracaminte din asfalt realizate
n anii precedenti, degradate si care nu mai asigura niciun confort si siguranta participantilor la trafic.

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiei
r@tiere si nu mai asigura capacitatea portanta necesara traficului existent.

Gresterea atat a intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii autovehiculelor
datorata starii proaste a suprafetei de rulare (dese franari — accelerari), constituie factori agravanti in procesul
de degradare a sistemului rutier care cumulati cu actiunea factorilor climatici vor conduce in mod accelerat la
cedarea sistemelor rutiere.

Se asigura cu dificultate si cu durata mare de timp accesul vehiculelor de urgente medicale si accesul altor
vehicule de interventie (pompieri, depanari retea electrica etc.).

Toate cele prezentate in mod succint mai sus, duc la degradarea in mod constant a vietii sociale, pun in pericol
asigurarea sanatatii comunitatii, alimentatiei si confortul locuitorilor din zona.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta expertiza tehnica, este in primul rand argumentata de starea tehnica
actuala a Bulevardului Independentei si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport a Municipiului Ploiesti, sunt prioritati ale Municipalitatii,
care prezinta sectorul de transport local ca fiind unul din sectoarele principale pentru dezvoltarea socio-
economica a orasului.

Se impune deci luarea unor masuri privind sporirea capacitatii portante, asigurarea scurgerii apelor in bune
conditiuni, prevederea unei semnalizari rutiere in conformitate cu normele in vigoare, amenajarea intersectiilor

e,

Expart Tennic: Dr. Ing. Radu Luca,
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cu retelele rutiere intersectate si modernizarea lucrarilor de scurgere a apelor catre canalizarea pluviala
existenta.

Prin modernizarea bulevardului Independentei, traficul care va fi preluat de pe strazile existente(traficul normal)
va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale
si economice, precum:

— imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;
micsorarea timpului parcurs in trafic;

circulatie fluenta la ore de varf;

R

ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditilor de viata ale locuitorilor si ale
activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

1

' — Imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va stimula o dezvoltare
. economica durabila;
« > crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

— Dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele urbane;

Modernizarea Bulvardului Independentei din Municipiul Ploiesti, va avea impact deosebit de favorabil intrucat
sé vor realiza urmatoarele deziderate:

— realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;
— sporirea sigurantei circulatiei;

— reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului, precum si a
timpului parcurs in trafic;

— conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe pe acest bulevard, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si
a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere
socio-economic.

Capitolul 3. Starea tehnica a strazilor — situatia existenta

Pentru cercetarea conditiilor geotehnice au fost executate sondaje deschise concretizate intr-un studiu
geotehnic.

Astfel sistemul rutier al bulevardului Independentei se afld la nivel de imbracdminte din mixtura asfaltica intr-o
grosime medie de 10-15 c¢m realizate in anii precedenti, asezata pe o placa de beton in grosime medie de 15
cm, acestea fiind asezate pe o fundatie existenta din materiale granulare.

Sistemul rutier existent este degradat si care nu mai asigura niciun confort si siguranté participantilor la trafic.

Sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale exista, insa acestea trebuiesc a fi modernizate prin
inlocuirea gurilor de scurgere si a capacelor caminelor de vizitare, degradate fiind de trecerea timpului si lipsa
interventiilor.

;Bg-afara de acesti factori determinanti in buna desfasurare a traficului, o serie de alti factori au influente negative
“dsupra sigurantei circulatiei. Dintre acestia enumeram:

o insuficienta semnalizarii orizontale si verticale;
' * starea accentuata de degradara a mixturii asfaltice existente;
+ colmatarea elementelor de colectare si evacuare a apelor pluviale;
= amenajarea intersectiilor existente;

Pentru sporirea sigurantei si confortului participantilor la trafic, dar si pentru imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor Municipiului Ploiesti, este necesara amenajarea unei infrastructuri corespunzatoare conform
normelor in vigoare.

Capitolul 3. Starea tehnica a strazilor — situatia existenta
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s R _
Suprafata de rulare pe zona studiata prezinta unele degradari specifice Tmbracamintilor de acest fel, motiv
péntru care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe partea carosabila in lipsa
unor pante adecvate de curgere. Degradarile vor necesita reparatii in conformitate cu solutile de mai jos.

In profil longitudinal declivitatile existente sunt cuprinse intre 0,25% — 0.6%. La elaborarea proiectului, in functie
de grosimile straturilor rutiere rezultate se va urmari corectarea liniei rosii unde este posibil.

in sectiune transversald, strazile au n mare parte platforma marginita de borduri si spatii verzi. Partea
carosabild are o l1atime ntre 14.00 — 27.50 m, existand Iatimi atat constante cat si variabile pe aceste strazi,
elementele geometrice Tn profil transversal nefiind Tn totalitate corect definite. Partea carosabila a strazilor desi
nu are o |&time definita clar, standardizata si un sistem rutier omogen, in special datorita marcajelor defectuase,
prin aproximare rezulta ca la momentul modernnizarii acestor strazi, s-a urmarit realizarea unui profil
transversal cu latime constanta.

Din constatérile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare, dirijare si evacuare a apei
exista, insa acestea sunt degradate,in special gurile de scurgere si capacele caminelor de vizitare, din pricina
traficului rutier.

Pantele transversale si longitudinale existente nu asigurd o scurgere a apelor eficientd astfel incat prezenta
apei pe partea carosabila si in corpului drumului duce la degradarea continu& a acestuia.

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumurilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor) si investigatii
geotehnice.

Starea tehnica a drumurilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate,
rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea
starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sectoarele asfaltate

Din punct de vedere al structurii rutiere este sistemul rutier existent este semi-rigid, cu imbracaminte asfaltica
asezata pe o placa din beton existenta. In principal se observa defectiuni de suprafatd (D.S.R.) respectiv
suprafata slefuitd si defectiuni ale imbracamintii asfaltice (D.1.S.R.) respectiv suprafatd cu ciupituri, incretita si
pelad&, intr-o proportie de aproximativ 35%.

gunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.), respectiv

. Yropi, fisuri, faiantari si crépaturi si tasari, pe o suprafatd de aproximativ 30-35%. Multe dintre ele sunt datorate

prezentei apei in corpul drumului si cresterii traficului. Avand n vedere c3 aceste degradari sunt clasificate ca
defectiuni grave, se vor trata prin inlocuire totald sistem rutier (punctual pe zonele afectate) cu aplicarea solutiei
pfézentate mai jos pentru sisteme rutiere noi (vezi cap. 4).

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155, in functie de
clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

. Capacitate portanta
Clasa de trafic -rl;lriﬁ: decalcul  "oEA [ MEDIOCRA | BUNA FOARTE BUNA
o Deflexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE '
USOR Sub 0.03 >180 160...180 140...160 | <140
USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100 B
' MEDIU 0.10...0.30 >110 | 85...110 70...85 | <70
| GREU 0.30...1.00 >80 60...80 50...60 <50
FOARTE
| GREU 1.00...3.00 >65 50...65 45...50 <45
EXCEPTIONAL | 3.00...10.00 >55 45...55 | 35..45 <35 B

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic greu.

In urma investigatiilor in teren pentru bulevardul Independentei capacitatea portants este MEDIOCRA. Datorita
defectiunilor identificate gropi, tasari etc, se poate insa estima faptul ca datorita stratificatiei existente pierderea

Capitolul 3. Starea tehnicé a strazilor — situatia existenta
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capacitétii portante se va face destul de rapid daca traficul va creste, astfel Incat capacitatea portantd actuala
nu este relevanta.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitdtii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR EN 13036-7
.Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7: Masurarea
denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate avand
valori care depasesc conditia de admisibilitate la numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de puncte,
procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul BUNA,; in cazul
in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul
punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul strzii investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au masurat
valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru
gare calificativul planeitatii pentru strada studiata este planeitate REA.

- .
“Avand Tn vedere defectiunile identificate considerdm c& planeitatea nu este relevantd in acest caz, solutia de
inlocuire a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie

Starea tehnica a sectoarelor de stradd s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru
determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Clasa Calificativul caracteristicilor
Stare starii P tate | St q Lucrari obligatorii de
tehnica . apacitate are de i i intretinere si reparatii
tehnice | portanta degradare Planeitate | Rugozitate P
1 2 3 4 5 6 7 8
Foarte buna | 5 Foarte Foarte Foarte Foarte
Buna Buna Buna Buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
. Buna Buna Mediocra bituminoase
Buna 4 gel putin ) . Straturi
una cel putin cel putin Buna la LT
Mediocra Buna Rea bituminoase f
subtiri Intretinere
X ) = periodica
Mediocra 3 cel putin cel putin cel putin F Bunala Covoare
Mediocra Mediocra Mediocra | Rea bituminoase
Reciclarea in
Rea > cel putin cel putin cel putin F Bunala situa=———
Mediocra Rea Rea Rea rmbracamlntllor k;:I_
FBunala | FBunala | FBuna Ia’;.;:' | Repa‘l\'l';‘tii
Foarte rea | 1 Rea Rea Rea Rea f ]-’ : curente‘

\5 \
In cazul strazii studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfeL daton églm/nllor |dent|flytate
starea de degradare este REA.

Conform CD155, mducele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5 ceea ce ndlca atare REA/fﬁdmele

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru bulevard

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr. 1296, capitolul 5,
“Dispozitii finale”, punctul 5.2: “ In cazul modernizérii, consolidarii sau reabilitdrii unor sectoare de drumuri
existente, care au un sistem rutier definitiv farad defecte majore structurale: sunt in ramblee Tnalte sau deblee
adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese i

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru bulevard
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"srezinté elemente geometrice care nu se fncadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile

normelor ar necesita lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina
p05|b|I|tat|Ie de acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor, acestea se pot corela cu viteza de
proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionals, prin adoptarea unor elemente la limita celor

Moz oA

rézultate din calcule, fara ins& a afecta siguranta circulatiei, prevdzandu-se masuri corespunzatoare.”

Agceste precizéri sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute in STAS 863/85
(in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii carosabile etc).

4,1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

4.1.1 Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale racordarilor in
plan, cu respectarea prevederilor STAS 10144/3. Lucrarile proiectate se vor incadra in traseul existent al
bulevardului.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata se situeaza in jurul valorii de 40km/h corespunzatoare unui sector de strada
urbana. Pe zonele cu declivitati mari si curbe stranse se va reduce viteza in functie de razele rezultate, zonele
fiind marcate prin semnalizare verticala.

4.1.2 Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil in
pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 10144/3. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia
proiectata pentru structura rutierd. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde este posibilé stagnarea apei
dacé scurgerea apelor nu va fi tratatd corespunzator.

4.1.3 Profilul transversal
Se recomand& adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice cu urmatoarele elemente:
e Parte carosabild: 14.00 — 27.50 m
e Borduri — 20x25 cm
* Elemente colectare si evacuare ape pluviale — guri de scurgere inglobate in borduri
» Panta transversald pe partea carosabild: 2,5% (panta in acoperis) '
e Borduri

axului.

4.2 Structura rutiera

Solutile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite co é:r 1 Starii tehnice. Astfel se
recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

SOLUTIA 1

Structura rutiera flexibild — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica
* 5cm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 45/80 conform SR EN 13108-1)
= 6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BA22.4leg 45/80 conform SR EN 13108-1)
* 8cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (BA31.5bazé 50/70 conform SR EN 13108-1)
= 20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1
= 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1
= Geotextil + strat din nisip 5cm

Structura rutiera rigida — se aplica pe amplasamentul platformelor statiilor de autobuz
= 20cm strat de uzura din BcR4.5
=  Folie PVC + 2cm nisip
= 20cm strat de fundatie din piatra sparta conf. SREN 13242+A1

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru bulevard
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= 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1
= Geotextil + strat din nisip 5cm

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din pavele si pe
peroanele statiilor de autobuz

= B6cm pavele autoblocante din beton

= 5cm nisip de pozare

= 10cm placa din beton C16/20

= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din asfalt
= 5cm BAS rul 50/70
= 10cm placa din beton C16/20
= 10cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

SOLUTIA Il

Structura rutiera semi rigida — se aplica pe strazile cu imbracaminte asfaltica

= 5cm strat de uzura din BA16m conf. AND 605 (BA16rul 45/80 conform SR EN 13108-1)
6cm strat de legatura din BAD22.4m conf. AND 605 (BA22.4leg 45/80 conform SR EN 13108-1)
8cm strat de baza din AB31.5 conf. AND 605 (BA31.5baza 50/70 conform SR EN 13108-1)
18cm strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1
Geotextil + strat din nisip 5cm

Structura rutiera rigida — se aplica pe amplasamentul platformelor statiilor de autobuz
= 20cm strat de uzura din BcR4.5

Folie PVC + 2cm nisip

18cm strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Geotextil + strat din nisip 5¢cm

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracaminte din pavele si pe
peroanele statiilor de autobuz

= 6cm pavele din granit

= 5cm nisip de pozare

= 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1

Structura trotuare — se aplica pe zonele adiacent suprafetelor cu imbracamin_/é“ n asfalt
* 5cm BA8S POL.
» 25cm strat de fundatie din balast conf. SREN 13242+A1 : ,/,
\/; [~

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutia |. Aceasta solutle se preteaza materialélor din
zona si solutiitor tehnice aplicate Tn utima perioadé pe lucréri similare. Totodata solutia are o viteza ai mare
de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economica din-punct de vedere financiar.

Se va evita blocarea accesului la proprietati.

Solutiile de mai sus implica sapatura sau decaparea sistemului rutier existent, faza care se va face in prealabil
cu recomandarea aplicérii acesteia pe tronsoane bine stabilite.

4.3 Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor Tn bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradarilor in structura rutiera. Astfel
scurgerea apelor se va realiza sub urmatoarea forma:

= Canalizare pluviald existenta

Se recomanda inlocuirea capacelor caminelor de vizitare cu unele carosabile si ridicarea la cota nou proiectatd
a strazii, dar si incercarea de inglobare a gurilor de scurgere in bordura, cu inlocuirea acestora, pentru evitarea
unei degradari ulterioare sub trafic.

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru bulevard
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4.4 Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietati

Pentru amenajarea strazilor laterale se va prevedea un sistem rutier pe o lungime de 5.00-10.00m si o latime
existenta, cu acelasi sistem rutier ca pe bulevardul Independentei, propus modernizarii.

l’ntersectule cu strazile/drumurile clasificate deja modernizate se vor pastra in configuratia existenta iar pe cat
p03|b|I sistemele rutiere ale acestora nu vor fi afectate.

g.‘5 Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane
bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management
artraficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor: demarcatia benzilor de circulatie, delimitarea partii carosabile,
trecerile de pietoni, precum si semnalizarea verticald: semne de circulatie de avertizare si reglementare
conform normelor Tn vigoare.

4.6 Lucrari de mutari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie efectati stalpii de
sustinere a retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament. De asemenea vor fi avute in vedere si
celelalte retele de utilitdti din zona daca exista.

Capitolul 5. Concluzii

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in
amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar pentru a
se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.
Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditi pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a strazii, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin tema
de proiectare.

Cu privire la profilul in lung

In general profilul longitudinal al strdzii existente nu pune probleme deosebite, permitand
proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de
proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan.

Cu privire la elementele in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent bulevardul Independentei prezinta un profiftrangversal €orespunzator
" prevederilor normelor in vigoare se impune pastrarea acestui profilifansversal tip-coresptinzator
categoriei Il, din care face parte bulevardul Independentei, conforn’'STAS 10144-3.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

permanente, sub forma de denivelari si fagase Iongltudlnale. care ;
suprafetei de rulare.

Se recomanda realizarea unei structuri rutiere in Solutia 1 descrlsa in
rutiera, din prezenta expertiza. !

Cu privire la scurgerea apelor

Zona drumurilor, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa
actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumurilor, provoaca scaderea
capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa
tina cont de particularitatile drumurilor.

___ Expert Tefnic: Dr. Ing. Radu Luca
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Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe strazile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a
apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a strazilor se vor executa sub circulatie, pe jumatate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia
la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa.

Documentatia de proiectare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevézand tehnologii de executie moderne
si eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietéti pe toatd durata executiei.

Vor fi corelate lucrérile de strada cu instalatiile edilitare din zona.

La executia lucrarilor se vor respecta prescriptiile gi normele de protectie a muncii si de prevenire a incendiilor.

Lucrérile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafata, vegetatiei,
nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct
de vedere economic si social Tn strans& concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor
de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabild doi ani.

Februarie 2021,

EXPERT TEHNIC, [l
atestat MDRAP cu nr. 09575/2015
dr. ing. Radu Luca
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Documente de referinta

LA ]

e

-

Trasee si elemente geometrice

STAS 863 “ Lucrari de strazi.Elemente geometrice ale traseelor”

STAS 10144/1 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

STAS 10144/2 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prepscriptii de proiectare.”
STAS 101444/3 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”
STAS 10144/5 “Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

STAS 10144/6 “Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”

Lucrdri de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

STAS 2914 - Terasamente - conditji tehnice generale de calitate;
STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generale de calitate;
SREN 13 251 - Geotextile si produse nrudite . Caracteristici solicitate pentru utilizarea

in lucrari de terasament, fundatii si structuri de sustinere.

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafata

STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri,
casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea drenurilor
pentru strazi publice;

SREN 13252 - Geotextile si produse Tnrudite. Caracteristici solicitate Tn sisteme de drenaj;

SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrari de protectie
Tmpotriva eroziunii ( protectia de coasta, acoperire de mal).

Fundatii de balast, piatrd sparta si / sau de balast, piatrd spartd amestec optimal

STAS 6400 Straturi de baz3 si de fundatii;

STAS 2900 - Latimea strazilor;

STAS1598/1,2 - incadrarea imbrac&mintilor la lucrari de constructii noi si modernizari de strazi;
SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucrats pentru strazi;

SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiera.

Sisteme rutiere

PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ( metoda
analitica );

NP116 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor
rutiere suple si semirigide.

STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi. Adancimea de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

STAS 1709/2 “ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de strazi. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera

SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice.Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la
cald”

SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material”

Documente de referintad
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S$T033 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea
in opera a mixturilor asfaltice.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea
Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de analiza
tehnica la nivel central

Legea nr 107/1996 Legea Apelor

Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996
0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006

O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006
pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti
H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului
H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului si de emitere a acordului de mediu.

Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinuiui MAPM nr 860/2002

Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate

Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a
avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului
in zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale

Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.

Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul
deseurilor.

STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv
.Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii de proiectare,
studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

"

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii
Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

Documente de referinta
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EXPERTIZA TEHNICA

REABILITARE/MODERNIZARE/REPARATII/ PARTE CAROSABILA, SISTEME DE COLECTARE APE PLUVIALE, ACOSTAMENTE,

PODETE - STRAZI ORAS BAICOI

&

Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca

HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucrarilor de construciii si instalatii aferente acestora

HG nr. 742/2018 — Hotararea guvernului privind modificarea H.G. 925/1995 — Regulament de
verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor.

Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale “;

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor “;

Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica
Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 200

Documente de referinta

-
~



DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
“MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTEI {TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD - STRADA GH.
LAZAR)” - solutia |

Nr. N 51 subeapl de cheltuieli Valoare fird TVA TVA Valoare cu TVA
.
ki lei lei lei

1 2 3 4 5

Obtinerez ter=nului 0.00 0.00 0.00

1.2 |Amenajarea tersnului 0.00 0.00 0.00
= Amenajari pentru protectia mediului gi aducerea terenului ta starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitof 1 0,00 0.00 0.00
1.1 |Energie electrica 0.00 0.00 0.00
Total capitol 2 0.00 0.00

3.1 |Studil 0.00 0.00 0.00

3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
| 13.13, Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
tii-suport i cheltuieli pentru obti de avize,
3.2 acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3 |Expertizare tehnic3 0.00 0.00! 0.00
3.4 | Certificarea performantei energetice ji auditul energetic al cldirilor 0.00 0.00] 0.00
3.5 |Proiectare 225.906.89 42,922.31 268,829.19
3.5.1. Tem3 de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 0.00 0.00 0.00
3.5.4, Documentatiile tehnice necesare in vederea obginerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 0.00 0.00 0.00
3.5.5. Verificarea tehnicé de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de L 0.00 0.00 0.00
3.5.6. Proiect tehnic 5i detalii de executie 225,906.89 42,922.31 268 .829.1%
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultantd 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Manag ul de proiect pentru obiectivul de i itii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistend tehnicd 169,430.16 32,191.73 201,621.90
3.8.1. Asi & tehnica din partea groiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1. pe perioada de execuiie a lucrérilor 0.00 0.00 0.00

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de citre

Inspectoratul de Stat in Constructii 0.00 0.00 0.00
3.8.2. Dirigentie de santier 169,430.16 32,191.73 201,621.90
Total capitol 3 395,337.05 75,114.04 470,451.09
4.1 | Constructii §i instalatii 11,295,344.27| 2,146,115.41| 13,441 459.68
4.1.1. Obiect 1 - Bul dul Independ i 11,295344.27| 2,146.115.41| 13.441,459.68
4.2 |Monta] utilaje, echif tehnologice i funciionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echip hnologice ;i funcionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
44 Utilaje, hnologice si functionale care nu it
" |monta] si echi de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 | Dotari 0.00 .00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 11,295,344.27| 2,146,115.41| 13,441,459.68
5.1 |O de gantier 0.00 0.00 0.00
5.1.1. Lucrdri de constructii 5i instalatii aferente organizirii de
santier 0.00 0.00 0.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 124,248.79 0.00 124,248.79
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bincii
|fi 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferents ISC pentru controlul calititii lucririlor de
construchii 56.476.72 0.00 56.476.72
5.2.3. Cota aferentd 1SC pentru controlul statului in amenajarea
| |teritoriului, urbanism §i pentru autorizarea lucrarilor de constructii 11,295.34 0.00 11,295.34
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 56,476.72 0.00 56,476.72
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 903,627.54 171,689.23) 1,075,316.77
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 1,027,876.33| 171,689.23| 1,199,565.56
6.1 |Pregitirea personslulul de exploatare Q.00 0.00 0.00
5.2 | Probe tehnologice st teste 0.00] 0.00 0.00
Totalcapitol6 0,00 0.00 0.00

Beneficiar,
Municipiul Plolesti




DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
“MODERNIZARE BULEVARDUL INDEPENDENTE! (TRONSON CUPRINS INTRE SENSUL GIRATORIU GARA SUD — STRADA GH.
LAZAR)” - solutia I

Nr.
ert.

Valoare fira TVA TVA Valoare cu TVA

si telor de cheltuiel

lei lei lei
3 4 | 5

Obiinera terenului

Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
eSS
. Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea terenuluij la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00

Studii . . 0.00
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
D tii-suport si cheltuieli pentru ob de avize,

3.2 acorduri §i autorizaii 0.00 0.00 0.00
13.3 |Expertizare tehnic 0.00 0.00 0.00
E.A Certificarea performantei energetice 3i suditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00

3.5 | Projectare 253,776.46 48,217.53 301,993.98

3.5.1. Tem3 de proiectare 0.00 0.00 0.00

3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrdrilor de

interventii § deviz general 0.00 0.00 0.00

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii

avizelor/acordurilor/autorizatiilor 0.00 0.00 0.00

3.5.5. Verificarea tehnic# de calitate a proiectului tehnic 5i 2

detaliilor de executie .00 0.00 0.00

3.5.6. Proiect tehnic §i detalii de executie - 253.776.46 48,217.53 301.993.98
3,6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |C ltanta 0.00 0.00 0.00

3.7.1. Managementul de oroiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00

3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenid tehnicd 190,332.34 36,163.15 226,495.49

3.8.1. Asistenid tehnicd din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00

13.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrérilor 0.00 0.00 0.00

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in

programul de contro! al lucrdrilor de executie, avizat de citre

Inspactoratul de Stat in Constructii 0.00 0.00 0.00

3.8.2. Dirigentie de santier 190,332.34 36,163.15 226,495.49
Total capitol 3 444,108.80 84,380.67 528,489.47
4.1 |Congtructii g | latii 12,688,812 88| 2.410.876.35| 15,099,699.23

4.1 1. Obiect 1 - Bul dul Ind lentei 12,688,822.88| 2,410,876.35| 15,099,699.23

4.2 | Mortaj utilaje, echipamente tehnologice si functional 0.00 0.00 0.00

4.3 |Utilaje, ech hnologice §i fi ionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00

1.4 Utilaje, echi hnologice si functionale care nu it

" |montaj §i echip de transport 0.00 0.00 0.00

4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00

4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00

Total capitol 4 12,688,822.88| 2,410,876.35| 15,099,699.23

5.1 |Qrganizare de santier 0.00 0.00 0.00

5.1.1. Lucrari de constructii 5i instalatii aferente organizérii de
santier 0.00 0.00 0.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizrii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 139,577.05 0.00 139,577.05
5.2.1. Comisicanele si dob&nzile aferente creditului bancii
finan} e 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitdtii lucririlor de
| |constructii 63,444.11 0.00 63,444.11
5.2.3. Cota aferentd 15C pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii 12,688.82 0.00 12,688.82
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 63,444.11 0.00 63,444,11
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme i autorizatia de
construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00

5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevazute 1,015,105.83 192,870.11| 1,207,975.94

5.4 |Cheltuieli pentru informare i publicitate 0.00' 0.00 0.00
Total capitol 5 1,154,682.88 192,!?).11 - 1,347,552.99

6.1 |Pregitires persoralului de exploatars 0.00 0.00 0.00

5.2 | Piabe tehnologice ¢ teste 0.00 0.00 0.00

Total & 0.00 0.00

Beneficiar,
Municipiul Ploiesti




_ \ejuepusdopu] ‘P 5 noseulq 'y ‘Bul
L0-vd ANTWYSVIINY SNV ] "
(avzv 'HO vaviLs v
- NS VIO TIHOIVHID TNSNAS TALNI SNINAND NOSNOHL) ' noseulq 'y 6t 1v103104d

*Ju BSue| : :
& IFLNIANIIIONI INAHYAI NG SUVZINYIOON EETOP] nosadod '0 Buy

a0 MErA0K 30

1D TIVavALS [AWVHL VAAVAIHOI AISTTIONI “iS3i0d .
rya \MINIAIDINGN ¥ YO0 ITINMISNOD VRAVALSINIGY NI ) .
Uy (LYLLND HOLW VYIMVALSININGY NI LYY HONID . YANLYNWES FNNN 31LvoIdI3ds
‘ezed VILd30X3 O INvOuYd VLNV 30 v “TIvavils

(ALY V. SHINUTALNG 1S FUVAVAIY "TAVZINGZOON ; .
JNMISNOD 30 ININDANIS Y 3NNILS39 30 3Y¥oTnd_|, i e 800Z:+008} SYSHO ¥S
12027198 Hoenuod| = o 1NN EPES S10Z:100¥4 OSINI WS

oww_v“ww\_.mohm_:c 5102:1006 OSI NI ¥S
1020V :
1153107 INIHISINAW FeIENER] | TH'S LdIONOD WNRa 'S

Ju JORHJUOD
VLVO/HN VZILNAdX3/AvEE4TY Eo.m_.dmun__u_mw__m>

S
2
|
:
i
:

000S:1 eleos
iIsjuspuadapu| ‘pg
INIWVYSYTdAY 3d NV'id




FOSEEL s

.
-
ZEo
S>3
Ecw
—m‘—
UJQ_N
w @ =t
D-go
Z—®
93
o

m‘a!uldlmdmun !

LA
- &
J
L I —
Y O Ew — :
v £ _
2 | : s o
2 JOO 3 3
= Eg g < c @
3 i & < 8
T SEEE| @ alz
= =5 e8
i QEE |
©g E_T
e e - .
T - <3 5]
[ ECREEC
N - EERZRy 7
B g seaced o
g §<:;"§E B
= (=4 o E 44
[ BoEam gl g
z 8hguz7 a5 Bz
Ex, o n:(m
_'§<5<§ 25558
g = 3..;5:':3;; :Jgts
= I ZEZES 332|@ g
(4 uzn.<_< z%IuJ“‘
w o ES ED shold3
2l B Eﬁﬁﬁs'i L2<|0=
et g & "’wﬁE%% 3333
O 191 gy, £/ = 2 :53353 wEg|
T erts —_— 3 28uk Lz
e HE sheia i
5| g E,Eg(w3§2E
S o Z 3,‘1-35%(2:...@8
= 8BS JEb2 gz
= = .
HE Wz;giﬂt; F
§ «‘5‘352“592 .‘E
2 EﬁgEoz“-E
@ =il mE]
[ =3 oo
& ol
Y -
3= L. S &
< M g 52
= fc | 3@
Z ‘ 34 | &
i i:
Q X1 §
-
3
g 2 kb
2 : R
\ =z 2
\ TR P-4
\n,} . | n.\lbl‘ Z 751
" ety =
YR Soe) tea™M Y : T 4 & FIELE:
Fogpr /‘ ey /Z&;"—_‘_ ] 23 g
P y 9um}l 4 s |83 g
T e, BRI P 2 g|a|8
el s / £1s z |lsle <
T3 P - / R A
=1 - g LT 2|2 =
- Ot wpy Zla =1 £
Ny 0+0 - ww'i‘\ : & e
- s . =]
““,oom_ Tty 7 5500 / % T g |
153104d 1T 29 /s <y 5 gsg golsl
KoL Y / BERLH I <
= S Tits / - 3cg, targn, O l=s L= ] al5 2
by Oy gy, = 7] "t u
Wi ey, St I<5 a 885 T T = @
Xy @ ey ‘E%D E%% E_?I E &5
. CHL ™ ]
o oo [ 2o 2% &
Ewp fy } N P
oy 4 i
S iy | |
\ el s |
\ \
/
a2 \ '\‘ iy 0w+, | e
Y | o,
48\ KEURY rar | RN |
thupy |‘ zun.,' '| yb');p[ /
921 ey 375 | | 621
b ‘\‘ Stypy Cay i*
sa by | Q. [
1 ) "
Sy o\ DI g, H [
Bz g worn
bz
|
31 £
S E
o o
wn o
U N
e s
PE=]
gy ' Qg
K N c e
g £
’ L Q8
: 090+0 £ £
£E
38
1 Q m
H i « -
' c = o
S o [=
®EE
23 3
= s =
w o "('“' E b=}
N85 9 k=
S S 00
— [«) e
i 0800, o £ 8 % ° g p
i ¥y ’ = % o8 =
LTI 5 E % FOR ©
1 wn = @ o -
» e} f= o ©
Koyy © 0o 5] ©
. Tespr v O - I -
EEE® 5% 7]
| S 1= x o @
€ EE s g
£ S @ ® © £ @
88338 oo - S
[+] ] © O - O ©
© © et - o i
5 8 & P = O -
EEEES £2.3
: i '_';=EE'§01‘>E
! 00T+0 30’-’“«0."',90
¥ - o—
o §ﬂ§m§5%99
- = el = =~
[ Y yﬂ’avm[dm_lqn‘;un;\‘ s & \g “a E g-E 5 .g
0 b gy, ) < g‘.‘aa:ooé—l
I g 8583 O A |
) Q s DB D
i Z f |
[x41 1
i 0ZI+0 Lu
ar -
e '
ey R Keay]
a7 - ©
2638 ?
z
. =
agpy - B 2
3




E[eJ)seped el
ejosiold Xy — — — —

LINPJOQ Ul 8jelSedu] 2196IN0S ap LNG) s m—
91e199104d LINPIO Y m——

s
. Jauapuadapu] ‘pg j o B
20-Sd JLYNLIS 30 NYId "esugd AR | . flosauld 'y "oul 1wN=$3Q
5 - (MVZV1 HO YaWiLS Lcoe g
& U BsUBlg | OTS VAVE InHOLYIIS TNSNES N SNIMcND NOSNOYL) ereq nasauig 'y “buy 1v103104d
134NIANILIANI INCEYAITING mmﬁ_.zmmﬂoi BE0a . 21 rosadod - ‘Buj 193109d 438
: va s B e et [ o
v 1Y INNIIDIN
g va ALVI4Y (LYLLNG HOLTY YIYYHISININGY NI 3LVI4Y 073D ‘eleos YANLYNWIAS AWNN 3lLv2(4103dS
‘ezed VILdIDX3 NO JIMYOEYd 'vidy 30 MYNONT ‘TIVOVALS p
LI Y SUANLIUN 18 TAVHY SOZINI0ON o | weomos s 800Z:10081 SYSHO US wioQz esl)jejse ajuiwese gl no jejosloid-jusisixe aieplodel ejejeidng
; Lo aeRuos mﬂuhﬁuﬁu.s B O s wog sjaned uip SjUILEIRIGLUI ND Jejosioid-us)sixe alepiooel ejejesdng
[ [ enaey | usIovdoN | | TY'S LdIONOD WN¥A '9'S 02 UIP BJUBJSIXS SjUILIEIRIqU N ejejeidng
VAV 8N YZILEdXF/LvHISTY VINRED |vnLYNW3S 3NN O o S'pyog UIp SjunieaRIqU N Bjejerdng
= B T eanejse sjuiwesrIqw no ejejeldng
-3
¥
X
B _ hm
2
: £
=~
- 5
’ 0 3 g = = = remon), =
armor) & x £ 5 & ©
= § I & B =z
2 - - - - apaas mijmlg -
2 § g g e 2 g g Z g
. = S [ N N K e % = 8. 1=}
g 8 g @ & S £ S 3 2 = opes wunie
E S z g F ¥ prERINE-CH 01 )
B B3 z £ B 3
H N H N B
e o m— - e ——————— £y = TTTERTTTTT e - [ —— =
5 5 g £ <
55 E
H
..m.m.
s

i
&

00G:| eJess
1ojuapuadspuj "pg
JILVYNLIS 3d NV1d




[ iayuspuadapu] "pg i N o
£0-Sd 3LYNLS 30 NVId - 1 “}o SR e
N Il e —— | v oz el
& Hu esue|d . AINIONISIANI NCNYATING IUVZINNIAON . R ‘Bjeg g SECT | 2 ‘ 7 umﬁogo faf
- k Sty ) c . ‘
w = ;oﬂéﬁ<xﬁ§ﬂﬁ%~“§_uﬁnd dag:t S R F _.—JU._OQ ul wum._uwmoc_ m‘_mm‘_sum 8p1 :Olﬂﬂ!Hiﬂi
I'T7v'a CININIIINAN Y V20T ININMISNOD <m~..<z.rw_z_2n_< NI
ALV (ILYLILNI HOLTY YIYVMISININGY N) Ity1dy HOT3D ‘eleag VHNLYNW3s ENLAEIRELH muﬂom_o._n _,_3_0._0 S
eze . <:.n%ﬁuuxw Dumw.v_mlxoﬁﬂ‘ Whﬂﬂ(ﬂ(lzm“zuq_ 4mh<m_MOx“,~m i A o g PPEITrs) PR Frpes T LR PP.TY) iy S e i < e Mo oo Q a—.—
1 = = RAELENE] ) Tl R -
r - BUINKLSNGD 30 INTNDINAIS-Y INNILS3O 30 IYYOTRA_|, Meewornacoowes . L . mew.nwwﬂwmm_uw HM EOON mo:_wn_wﬁ ma:_EwumhnE_ o amuow_g_ u:maw_xw w.__mv._oo.w._ wumum._ w g B
et U P3l0Iy . _REII0S! ™) nonos wnka P Tor o0 GRL NG s woQs sjeaed uip SjuiweseIquil no Jejosiold-jusisixe alepiodel ejejeldng
: curoavninel LLS0T IO ‘ . © Twsidgonoownwaos| - uojaq Uip Bjusysixe Sjuiweseiquil ng: eyejgadngl - g
. - VLVOrEN VZILEIVETY CVANRED | [vMALYNAZS | Iwnn o §'PHog Ul SjuieseIquI 02 ejeeidng
AR T R - BONJE)SE SjuIESRIGUI no E,Emisw F.
_ 3
. Sy
8 0 = —~ F-
“ .mnrl mre
[ ] . - . apaas niedg -
o o m,(. N o ww ,miw o ~7 mls . W
& & e & € 5 IS ok £ - &
k- & B 3 g 1°8 3 S
———— M.. M 1aluapuadamy (npacany
s - d 3 5 oz g g 5 o3
= - === - | o === - ==
[~ - = = = 5 B B
x 3 & & n.m.
§
2
0
|
00S:| eless
1ajuspuadapuy| _um_ »
3ILVNLIS 3a NV1d -




eleJsjseped epwi
1e192101d Xy — — — —

LNPIOY Ul 9}RISEOUI 2196IN0S S LINC) M im—

d I =
70-Sd 3LV 30 NI esuedmiL nosaut] "y ‘Bul LvyN3s3q
{4vZv1 'HO vavils 20 e
U esuplg | 0TS VYO INHOIYIO TOSNIS SHINI SNINANO NOSNOUL) ._.ﬂmM nasauia 'y “uj 1v10310¥d
1 - BINIANILIANI TNAYYAIING INVYZINYIGOW Topig b nosadod "0 Buy 103104d 438
TTVA L DR v ¥a0T MINTENGD vavISNaY N | 205
g [apygataSRE N mes [Wwes)  mon | auoucss SIE129101d NP0
e N0 I A N e 2002:L008L SYSHO S WoQZ eofejse sjuiuedseiquul no Jejosiold-jusisixe aiepiodel ejejesdng
‘U Pal0Id "REINOD| * 114=0m00 w mnwmm”ﬂ WM" uw um woQg sjaaed uip ajuILedRIqWI ND JB10sl0ld-JUa)sIXe aleplode) elejeldng
£10Z°01°20/894910
tetries LSO MNININW - e | ¥ “TH'S LdIONOD WNYd D'S uoloq UIP BJUSSIXS SjujWEdEIqW No elejeidng
VLVA/HN YZILNTdXY a3 VINNEO | VanLYNWAS InNN . owww,_*nﬂwm_ " §'#yog ulp SuiwedeIqul No ejejerdng
. eOljjeISE SJUILIRIRIqU No elejeldng
R S—
Js CO VAN3O3IT
1433100 s: .
— s (o]
/
£
| g
i K
K
- B #
& § & § £ = e
.......... L - apsas mirdg - - - - opraa nileds
3 . N S & e i oy |.«....O.11|1 . T T e s a5 e
o @3 o 5 B o Flo o & o = o So t
£ P < B x E] 5 *
3 g7 & g & g, & s B E:
=) 9LuSE] [PHSTPR dEInN Sg S WM B £ 8 = GS0uH] Envef® et I~ =1 il
1napnadapa) pIAAmE-CN0 G F 1ainapuntiapuy ImPIEASIRET 01£C) =
lllllllll R T T T T T T e e e R T N S e TS e e e m s — . .2 lv,, == ks S v....b
aps nijrdg
& —_ — = —
£
£
s
S
&
00G:| eleds
" l1ejuspuadspu) 'pg
JILVNLIS 3d NYid




1ojuepuadapul ‘pa r
50-Sd ILLVNLIS 30 Ny1d ‘esugd L ) nasaua v by LvNIS3Q "
(¥VZV1 HO VavaLS Lzoe 7 ejeliseped ejul
U esuglg | NS VEVO INUOIVNID TNSNES SHINI SNIKGND NOSNOHL) e h mosauid 'y Bul 1¥103108d [ensep Lol
_m.rzm_m,__zmn.mnz_ 43nm<>m4:_”z§_zzwaozg ‘Bleg nosedog D Bul| | 1o310ud 438 yeyostold Xy — — — —
Uy BT HUB0N 30 31 MR :
= N0 TWAVHLS I3WVEL YIdYdIHO3 AISIONI LSTI01d 0051 uNpioq Ul 3)enSedUl 21961N0S 9p 1IN —hw—"
I TY'Q | IMNGIDINGA Ty Y001 INTNTISNOD YIUVALSINIKY NI
ALy dY E,-E.zuv AOLTY VIHVALSININGY NI ILY1dV 30130 ‘eIEdg YHNLYNWAS JINNN FvOldI03ds 9}e}09i01d LINPIO S m——
‘eze VILJI0X3 0O Jvouvd 'viwv 3a _~_<mn.u21_ ‘Tvavals * .
d N e Y S ZINZOON | ssamona s 800Z:1008) SYSHO ¥S W20z eoljjejse sjujwede qull no Jejosiold-Jus)sixe arepiodel ejejesdng
1e0z/198 Hapnna| §7SC U PRy epeas -
ol LIS _susoa_.._ oo eein e woQg sfeAed ulp SjuILEoERIGW) ND Jeosloid-jus)sixe arepiosel elejeidng
£10Z'0V'L0/89£910]
G U oeiuo) usgowW IO | | Ry TH'S LdIONOD WNNA *O'S uoleq uIp BJUSISIXa ajulWeseIgul N3 ejejeldng
VLVO/ N YZILNTAXH LYETTY VINIZD |vanivnwas Innn Eo.ﬂﬂﬂﬁg G408 Wip sjulwedelquil no ejejesdng
_ o BOljjRjSE S)UlLIEORIGUI ND Blejeidng
| =
| .
> ﬁ ‘VYAN3IOA1
,4.22? DH
| _ g & 5 = N
g =/ O
| mmr & .,,va(..,, s ®
5 3
z
W\..
a 2 WH.U./. nu prHnIag BUBO
2 g § g 5| E ¥
o ~ ~ ~ ~
@ s . N 2 i @
S S QuogT EasEpEs munN o widpuadapay wpmAnERa
23 lrd n.)u_::.n:::ﬁ.rﬂ N el i e e e T ke ik
- == - . TTTTEe= - - === - P4
TIZN0NRG RuoIPlg e o~
NJ %I». el Ay

Tisaue,
T It
i ﬂ_’unw




19juspUsaEPY] "pg e
90-Sd 3UYNLIS 30 NYId ‘esueid npy [ noseuIq 'y 'Buj LvN3$3q
(4VZv1 'HO vavals 120z FOR
JUesUBlg | NS VYO INHOLYAIO TISNIS IUINI SNRINO NOSNOML) eea *f nasauid 'y “Buj Lv.L03I08d
= :
< I3LNIANISIONI MNTUYAT NG FUVZINYIOON Foomrd \.wﬂ nosadog ‘5 By 103108d 438
N0 ITVAVHLS IINVAL YIIVIHOI AISMIONI ‘LS3ITd 0051
Y a INNIIDINAN_ TV Y207 INTNAISNOD VIAVHLSININGY NI i
ALYV (LYLINI 4OLTY VIUVAISININGY NI ALY 0130 ‘RIROG VHNLYNWIS SANN IUVIUANO3dS
‘ezey VHJ30X3 D JVOdVd 'vIdY 30 MvNINT ‘FIVQYALS
I3TAL3Y Y JHINUWIULNI IS 3NVHYAIY “FUVZINNIGON .
— ‘FMINILSNOO 30 IMINIDNY3S V INNUSIO 30 UVOFTIQ |, P2Pmna s iors BOOZ:L008L SYSHO MS
12021198 ToBNUOY | ST 1 R epeas §L0Z:L00PL OS| N3 ¥S
iU PaI0Ig : _xﬂzs._s___ 51021008 OSI N3 ¥S
£107°0)" L0/891910)
e 1LS3107d INIdIDINAN BEETETE ‘ “1'd'S LdIONOD WNYa '0'S
VIVArdN YZILH3dX3/ vy 434 VINRIZD  |wanLvNWas INNN EO._.._.@Wn__W_A_m_m>
A
4 .
o
N
//f.
N

4 iy,

elelisepes ejwi

1e)9101d Xy — — — —

unpioq uj ajesisesul 91a61N3s ap LINE) MmETT—

2)e)00104d 1INPIO0Q m——

Wwo0g ealjejse ajuieseIquul no Jejoalold-jus)sixs alepiooe! ejejesdng
waQg ajaned ulp sjuiweseiqul N Jejos]oid-Jus)sixe alepIosel ejejesdng
uojeq UIp BJuUSIsIXa Sjujweseiqui nd ejejesdng

G399 ulp juiweseIquI No ejejeidng

BIljjejse ajuieseigur no ejejeidng

‘VAN3IO3IT

3 Pt 5. Ay
) s £g &2
-« 233 Miedg opaas mifedg o
~ g 4 o ‘o & g3 3 e -
_ iy | w I b3 + o w + ~ +
T o b4 v o o =]
| =] : ° i g i 8 8 3 3 SN s
— 2 e S I - it ...._H:Y_
18 5 25 5 = = ;
~ i 5z .
_ g 4 X U;*
o
_ 1.1 b
i o : . N A il
apaaa mijeds - a2 mindg ) -
| e G Z 3 Sy o 3o >
gy ¥ ghsg % g . ol nhmngy S
\
f......r—/
.
|

1o1uspuadeapul pg
JILYNLIS 3Q Nv1d




|
|

A JaNEDER

TEjuepuadopUl Pa &c nossuiq v ‘Bul 1vyN3s3Q e[el}SEPED B
L0-5d ALILS EG NV 1202 § nosoua v Bul|  1y103I0¥d 1e108i0d Xy — — — =
{4vZ¥1 HO VAvHLS .

oy | ORI PSRRIy | ms [l oo mpioq ut ayessEo SIoBINes op i T

TTYa _bﬂ_ﬂnu%m%wnm%wﬁﬁ%ﬁ%my o venwas | awon ALVOIAN03dS ayejoelod _S_uhomlul
w28y Hﬁ%mwmmmmw%mmwwmmmm__uwmmmuoﬁm .ss.w. . S00Z:1008) SVSHO 83 WoQZ EONjeISe SjUIWedRIGU) N0 #Eom_oh“.E&MM MHJMMM M”MM“Q”M,
e | INALSNOD 30 IMNIOKAES Y INNUS30 30 YOI .#mmuuﬂ.__mmu.muw;w m%mwmmﬂ wm“ uw ”__w woQg ajeAed uip SjulLIEORIGI ND 1RJIB10Id-IUR)S! o v:.__ i

S.N_.”_..wuﬁus 1183107 INIHDINAW ‘ TH'S 1d30NOOD WN¥A "O'S u0}oq uIp EJU]SIXS S e dn

Ju enuoy JeRyuoE | | SRERTE] G'pyog WP AuiuesRIqU NI Blejeldns
VLYO dN VZILEdX L V3L VINREO |VHNLYNW3S | 3WON PHOLYOLRIA ConEISE SIUILIEORIGU 1O Elejeidng

Wy

]
nsag udisuny

apsaa mindg

B

g,
Sonyg ’”""ﬂ'un,
i v

00S:} eieos
Iejuspuadepu| "pg

3JlLvNLIS 3d NvY'1d

F4
£
3
g
g
5
£
g
g
=
=
=
% S8 i
10 [y “ S8 5y
D N
s & aproa miedg
- B
apros miedg - . A AT - = B s
iy g & il o
= e B B ~ g
- s s 2 by
T T ke EY S
- = o s =S =1
% 8 =) e -
i s -
B 5 = - B yainapundapup rp )
i g 3 R £~
P R
© 2 % = 53
£ 2 B 3 Z 3 e = -
& a5 = x Y )
I 2 = R = - aptax mindg
J = =2 AI.,._:,! njinds = = =
o : = T SN g &
= = = = z 3 2 = !
! o S Fa Zay £& - a8 sk
2 S8 58 PRSI 2 &
@ &




v
. & .
E’ﬁ‘-' o« : @ 3)
EREEIR <| g 9
SxTS © Iy a2
258z | 8 o o
5863
SEE '
= . E:‘): g
ST EE 3
B — < samzs oE
B = guugg«' =5
=— =4 L g9
o4 a5
_ g §<a;—::|§ 83
o4 [ Zoaa Eg .
z ‘5‘5‘5 g &En;‘g
S 352823 553
| 5| 3gs5Es ELE
o oEgE (22
Bl 2| PERILEEEA
S uwﬁ“:% n&l=E
g3 L EMBZG
5| 2| <g%E3s 2EE 8
8| 2| e3uzks ggn"
T ==
i & PEESGE £y
z | hHEs z
| ¢| 2z s.,,-gzgg 23 |,
. = | aeBe s 2
AN o . 4
o § uéﬂﬁzﬁ--s% 5
- o Z & ,-.»Efv('::gwﬁ o]
w| a0 o0 o [EREEacE I3
| I b g e~ 2
[74 e % Egzmgz = -
o |3
/ﬁﬁ\-l eg; i .-3'§ g : E
| = s g
| — » i £ g':; § g g .
— . 1| e, z ‘dﬁ o
! e ) & EEE
: LW : sz ° Ega
=1 §
g 1 \ wa m =T
2 & Wy | “'a’ﬁ‘m é g :
B | .
Ay g <
! Yy ‘\\ E E N
L.'"l‘f i
- r o SN
sr i w00 o . :
| o0 X 8|3 2
1
l_ ZRC')t’llnlwnymw g, A \® : : ; 15
_ " \ = w (0 = 25| 8
a \ - gl 2 ~19 <
2e) \ - z HHE
\_.—,___.l \ eagiy o zZ e 12| 2
, ;§Ju Lagnut o 22| E
e woiad a5 \ g g -
[ - -
‘l'[ﬂ “4 e, " 3 2 é g
% N hexy | Wiy il Sies g :
sy Wgp s =38k g |E
R drey 8 §s= BHE 3
e e | ¢ e 583 E RS
5 Loy g5 g g & . :
5 = oo g ]
0 054 | SEE2es ¥ lglg|d
0 e E%DEE:O: B tha 5
0ge+1 gy |E e ‘:I:“ % —
sy “a . ks
6%y |I
<820y lmwcpm.-yumv o ;
\
i
1
-\ |
e rep
\ o S¢p
amg ey
. 51 #Cks; \
|
; |
N, | DDE+T /
L‘L—J 5 v ‘. Ehe
= |
| L—"™>
<83 : i
gy
228 | a A
P i
CEE i - |
g - - H ] SWrep
2 Ean H I :
wg s g B 1. - &
o) = gy 8re, | 8 s
SES o 31 | stey % w
. | g
i m N
S8 . oz Es
n_ EEy; 3 : } 5 E
ar | - £
El | s
wer 1
N | s / L Q9
[ . £ E
. .--I—OQEL E E
[v]
- : g
kg ] 5
I b . nf epenS I E =
g STE o 1 1y styEL €€
Orgy 1% 2
| H Wit topg 1 Rl e LE -E-
| | ovest g £ 83
1 it 3 E
i o Y “’.""5:@ :
ey ] N = %2 ‘6 g g
| § ™ 3x=E38 8 ]
e L5955 58 8
| . i = o e 8 G =
< ‘v £ % L oo °
g S O c c B
4922048 £
€t E 2 a2 ®
= £ £ E % s ©
. ll&}%]mdns SECETTN 5 % 8o £ g
il 09g+y Uy NOtoy Vi 3y, S 3 s 2 S 9 3
3 i _59'09 5553 L8 g
£/l ol 1k sgggaa% 2
£l - g
P pemt———ty » 3 g g g
i E-—sgmﬂw%’
BN Sy ¥ 3
Bt e 5 = 55 g s
3 i REES o e
| R 21 g ‘a ‘a u‘! < 5 T & g
suped MY enS E i - : BE S r gz
; " ) . = . = o o & @ T = £
st %, A g © © o = 5 X E
LS e 5 24 — < = 55355 T
o g % EX \ o o 3 3 o O
= , -\ S S 2] |
% A s gt & b & o
] - Z,
= 3 =\ I
= L !
k_s,mh‘t':bn Jlu).iup'm_)_mu I (D I
ey
6
‘ ey Rec
j0de
‘ ul“pa

T
K




-

crg

[ 1ajuspuadapu ‘pg -
10-d WNIGNLIONOT TIH08d esueid nilL v nosauig v "Bul 1¥N3S3a
{MVZv1 HO YOVALS L2oc I
‘u BSUB ~ QS Vv TNNOLYAIO TNSNTS TeLINI SNINAND NOSNONLY . ; nasauiq 'y "6l 1y103108d
Id \LNAGNIJIANI TNQHVAZFINE IHVZINSIAON Ejeqg rosadod 3 BU
L wyge SAEOR 30 AsdnaT Pooid el d0Bul|  103I0Ud 43S
0 TVQVALS [ENVAL YINVAIHII ASITIONI ‘ILSA0Td Q0L/000L
VTV | IMNEDINGR T 70T ITINMISNGD YIUYALSINAAY NI :
TLy14% (UYLILNG NOLTY VIMVMISININGY NI 3LYIdV 013D ‘e1eog YHNLYNWIS JWNN ALYOIHI03dS
‘ezey VILAIOX3 ND uvouvd VLNV 3a IVHOM ‘TIVOVALS
E13134 v JUINUIALN IS FHVAEVAIN ‘SHYZINGICON ;
| indiSNo0 30 TINOWYES Y NNLS 30 SNo3Ta v tiones Hriseod M%.ﬂw et
U 18104d RELIILS) (T e $102:1008 OSI N3 ¥S
£102°01 LOGOL9HD ILSTIOTd NN ——— ‘ - -
jU RO It PESIENES] 1S LdIONOD WNEA "0'S
VLVQ/UN VZILHAL X/ L343 VININTD | VENLYNWIS aWON 133
| | e JHOLVOIHIEEA |
| QOFHEZ
\,.L e ;DA .
X orws Q@V
< LdIINDD o w -
_ | 125 ol
| O h\____ f
_ @.,/\v /Lv\mvn\
| m..,UrJOJHr w«\
L T = - - g ; . : : r - | : - :
| b ok ¢ : : g E o o ? : : : : : Ll £ o b
_ 2ovr § ooor B ooz E oooe F ooom B 00 3 ooz & oooz § ovoz X ovoz B ooz g oo0z B 0z 0002 R ovoz B 0007 § Wi/3NVISI
2 s 3 s s 3 3 8 3 8 S 3 3 8 2 8 3
| o
LLYLIAIDAG
' —
wo'0eT=1 wog o0t=1 weg'eL=1 uwp0'gE=1
_umza 1S INTWVINITY
T T T T T T T T T T T T T + -
e ° o o o o o o o o o o o o 5
= g = S g z & = & S 2 8 E g g NIRBAQ
+ t t t + + t t 4 t + 4 £ t T
A - A - - A A - A - - - = - -
8 3 B B B 8 & 3 8 3 B B 3 3 % INISDA 310D
% 3 4 I 8 N = 9 5] = 3 2 & 3 L
i : ; - ; i - 3 : 4 ; ‘ : :
A i - - - AN R k= - - pul o R - £
& B @ B B 3 3 8 & 8 8 3 & & ¥ 1D30ud 310D
3 w 8 & 8 % S 2 8 2 B 2 4 & ]
_ _ _ ——— iy
e _\I\ 8E'8T
! =L

001:1/0001:] BIEDS
jeuspuadapu] pgd TYNIANLIONOT 1140dd

wcﬁ :7/0007:7 eJe35

| muspuadapur Xy
_ &._us_mco_ Iyoid

El)

|1D3104d ind

00°000+0 W




i

Ay

(suapuadapuj pg
IYNIINLIDONOT 114084

Tesueld nfEL

20-1d -

(4vZv1 HO vavals
- QNS YHYO INHOLYI INSNIS IHLNI SNIddND zomzow_c
FANIANZSIAN INCYPAI NG FAYZINEATO

> . S0,

nasauig 'y "Buy Lyn3sad

] nasaug 'y ‘Buy

1V10310%d

w._<n<m.—.w JANVAL: v
INTNIIZINAW ¥ 19007 1N o VIAVALSININGY z_
ALYV (LYLILNT OLTv YINVUISININGY NI ALV14v 80730

VILIOXA ND )ivIMYd 'VANVY 30 HYHINT ‘TWAVALS
ALYV FHINUGNLNG IS NVEVDRE 34V AINNIOoN

JUINYISNOD 30 ININKIANIS ¥ INNIULSIS 30 TuVaTI30

§PG¢ ki I epeng

VANLYNNES

AILVIIH103dS

" ‘gd0z:i008t m%xo ug'

001:1/0001°| eleos

lsjuapuadapul "pg TYNIANLIONOT T408d

T TTTe) I S10Z:LO0PL OSI N3 HS
i Ry W ‘ ] 1020006 OSI N3 ¥
U oBuos ILSSNE MM & e “TY'S LdIONOD WNHa '0'S
YLYQ/ UN YZILHIdX L4340 VINNIS B = Li3da
L B __mmo RRgLvNnas AL HOLYOIANAN |
| —
5 :. L&.DQ\.,.
S us ///
I i rr.ﬁo mq
/,w_\ ED ”,
r T po y— - - - : - - . ; , . - T
Ee E . F S L m T i & 2 ¥ 3 7 = o £ S
g oooz. B ovoz’ B ovez £, ooz 8 oo g woz 3 ooz F ooz £ ooor B oeor & ooz £ ooz E over £ ooz B o0z 8 Wy/aiwvisio
B Lt e B g = g 8 g 8 g 8 B s g 8 g
N N L. Treer=l = LIMLIATTI30
e e
1 L Whe'g6E=1 werez= W 09t=1
b z FEHND 15 AANIWVINT IV
" ~ 1
s g e- g g s g g & s b & & & o o , _
] K] 8 2 3 2 ] g 2 2 Y ¥ = g8 ] & ﬁ 3 NI ALNIH3AN0
U - - - - it - - ol - i - - - = - S
2 ¢ = 2 2 2 ] 8 2 a 8 3 2 3 2 S ] V=TT e E T )
N R ] S 8 2 i ] & a g b S Iy 2 3 3 mm
= % s A = s 7 + = x + i = + x &
£z £ & 2 = 3 8 8 3 & 3 3 S 3 & ] 1Daroud 3100
b=t S S 3 8 3 3 3 3 3 8 8 S 3 2 2
} : : ; ] : — _ _ x
— ==— S o 88'6F1
_ =

00T:T/000T:T 24005
Iuapuadapuy xy
:[euipnyibuo jyoud




v

1sjuapuadapu) 'pg

no Jvavils

viLd3ox3
|3T3L3Y v IUINLIUINI S
“JUNELSNOD 30 INTNIDAAAS

WNIQNUONOT 10Hd
{¥yZv1 HO vavdls
- aNS YAVE TNYOLYHID NSNS FALNI SNIHEND NOSNOHL)
(ALNZANIAIAN INANVATINE JHVZINYZAOW

ENVYL Y3AYdIHO3 AISNION ‘Us30d
IMAIDINAA TV T¥30 INANISNOT  YIHTALSININGY N
11vaY (LLYLLLNG oLy VYRIVHISININGY NI LYY #0730
N0 yuvouvd ‘'vidv 3d WYHINT ‘IWVAVELS
3uvHvdaY ‘IYVZINNIOGON
¥ INNLS39 30 3¥yediad

ST gﬂ nosauid Y "Byl 1vyNas3d
1202 nosaulg 'Y Bul Lyio3todd
‘eleq H dod "0 B
TEETd 7/ \__ nosadod "0 But|  10310Md 43S
004/000L:L
ereog | VINIVNWIS INNN 3LYOIHIDTS

800210081 SYSHO ¥S
§102:100vk OS] N3 HS

samang ' 03
*giaE "1 "RINPIND ZPRIS

0BNUCD)| i azon0 NRET R
| ‘ 5102:1006 OSI N3 HS
1LSTN0Td NIIOINAN TepRa | | “TH'S LdIONOD WA 'S
= Lada
G AN YZILd3 A SEEEL]
. Vv1vardn ERed L ECE] VN3O | VHNLYNWIS MOLVOIAREA
| = B
_ P T ETNY 1 i
| N\ -
I VIV .\_,d.mw.. - /
. g L HER)

0002

00'006+0-

Q00 00°02 00°0C

0008840
00°078+0

_ £L¥8Z=1
=t
_ wysIz=1 WSOOET=1
| _ ; — —
_ _ T T — T
o e e e e e 2 & o & 2 g LNY3Id
< % 5] 2 ] (] 5 ] g 3 ] POANETUE=EEE
_ : + ; : — “ | —_———— 1 :
5 G o] e ] & o ol 5 G n o]
> ~ ~ ~ ~ I I I I = [ = AN31SDAE 3L0D
_ 2 3 EY 8 @ B N 2 R @ 2 @
; 4 } : —— + 4 . — 4
_ 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 % S
& o ~ ~ o o I ~ o = = = 1D310¥d 310D
= 8 @ 3 8 u b & g 8 2 @
_ | T fal
_ | | i _ 1€°15T
_ | | — — 001:1/000T:T BJ€3S
_ @juapuadapul Xv
:jeuipnubuo] [Youd

001:1/000}:| BlEds
iejuspuadapul "pd TVYNIGNLIDONOT 1i40dd




LA

1sjuapuadapu] ‘pg - nosaulq 'y “Buj
#0-d TYNIGNLIONOT 1HONd TESUB(E NI P 10 v "Bul L¥N3$3d
(UVZV1 'HO YaviLs Lzoz v
U esue| - GNS VYV HOLYYID TNSNIS JYLNI SNRIHND NOSNOUL) . 5 nassuiq 'y iy 1vid3i0ud
—n_ ITLINIANIAIAN] INAAYATING AHYZINYIAOW - ‘eleg ‘_ nasaded "0 "B 10310%d 43S
NYENN HATHBON 30 LININTT -eat0ld (
NO IIvavalS FNVHL YINVDIHOA AISNTONI 'LLS3I0Nd 001L/0001 L
TTY'Q | IMNIDINGA Tv w207 INTANISNOD VIMVALSINIKDY NI k
1YY (ILYLILNT HOLTY YIUVHLISININGY NI ALY Y H0T3D ‘eleog VHNLYNNIS JANN ALYINH103dS
ezey VILAIOX3 ND JMVONY ‘VINV 30 RHVHOM ‘TWAVALS
[FTALIY ¥ FUINILIULNI IS IVHYAI ‘FHVZINGIGON . .
‘IMINAISNOD 30 INNIOANIS ¥ INNILSI9 30 I9v31aq |, P s iowss 8002:10081 SYSHO ¥$
12021198 OBAUOD | T oo e & $10Z:L007) OSI N3G ¥S
“Hu3i0sd : “ESS T 5102:1006 OS) N3 ¥S
©10Z°0V'20/89/910 e ‘ P eyt
0 1900 HSAONNIIAINN -~ orpermg | | TH'S LdFONOO WNHA '0'S
VLVO UN VZILEadX L343y VININID | WaNLYNAES JNNN Eo_u_.ﬂwn_wﬁ_wg
s - A - - - - = - - - - - ° P @
5 & & A A = s & & & & & & & & %
3 cooz N o000c S ooz B 000z & 0002 & 000z S 000z B 000z B 000z & 000z B 0002 S 0002 S 0007 B 0000 B 0002 B Wi/ILNVISIO
> o o > S S 5 S S S S a o o o a
T 2 2 2 i b b by i brd e 2 < i < -
=
s 561611
7 - S0t LLYIIALTAQ
L~
_f. g Wpb'57=1 woreer= WITSIZT=1
10g’ —_ JFYND IS JINIWVINDTIY
_. 26°51=1
_ . : . . . - : - - - . - : ) v
2 © o o & 2 S o o e e e e o o o ©
IS s 2 3 5 2 2 2 2 32 2 g g B 2 = % XV NI FINIHIAIQ
! : “ : ' : ' : : ; } : : i + : :
t el e ] 5 = ] & = ] 5 & & 5 ] 5 e
W & w w w @ .E w W w w @ @ N N © N INZISDE AL0D
I3 2 2 By @ 4 kS ] 8 [ I = 2 . 8 ] ]
y 7 | 1 i y 4 : 5 < " : " : N
4 - ik i - - — - - i - A A ~ - - i+
¥ & & & a a3 4 & & & &3 &8 < & 0 Y § 103108 10D
b N @ o o EN Y W w Y ™~ I [ =1 © ] ¥
Loal w o w o w x w @ w @ - w v ~
N Y " 9 " " " . , ; : :
e = x
] _ e — ia
_ = _ L ——— 6£'25T
== = 00T:T/000T:T ©Je3s
13juapuadapuy xy

001:1/000L:} eJeOS
lsjuspuadapul ‘pg TYNIANLIONOT TI40¥d

‘[euipn)IBUO| {404




¥

B

lejuapusdapu) ‘pg - nos B
501d TYNIGNLISNGT 11408d ‘esuerd miL 2uld v ou 1vN3S30
(dvZv1 HO vavils 34474 e
L uesue - GNS VYD TNHOLVIO TSNS FHLNT SNINAND NOSNOUL) . nosauig v “Buj 1v12310¥d |
Id 13LNIONSIONI TNANVATING SHYZINHEAON _ ‘eeq nosadog 3 Bul 10310Yd 43S
MYENA HINE0N 30 NN -1v310.d {
N0 TWVAVALS BNVAL YIHVAIHOT AISATONI LST0Td 00L/000}1
T™va IMAIIGINNK Ty Y907 INNAISNOD VISVHLSININGY NI
1V14Y (ILVILNT 30LTY YAUVALSINNGY NI ALy idy #0730 ‘eleog VHNLYNWIS INNN ERe EIER ]
eze 4 VILdIDXA ND JVYINY ‘YINV 30 VNI 'TIVAVHLS
1313134 Vv IUINUIHLM (S IUVAVAIY TAvZINYIAON ) 9002:1008} SYSHO ¥S
‘RUNULSNOD 30 INTNIDIAYES ¥ INAILSID 30 IYVoINIQ |,  =ore ‘tiomss )
12021198 oBijtiog S L B wea §L0ZL00% L OSI N3 ¥S
U 10U SH02:1006 OSI NI ¥S
€102'0)°L0/89.L910) — — e
U pejuoy ILSHOT WNIIDINAW PR ‘ TS Ld3ONOD WNHa O'S
VLVQrHN YZILHIdXI L YNITY VINREO | vdnLyNwaEsS IWnN . oh_.dwn__w_ﬁ_m_m A
___..u W ] L S.;
\\&, woua o)
: 8%
NSCERED
B r T T T T T T T T
- — [ - - - - - -
& & & & & & e i %
% bLTT 8 0070z M 00°02 w.v 00°0T W 00°02 .m 00'0Z W 00'02 3 00°0T ”Ov WX / 3INVISIG
~ (=1 [~3 =1 [= [=) o = o
+ 4 < id 2 2 < T T
LIVIIATID3A
whgLr=1 BooTh=n B TER=Bgpge=n wep =1 WSgUEE=1 800°05=rIBE'8=T h
wooTE=Y ' A8UND IS INIWVINTTY
We6'61=" X
- - - v v T +
IX . \ . .
= g 2 & g g 2 g £ XV NI3LNI¥IAIg
W ~
M_,. f ¢ t + 4 + t M.
- i i - A — i - i
2 £ £ 2 £ 2 3 @ 2 IN31sDa 310D
Y w - N N - jio3 o @
~ ~l w w (-] w ~N 0 -
y " 3 n ) N :
i iL = it - - - - e
W tn wu w v 'd wi (%] il _
+ S » e F » Lt o < 1D3I0Yd 310D
- -+ E W N - o w =3 H
Yo #) j £ i il . b A T
o ¥ ~ | — 1 —— 5
,///MEWM\\W\ _r\l.l.\]tll._; _ T |I_.”Il||| SEE TL'EST
00T T/000T:T eJed5
{21uapuadapul xy
*euipnyibuo} Jyoud
Ta
e
= n
3 5
-
+ 3
B0
O =
= m
~!
X9

001:1/0001:| eleos

lejuapuadapul "pg TYNIANLIONOT 1140¥d




(@juapuadapuy ‘pa - o nossulq “y ‘6u
_ 10-LLd dLL TIVSUIASNVYL TN0ud__ -eSUe[d NPT A 10 v Bul 1¥N3S3a
(MvZv1 'HO vawH1S 1202 pvy
_ u Nwr_m_& .m:m(x(UADMOhm«‘nw__waJ%MQW\WM_MMZW_sz_m_n_DU unw‘mzazb eleq naseud v “Bul 4v.L03108d
1I3LNIACN3: Il ) IVZINYICH T n.;__ nasadog 0 "By 1031044 438
RVEAT 53T a0 30 1INFRITT T T IWevdls .
TTVQ | T S i |
CLLYITING 0119 YIAYHISININGY NI 3LY14v A0130 ‘eseag VEALYNWIS ANNN ALYOINDIS
‘ezR4 VILdAIXT N MINVINVd ‘VINV 30 Tava307 ‘TIWAVALS -
_ L3113 v JUIANILIALNL IS 3uVAYC3N “IAVZINYIT0W paoinang '¢ jopog 800Z:1008E SYSHO 4
vz WINALENDD 3T INTIITANIS ¥ TNALLSID 3T u”sEEquuoupo e s §10Z:L00%} OSI N3 ¥S
| U 138101 §402:41006 OSI N3 HS
£10Z°01°L0/89L910 — ' a——y e, e
| [“benion LSO TOIN g TH'S LdIONOD WNHA 'D'S
_ V1VQ/HN YZILY3dX/ LYY VINIHZD  |VHNLYNWIS INON NEda |
hdind B | ndowvornian

Emo.zou.
L WNNEa %
&

QD o :J/

wog disiu ulp 121)S + [IX039

5e[eq UIp 3Nepuny ap Jens Wd 57

epeds ened uip sgepunj ap 1e1s wd 07
(1-80TET N3 ¥S ' 0£/05 2205°1€va)
S'IE gy uipezeqaplenswo g
(T-80TET N3 AS " 0/0S Baiy"zzve)
#'7Z Qva uip einjefis| ap 3es wd 9
(T-80TET N3 ¥S "W 0£/05 I Ems@
W9Tyd Ulp BJRZN 9p JeNjs ung

\

05°E

02/91D uolaq uip anepury ad ejezase
enou hm____omu STX0T EStDEPﬁ einpioq

00°L
anejnaIp 3p 2120 X 7

06Z+T - 0Z8+0 W)
ObZ+0 - 0SH+0 W)
08E+0 - 0F0+0 W

<
=1}

12010.d Xy ¢

Sl

. —

H|

0L
SAPINUD 3p [FUI] X Z

0G:T eJeds
1 "Ju di |esiaasuen [joid

05°¢

. 0Z/91D uoaq Lip anepuny ad gjezase
enou Z£/0£D STX0T BIedalqejald einpioq




v

| €0-L1d |_|

uspuadapui ‘pg
1L IWSYIASNVEL TT[088

nasaulq "y "Bu)

1¥NIs3a

(4vzZv1 HO vavaLs 1202 A
| U mmr_m_n_ - NS YV NHOLYHID TNSNIS JULNI SNINdND NOSNOHL) ‘ele Wseg v o P(-—.ON_OIL
|3LNIANIAIANI INAHVASING FHVZINYIAON e eed nosadod "D "Bul 103108d 438
Sme——— ] ~SICWROR T IR T T WIVATS .
| r1va 13WVAL YIIVAIHOA AISOTONI ‘LSO INNIGIINGR 5%
Tw w207 I0INTISNOD YAApALSINIWAY NI JLVIIY i VHNLYNWIS JLvoIdioads
. CILYLTINT H0LTY VINVALSINIATY NI 3Lydy #0730 ‘eleas
ezed YIL4IIXA ND JIUYIAYd VLNV 30 TAVAONT “TIVAVALS
_LATAI33 ¥ SHINLLIUINI 1S TR “SVZINGIIM | gemong ¢ sy 8002:1008) SYSHO ¥S
[ 1202/198 JMINALSNOS 3@ INTNIITAN3S ¥ 3INNILS3D 3a u.«mumw_.n_mw 'Gy-BE 'TU 1RO EPELS SLOZ:H00VL 0SI N3 ¥S
© 1 jaalolg : ieadioo RS 510Z:+006 OSI NI ¥S
102°04"L0/B9L910) s3 | ‘ e -
Seo ot s 1183100 MIIOINW e | | 1TU'S LdIONOD WNHA 'O'S
== 5 FREE
Y1VQ/ 8N VZILYAdX1vH343d ViINR3D VENIYNWIS AOLYOIIN3A

[isefeq uip apepuny ap Jens uo 0T

[ug disiu uip 1808 + (e =D

35e[eq Uip SNepury 3p 1805 ud ST
eyeds eneid uip Snepun) ap 1ens wd 0
_Q.woﬁmﬂ NI WS ‘P 04/08 Nmn|m.ﬁm<5
|g'T€ gv Ulp ezeq3p jens Wwo 8

(1-80TET N3 ¥S " 02/05 Boly"Zzve)
ZZ ave ulp einets| apjens ud 9

[ysejeq Wp Snepuny ap 3ens o 0t

: O 10394 ulp edeid W ¢
[0z/9T7 uoyaq uip edejd ub oT (1-80TET N3 °S " 0£/05 I wgrva) __ 02/910 Uoa up edeid ud ot
gyguns _Elo:ﬂ UIp eANZN ap 1eNs UDS __ [svauwos
AT AT AN Y G I SV
T AN A A AN AL R AN A AN _.\\,\..‘/,,.»\//\«\,//\\,A\\h\\ NG NN R APNYNGE AN X |

Jejse JUI)sixa Jenjol L
I~ T 0sE
—gy

Ju3)sixa-eaioid puodey

JjeJSe ulp JUAISIXe s300e/ienion
no ajpuoz Ui Aeuliqedldy

/_\ %% ¢
\02/012 ucyaq uip apepury ad eezase
enou ZE70€) STX0Z eyeliqeald einpioq

- e

oL
QeI 3P FIBG X T

0S:T eJess
1 “iu dny |esioAsuen |4oid

%S'T \7 . -—en

0Z/912 ua3aq UIp dREpPUN} u.a.ﬂmmmm..\.\ a1 _

| enou Z£/0€D STXOT ejenuqeyald emnpioq I_ Jejse Jus)sixa Jeny ._.,_

=—=—=——05% ———————me— |o%n||lll ,
.. = =wt __ _— o |
eFIp 9P ARG X T B Iu:WW..uw.umﬁw_En piodey

.m\;



